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Caccia-bombardieri Skyhawks pronti a decollare dalla portaerei americana Kitty Hawk per un attacco alle linee di rifornimento dei Vietcong.
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HO “VISTO” AL RADAR UN BOMBARDAMENTO SUL NORD VIETNAM

Il ponte

invulnerabile

a luna ¢ tramontata da un'ora,
e il monsone soffia freddo
agitando il mare, quando il
ponte di volo della Kitty Hawk,
lungo quanto tre campi di cal-
cio messi uno dietro l'altro, si
anima improvvisamente. Squa-
dre di avieri della portaerei - pic-
cole figure sul grande ponte, ve-
stite a tinte vivaci, le orecchie
nascoste da strani caschi anti-
rumore - mettono in linea di vo-
lo un Intruder A6 (piu di un
miliardo e mezzo di lire in con-
gegni e apparecchiature di ogni
genere).

Siamo a 160 chilometri dalle
coste del Nord Vietnam. La Kit-
ty Hawk, una portaerei da 80
mila tonnellate, da venti giorni
in zona d'operazioni, ¢ la nave
ammiraglia della Task Force
/7, di cui fanno parte altre due
navi dello stesso tipo - la Enter-
prise, a propulsione nucleare, e
la piu piccola Ticonderoga - ol-
tre a cacciatorpediniere e navi
da rifornimento. Sul ponte di
volo si prepara un altro decollo
notturno, un nuovo attacco alle
linee di comunicazione del Nord
Vietnam.

Questa notte l'obiettivo ¢ il
ponte di Thanh Hoa. Il coman-
dante Ron Hays, che - come
molti altri piloti - « ha un conto
aperto » con questo ponte, gui-
dera l'attacco di tre Intruders
A6 della sua squadriglia. C'¢ una
gara aperta per il ponte di
Thanh Hoa tra i bombardieri
dell’aviazione di marina e quelli
della U.S. Air Force (l'aviazione che ha le sue basi sulla terra fer-
ma). Il ponte ¢ strettissimo, costruito in traliccio metallico. I pilo-
ti americani lo bombardano da un anno, senza essere mai riusciti
a distruggerlo definitivamente. L’hanno preso di mira con bombe
grandi e piccole, con razzi, con ogni arma, ma esso ¢ sempre in-
tatto a cavallo del fiume. Molti piloti sono morti in questi tenta-
tivi, abbattuti dal fuoco delle numerose batterie contraeree che pre-
sidiano il ponte.

Hays ha esposto il piano d’attacco, durante una riunione presso
il Centro operazioni e informazioni, agli uomini che lo accompa-
gneranno nel raid: gli altri due piloti, i tenenti Irv Dobberton e
Frank Wagner, e i tre ufficiali di rotta, i tenenti Ted Been, James
Williams e Fred Schrupp. Dopo il decollo i tre aerei voleranno
affiancati con le luci di posizione accese. A 180 chilometri dal-
I'obiettivo le luci saranno spente e ci si disporra gia in formazione
d’attacco filando direttamente verso il ponte, nonostante i mag-
giori rischi che questa tattica comporta. Per esempio, l'artiglieria
antiaerea avra piu tempo per puntare i suoi pezzi sulla base delle
indicazioni dei radar. E stabilito, infine, che l'intero carico di bom-
be dei tre aerei - circa 13 tonnellate di esplosivi ad alto potenziale -

Il nostro inviato ha wvissuto per due settimane sulla por-
taerei americana Kitty Hawk, in navigazione nelle acque del
golfo del Tonchino. Da questo eccezionale « osservatorio »
ha seguito alcune azioni aeree contro il ponte ferroviario di
Thanh Hoa, che da un anno resiste ai continui attacchi.

di Norman Barrymaine

Norman Barrymaine (a sinistra) mentre parla con uno dei piloti che
qguasi ogni giorno bombardano le coste del Vietnam del Nord. Gli
Stati Uniti hanno perso, dall'inizio della guerra, trecento aviatori,

sara sganciato simultaneamente.

Dagli altoparlanti giunge l'or-
dine: « Pronti per il lancio » (il
decollo dalle portaerei ¢ chia-
mato piu propriamente lancio
perché i velivoli non si alzano
per forza propria, ma sono lan-
ciati in volo da apposite poten-
tissime catapulte).

Il cacciatorpediniere Reeves
si € messo sulla scia della Kitty
Hawk per essere pronto ad in-
tervenire in soccorso dell’equi-
paggio di un aereo che - malau-
guratamente - cadesse in mare
per qualche incidente durante il
lancio. Dal ponte della portae-
rei si vede la prua del Reeves,
spesso sommersa dalle onde sol-
levate dalla Kitty Hawk. Dietro
la plancia, ¢ due ponti pil in
basso, il comandante William
Russel guarda attentamente dal-
le finestre di vetro verde del
Centro controllo delle prime fa-
si del volo. « Lanciate gl Intru-
ders! », ordina attraverso gli al-
toparlanti, con voce tranquilla
ma decisa. La giacca di un vi-
stoso colore giallo e la scritta
Air Boss stampata sulla schie-
na lo fanno assomigliare piu a
un calciatore che all'immagine
comune del combattente.

I reattori del primo Infruder,
posto sulla catapulta fumigante,
fiammeggiano nel buio. Il laccio
che lega l'aereo al « cucchiaio »
della catapulta ¢ teso. Anche il
cavo che trattiene il congegno
¢ teso al massimo. Gli avieri,
dopo avere fissato |'Intruder, si
allontanano rapidi, sgusciando da sotto la fusoliera. L'ultimo uo-
mo a restare sul posto, quello che deve attendere che i motori siano
portati al massimo per dare uno strappo di controllo al cavo che
trattiene la catapulta, fa segno, alzando il pollice, che tutto € in
ordine. L’agilita di questi avieri, i loro movimenti ritmici, gli abiti
a colori vivaci fanno venire in mente i balletti di West Side Story.

Nell'abitacolo dell'Intruder il comandante Hays si tocca il casco
con una mano; ¢ il segnale di « O.K. ». Quindi Hays, e il suo pun-
tatore e ufficiale di rotta Been, si tengono pronti ad affrontare la
sensazione - sempre sgradevole - che si prova quando si ¢ sca-
gliati violentemente in aria, come ciottoli da una gigantesca fionda.
La paletta luminosa dell’ufficiale addetto alla catapulta disegna un
cerchio di luce nel buio. I motori dell'Intruder rombano al massi-
mo; il suono giunge fortissimo anche al Centro controllo delle pri-
me fasi del volo, che pure ha finestre ermetiche a doppi vetri. Ed
ecco che la catapulta scatta, e in due secondi l'aereo raggiunge la
velocita di volo. Dalla catapulta « scarica » escono sbuffi di vapore
che si stagliano come piccole nuvole contro le luci rosse del ponte
di volo. Queste batterie di fari rossi sono una novita rispetto alla
seconda guerra mondiale, quando i ponti delle portaerei erano im-
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mersi nell’oscurita e i piloti at-
terrando avevano la sensazione
di piombare in una voragine, o
ritenevano che la portaerei fos-
se pitt avanti. Cosi certi appa-
recchi volavano alti sul ponte,
per piombare poi in mare.

Trenta secondi pit tardi vie-
ne lanciato 'aereo di Wagner e
Schrupp, poi ¢ la volta dell’'In-
truder di Williams e Dobberton.
Dopo tanto rumore, un grande
silenzio ridiscende sul ponte di
volo, dove stagna ancora l'odo-
re di cherosene bruciato emesso
dai reattori dei tre aerei.

L'Intruder (la parola signifi-
ca in inglese « intruso », « secca-
tore ») non ¢ un aereo di for-
ma elegante. La grossa fusolie-
ra, che termina in una piccola
coda, lo fa sembrare un grande
girino volante. E un aereo sub-
sonico, fatto apposta per que-
sta guerra subsonica. Ma & sta-
to costruito per volare nella not-
te piu buia, nella pioggia, tra le
nuvole o nella nebbia; grazie
alle apparecchiature elettroniche
di cui dispone puo bombardare,
in quelle condizioni di pessima
visibilita, quasi come se agisse
in pieno giorno contro un obiet-
tivo perfettamente visibile. Gli
impianti elettronici dell'Intruder
pesano piu di 14 quintali; le loro
funzioni sono infinitamente com-
plesse. Essi assicurano il con-
trollo automatico del volo, le
comunicazioni, il calcolo della
rotta, le manovre d'attacco, il
lancio delle bombe sul bersaglio.
Tutto quello che deve fare il pi-
lota & decollare, atterrare e - nel
tempo che separa il decollo dal
rientro a bordo della portaerei -
scegliere tra le varie alternative,
riguardo al percorso e alla rotta
d'attacco, che gli vengono propo-
ste dai « cervelli elettronici » che
volano sull'lntruder insieme a
lui e al suo « secondo ».

L'apparato A6 impedisce al-
l'aereo ogni minimo rollio e bec-
cheggio, assicurando cosi una
stabile piattaforma volante per
il lancio di razzi e missili; lo
stesso congegno permette il pun-
tamento e lo sgancio delle bom-
be secondo tecniche diverse. Una
rete di circuiti chiamata DIANE
(digital integrated attack naviga-
tion equipment) ¢ in grado di
predisporre in anticipo manovre
automatiche sia per il volo di
avvicinamento che per la fase di
attacco. Essa consiste in un
complesso sistema che assicura
il controllo della traiettoria del-
le bombe e dei missili, una ful-
minea informazione sullo stato
dell’atmosfera (densita, umidita,
eccetera), la ricerca e il control-
lo della rotta (della propria e
di quella di eventuali aerei ne-
mici), il sistema di puntamen-
to delle bombe; se poi qualcosa
non va come si vorrebbe, il
« cervello elettronico » propone
automaticamente delle contro-
misure,

Oltre a tutti questi congegni
ce ne sono altri che assicurano
aria condizionata e a pressione
costante nell’abitacolo, ossigeno
per i due aviatori, eliminazione
del ghiaccio che eventualmente
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si formasse sulle ali dell’aereo,
continua azione anti-appannan-
te, visibilita dall'interno anche
in caso di pioggia, e cosi via.
Il « tecnico » di tutto il comples-
so di apparecchiature elettroni-
che & l'ufficiale di rotta, al qua-
le si richiedono, forse, maggiore
competenza e preparazione che
al pilota. Ogni parte dei vari
meccanismi puo essere facilmen-
te smontata per assicurare la ra-
pidita dei controlli, e l'aereo
stesso ha propri sistemi di con-
trollo automatico dell'efficienza
dei diversi congegni.

Cinque ponti sotto il ponte di
volo, presso il Combat Informa-
tion Centre, seguo sugli schermi
dei radar i tre Intruders in volo
verso il ponte di Thanh Hoa.
Questo centro informazioni -
circondato dal massimo segreto
- raccoglie, collega e ritrasmet-
te in pochi istanti ogni informa-
zione utile. Gli aerei in missione
sono seguiti da qui in ogni mo-
mento, da quando partono a
quando fanno ritorno alla por-
taerei.

Se e raffreddato
un pilota non vola

Dalla radio esce un segnale
continuo ad alta frequenza. Di
colpo s'interrompe. « Hanno
sganciato », dice qualcuno nella
stanza. Pochi istanti dopo l'uf-
ficiale addetto al controllo, co-
mandante Jack Kays, indica sul-
lo schermo del radar una picco-
la ombra verde che rapidamen-
te si muove in direzione della
portaerei.

Ritorno al Centro controllo
delle prime (e ultime) fasi del
volo. A 13 chilometri dalla por-
taerei - questa la distanza indi-
cata in questo momento dagli
strumenti - Hays, Wagner e Dob-
berton stanno volando in fila in-
diana verso il ponte della Kitty
Hawk, guidati da un « corridoio-
radar » largo 3500 metri e alto
225. Gli Intruders sono ora assi-
stiti dagli abilissimi tecnici del
Centro controllo avvicinamento
alla portaerei. Aiutati da questi
tecnici, i piloti volano come in
un grande invisibile imbuto. Ser-
vendosi del radar, e dando istru-
zioni via radio ai piloti, il co-
mandante Roy McLain riesce a
portare l'aereo che sta tornan-
do verso la nave sulla rotta di
atterraggio esatta, con un’ap-
prossimazione di 5 metri. A 500
metri dal ponte il controllo ra-
dar cessa. Ora soltanto due uo-
mini possono aiutare il pilota:
l'ufficiale segnalatore, dalla sua
piccola coffa che sporge dalla
poppa della nave, e I'Air Boss
dal Centro controllo delle prime
fasi del volo. Ancora qualche an-
no fa, l'ufficiale segnalatore se
ne stava sul ponte, da dove dava
le indicazioni ai piloti agitando
un aggeggio composto di liste
di legno a vari colori. Ora il pit-
toresco arnese ¢ stato messo fuo-
ri servizio, e il lavoro dell’uffi-

ciale segnalatore & diventato me-
no pericoloso.

Il comandante Hays si sta ac-
costando con perfetta manovra.
L'Air Boss, comandante Russel,
segue l'aereo sugli schermi te-
levisivi. Senza togliere gli occhi
dagli schermi, Russel da gli or-
dini - per altoparlante - alle squa-
dre di avieri in attesa al loro
posto. L'Intruder atterra solle-
vando un turbine di scintille, e
si ferma di colpo non appena il
gancio di coda s'impiglia nel ter-
zo dei quattro cavi d'arresto ste-
si attraverso il ponte. Gli altri
aerei lo seguono a brevi inter-
valli. Non ci sono stati saltatori,
cio¢ piloti che mancano tutti e
quattro i cavi e, con i reattori
al massimo, devono riprendere
il volo. « Li chiamiamo saltato-
rt», mi spiega il comandante
Russel, « perché sembrano caval-
li che saltano l'ostacolo. Avra
notato che i piloti portano i mo-
tori al massimo al momento di
toccare il ponte. Il motivo & evi-
dente: se non riescono ad aggan-
ciarsi a nes3uno dei quattro ca-
vi di arresto, possono ancora de-
collare. Se avessero i motori
“giu di giri”, andrebbero a fi-
nire nel golfo del Tonchino ».

Non sempre le cose vanno li-
sce. Puo accadere che, aggancia-
tosi l'aereo, il cavo si spezzi; al-
lora i due tronconi, trascinati
indietro dai motori che tengono
il cavo sempre teso, guizzano nel-
l'aria come due enormi fruste.
Se un troncone « impazzito » col-
pisce le gambe di un uomo, le
taglia di netto.

Appunto in considerazione del-
la pericolosita del loro lavoro,
gli avieri delle portaerei - i cuil
turni di servizio durano dalle
12 alle 16 ore - ricevono, oltre al-
la paga base, un'indennita men-
sile supplementare pari a circa
30 mila lire.

Appena scesi dagli aerei gli
equipaggi dei tre Intruders si
recarono al Centro operazioni e
informazioni dove un ufficiale
del Centro ascolto i loro rappor-
ti. Era evidente che soltanto da
un volo di ricognizione fotografi-
ca - previsto per il giorno dopo
- si poteva sapere se il ponte
era stato colpito o no. I parteci-
panti al raid, invece, erano gia
convinti che la loro azione si
fosse risolta in un successo.

« A causa del buio non abbia-
mo potuto vedere se il ponte ¢
stato colpito o meno », mi dis-
se Wagner. « Abbiamo sgancia-
to le bombe in base ai calcoli
dei cervelli elettronici. La rea-
zione della contraerea nemica ¢
stata violenta, pit 0 meno come
ci aspettavamo. Alcuni proietti-
li traccianti ci sono passati a
tre metri dalle ali, ma nessuno
¢ stato colpito. »

Il comandante Powell ascol-
tava con aria scettica: « Dovre-
mo tornare a Thanh Hoa domat-
tina. Sono sicuro che il ponte ¢
ancora in piedi ».

Powell aveva ragione. Un Vi-
gilante (ricognitore d'attacco bi-
reattore), spintosi su Thanh Hoa
la mattina successiva, tornd con
fotografie del ponte sempre al

Le bombe
vengono
sganciate
da un
cervello
elettronico

suo posto, e sostanzialmente in-
tatto, anche se era stato colpito
leggermente in tre punti e forse
per qualche giorno i treni non a-
vrebbero potuto passarci sopra.
Fu allora deciso che si doveva
tentare con gli Skyhawks di Po-
well. Un nuovo attacco fu imme-
diatamente programmato. Po-
well, con sua grande rabbia, non
poteva prendervi parte, trattenu-
to sulla portaerei da un raffred-
dore (basta una piccola indispo-
sizione perché un pilota sia tem-
poraneamente inabile alla guida
di aerei tanto veloci e tecnica-
mente complessi). Poi il tempo
volse al brutto, nella zona del-
I'obiettivo, e l'azione degli Sky-
hawks fu rinviata. Il giorno do-
po cominciava la tregua di quat-
tro giorni proclamata in occa-
sione del Tet (capodanno lunare,
celebrato dai buddisti); la so-
spensione delle ostilita duro poi
altre 42 ore, per ordine del Pre-
sidente Johnson, come segno di
buona volonta volto a rafforzare
la posizione del Premier inglese
Wilson che in quei giorni si in-
contrava a Londra con il leader
sovietico Kossighin.

I nordvietnamiti fecero indub-
biamente buon uso di questo
momento di calma, incomincian-
do subito le riparazioni del
ponte che in breve tempo




Il comandante Ronald Hays (so-
pra) fotografato mentre tiene rap-
porto ai piloti che parteciperanno
al bombardamento notturno del
ponte di Thanh Hoa. Il tenente
Frank Wagner (a sinistra) ascolta
le istruzioni mordicchiando nervo-
samente la matita. Gl Intruders
della squadriglia del comandante
Hays sono aerei attrezzati per
bombardare anche in condizioni di
visibilita molto scarsa o nulla;
sganciano le bombe in base ai cal-
coli che sono forniti da una bat-
teria di computers. Ogni Intruder
costa piit di un miliardo e mezzo.

era di nuovo in piena eflicienza.

Descrivendo il bombardamen-
to del ponte di Thanh Hoa ho
inteso illustrare da vicino - a
titolo esemplificativo - un episo-
dio di un’offensiva aerea in cui
furono impegnati, giorno e not-
te, 400 bombardieri provenienti
dalle basi americane in Tailan-
dia, 100 dalla base aerea di Da
Nang e piu di 400 dalle portae-
rei che navigano in permanenza
nel golfo di Tonchino. Il Viet-
nam del Nord ¢ stato diviso dal-
lo Stato maggiore americano in
sei « zone di bombardamento »,
Le provincie costiere sono « as-
segnate » ai bombardieri dell’a-
viazione di marina. Il raid dei
tre Intruders su Thanh Hoa fa-
ceva parte di un'operazione pre-
vista.per la durata di due gior-
ni, in cui erano impegnati piu
di 200 velivoli: tanti ne traspor-
tavano le tre portaerei della
Task Force 77. Obiettivo di que-
sta operazione era il complesso
ferroviario di Thanh Hoa: gli
scali, le deviazioni costruite per
rimediare a distruzioni prece-
denti e i depositi di materiali.

Il maggiore obiettivo dei bom-
bardamenti su Thanh Hoa era-
no 400 vagoni merci bloccati su
quello scalo dalle interruzioni
delle linee causate dalle incursio-
ni dei giorni precedenti. Al ter-

Il ponte di Thanh Hoa fotografato dai ricognitori il giorno dopo lattacco
notturno dei tre Intruders A6: ¢ danneggiato in tre punti, ma non distrut-
to. Secondo i piloti dei bombardieri, i ponti sono tra gli obbiettivi pii
difficili, perché bersagli relativamente piccoli, di robusta costruzione, inin-
fiammabili, Il ponte di Thanh Hoa, difeso da batterie di missili e di arti-
glieria contraerea, ¢ ancora in piedi dopo un anno di bombardamenti.

mine dell’operazione 143 vagoni
erano stati distrutti, 62 dan-
neggiati, 42 magazzini rasi al
suolo e tutti gli impianti del-
lo scalo merci sconvolti. Ci sa-
rebbero volute alcune settima-
ne di lavoro per rimettere tut-
to in efficienza e, nel frattempo,
i bombardamenti si sarebbero
ripetuti. I danni alle ferrovie so-
no difficilmente riparabili per-
ché la produzione locale di va-
goni e di rotaie ¢ del tutto in-
sufficiente a rimpiazzare il ma-
teriale distrutto. Il governo di
Hanoi riceve materiale ferrovia-
rio dall’'Unione Sovietica e dal-
la Francia, ma non con la rapi-
dita necessaria, anche a causa
della distanza dei due Paesi for-
nitori.

I bombardamenti sul Nord
Vietnam, incominciati nel feb-
braio 1965, sono via via cresciu-
ti d'intensita, secondo una esca-
lation senza tregua, almeno se-
condo le intenzioni del Pentago-
no. Gli scopi sono due: mettere
in crisi l'economia del Nord
Vietnam e disturbare il flusso
dei rifornimenti ai Vietcong e
ai reggimenti regolari nordviet-
namiti che si sono infiltrati nel
Sud. Il governo di Hanoi dispo-
ne di un esercito forte di 300
mila uomini bene addestrati; si
vuole togliergli la tentazione di

mandare altri reggimenti nel
Sud, tenendo sotto pressione le
linee di rifornimento: se per
Ho Ci-min diventa difficile ri-
fornire i reparti che attual-
mente combattono a fianco dei
Vietcong, tanto meno gli sem-
brera conveniente aumentare il
suo corpo di spedizione. Nono-
stante tutto, pero, le forze al-
leate del Nord Vietnam e del
Vietcong sono cresciute nel Sud
da 110 mila a 280 mila uomini.

E rallentato il ritmo
dei rifornimenti

Il flusso dei rifornimenti si ¢
tuttavia effettivamente ridotto:
sembra che giunga ad ogni bat-
taglione meta del materiale ne-
cessario per condurre attacchi
impiegando tutta la forza del re-
parto. E infatti dallo scorso a-
prile non si sono piu verificati
scontri con grosse unita Viet-
cong. Cio si pud in parte attri-
buire alla crisi logistica causa-
ta dai bombardamenti america-
ni. Pud darsi che i Vietcong sia-
no troppo a corto di munizioni
per poter condurre delle offen-
sive; tuttavia riescono ad impe-
gnare lo stesso le forze nemi-

che sferrando continuamente in
molti luoghi piccoli attacchi, du-
rante i quali consumano le loro
munizioni meno che possono.
Le armi di cui sono dotati i
reparti Vietcong sono in gran
parte prodotte in Cina su licen-
za sovietica; le munizioni giun-
gono via mare a Haiphong, por-
tate prevalentemente da navi al-
banesi, polacche e cinesi. Di qui
inizia il loro lungo e difficile
viaggio verso il Sud. La cosid-
detta « pista di Ho Ci-min »,
che attraversa con un percorso
tortuoso le regioni dell’interno,
¢ la grande arteria lungo la qua-
le si muovono le colonne di ri-
fornimenti. La strada statale
n. 1, che corre lungo la costa,
benché sia piu breve, & stata
abbandonata perché indifendi-
bile dagli attacchi aerei ameri-
cani. Fino all'anno scorso una
notevole quantita di materiali
era trasportata verso Sud da
una flottiglia di giunche e pic-
coli mercantili che scendevano
navigando lungo la costa. Ora
I'attivita dei bombardieri e dei
guardiacoste americani costrin-
ge il naviglio di Ho Ci-min a
muoversi solo di notte. Per po-
teriziare le linee di rifornimen-
to via mare, la Cina Popolare
ha fornito ad Hanoi alcune na-
vi mercantili, appositamente stu-
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VIETNAM (continuazione)

diate. Si tratta di natanti lunghi circa 30 metri,
dotati di una stiva e di due alberi da carico;
a prua sono armati di cannoncini e milraglieru
Ne ho visti alcuni ad Haiphong, dipinti in grigio
come navi da guerra, e affidati alla marina militare
del Nord Vietnam.

La superiorita aeronavale americana ha reso
quasi impossibile il movimento, anche notturno,
delle },n.lnchc, e degli altri natanti nordvietnamiti.
Quello che ¢ du_adulu durante la tregua del Tet
lo dimostra: alle sette del mattino dell'otto feb-
braio, l'ora in cui la tregua comincio, una grande
« armada » di imbarcazioni d’ogni tipo e dimen-
sione usci da Haiphong, e dai porti minori del
Vietnam del Nord, dirigendosi verso Sud. Entro
mezzogiorno l'eterogenea flotta aveva raﬂ;,iumu e
oltrepassato le mille unita. Si calcola che nei quat-
tro giorni della tregua siano Elunlc ai guerriglieri
100 mila tonnellate di armi, munizioni, mcd:undll
(di cui i Vietcong sono sempre a corto) e forse
anche viveri.

Un calcolo cosi preciso fu possibile grazie alle
sbalorditive attrezzature di cui sono ora dotati i
ru.ogmton cosi come i laboratori d'analisi dei dati
da essi raccolti. Appena dopo I'alba del primo gior-
no della tregua un Vigilante RA5-C, dLlla\'ldllUﬂt"
di marina, decolld da una portaerei per un volo di
controllo lungo i 400 chilometri di costa che sono
sotto la sovranita del Vietnam del Nord. Il Vigi-
lante (ogni esemplare di questo aereo costa circa
2 miliardi e 187 milioni di lire) ¢ un ricognitore
d’attacco dotato di sette macchine da ripresa e
di un sistema radar; in 45 minuti puo fotografare
su una pellicola continua tutte le coste del Viet-
nam del Nord dal 17° parallelo al confine cinese.
In un solo volo pud controllare 32 mila chilometri
quadrati di territorio, oppure una striscia di 32
chilometri per 4 mila.

Gli Stati Uniti spendono cifre enormi

11 Vigilante dispone di due reattori e pud volare
a velocita doppia di quella del suono; a bordo por-
ta meta degli strumenti di un Centro operazioni ed
informazioni; I'altra meta ¢ installata su una por-
taerei (o in una base navale). Grazie a questo com-
plesso di apparecchiature - collegate tra di loro via
radio e radar - un comandante di gruppo tattico
puo ricevere tempestivamente ogni notizia riguar-
dante la zona dell’obiettivo. Il Vigilante puo foto-
grafare in qualsiasi condizione atmosferica, e le
sue fotografie (parziali o panoramiche), cosi come
le rilevazioni dei radar, sono immediatamente af-
fidate all'analisi di una batteria di calcolatori elet-
tronici. Il lavoro di analisi dei dati & dunquc ora
completamente automatico e si conclude in brevis-
simo tempo. L'aereo - benché sia un ricognitore -
in caso di necessita puo accettare il combattimen-
to, perché ¢ armato come un caccia; inoltre puo
trasportare un ordigno nucleare, funzionando in
questo caso da bombardiere straltg:co
Uno spiegamento di forze aeronavali come quel-
lo che ho descritto non puo non influire sulle ca-
pacita di resistenza del governo di Hanoi, per alto
che sia il morale dei nordvietnamiti, e nonostante
I'impegno che mettono nel dliendarm e nel rea-
gire. Naturalmente, operazioni di simile ampiezza
costano cifre enormi agli Stati Uniti. Ecco, con-
cludendo, un dato che puo dare - tra gli altri - una
idea delle spese della guerra nel Vietnam: nei 35
giorni durante i quali la Kitty Hawk & rimasta in
zona d'operazioni, i 5 mila uomini del suo equi-
paggio hanno ricevuto supend: e indennita per un
valore complessivo di circa un miliardo e 400 mi-
lioni di lire; di questi, 625 milioni sono stati spesi
negli spacci di bordo per acquisti di oggetti che
vanno dalle macchine fotografiche ai gioielli. L'e-
quipaggio della Kitty Hawk ha consumato in quei
giorni 250 mila chilogrammi di viveri, 240 mila litri
di latte e succhi di frutta, migliaia d1 chili di ge-
lato. 1 fornai di bordo hanno cotto pit di 35 mila
forme di pane.
Norman Barrymaine
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nel mare.
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