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VIE D’ACCESSO DALL’ITALIA

A. VIE D’ACCESSO MARITTIME, V. sotto. — B. VIE D’ACCESSO ATTRAVEREO
L’EGITTO E IL SUDAN, pag. 137. — C. VIE D’ACCESSO AEREE, pag. 165.

A. — Vie d’accesso marittime.

1° DA GENOVA A MASSAUA, GIBUTI, MOGADISCIO E MOMBASA, pag.
119; 2° DA TRIESTE A MASSATA, GIBGTI, MOGADISCIO ¥ MOMBASA, pag. 134.

Linee di navigazione dall’Italia all’A. O. I. — I servizi di navigazione
tra I'Italia, 'A. O.1., I’Oriente e ’Austrdlia sono affidati al Lloyd Trie-
stino, Soc. An. di Navigazione, Trieste, che ha Agenzie e corrispondenti
nelle principali citta d’Italia, a Massdua, Gibuti, Mogadiscio, Asmadra,
Addis Abéba, Harar, Dire Diua, Dessié, Gondar e Gimma e nelle princi-
pali cittd del mondo. FFanno inoltre servizio passeggeri le motonavi moder-
nissime della R. A. M. B. e alcune linee commerciali di varie Compagnie.

LINEA 163-164, GRANDE ESPRESSO ITALIA-TNDIA-ESTREMO ORIENTE,
bimensile, da Trieste a Venézia, Brindisi e da Génova a Napoli, Port Said,
Massdua, Gibiti, Aden, Bombay, Colémbo, Singapére, Manfla, Hongkong,
Sciangai. Da Ndpoli o da Brindisi a Massdua in 5 giorni, a Gibuti in 6 giorni.
Navi: Piroscafi Conte Rosso (17 879 tonn., 19 miglia orarie), Conte Verde
(18 765 tonn., 18 Mg.), Conte Biancamano (23 193 tonn., 19 Mg.); Moto-
nave Victoria (13 098 tonn., 19 % Mg.). — Prezzi di passaggio: da Génova
o Trieste o Venézia a Massdua, I cl. L. 3500, II cl. L. 2500, II cl. economica
L. 1700, IIT cl. L. 1025; a Gibuti I cl. L. 3900, II cl. L. 2800, II cl. eco-
nomica L. 1900, ITI cl. L. 1125; da N4poli o Brindisi a Massdua, 1 cl. L. 3100,
11 cl. L. 2200, II cl. economica L. 1500, ITI. cl. L. 925; a Gibuti, I cl. L. 3500,
II cl. L. 2500, IT cl. economica L. 1700, II1 cl. L. 1025. A questi prezzi
come a quelli delle linee seguenti, vanno aggiunte le tasse d’imbarco e sbar-
co per passeggeri e bagaglio, che variano, secondo i porti di partenza e
d’arrivo e secondo la classe, da un minimo di L. 28 a un massimo di L. 119.

LINEA 152, CELERE TIRRENO-AFRICA ORIENTALE ITALIANA, quindi-
cinale, da Génova a Livorno, Napoli (2 g.), Messina (3 g.), Port S4id (6 g.),
Suéz (7 g.), Port Sudan (soltanto nel viaggio di ritorno), Massdaua (10 g.),
Gibuti (12 g.), Aden (scalo facoltativo, 12 g.), D4inte, Mogadiscio (16 g.),
Chisimdio (18 g.). Piroscafi: Gius. Mazzint (7453 tonn., 15 Mg.), Fr. Crispt
(7464 tonn., 15 Mg.), Leonardo da Vinci (8139 tonn., 14 Mg.). — Prezzi di
passaggio: da Génova o Livorno a Massdua, I cl. L. 2815, IT cl. I.. 1920,
II cl. economica L. 1335, IIT cl. L. 875; a Gibti, I cl. L. 3200, 1I cl. L.
2180, II cl. economica L. 1510, III cl. L. 980; a Mogadiscio, I cl. L. 4015,
II cl. L. 2715, II cl. economica L. 1870, I11 cl. L. 1225; da Népoli a Mas-
sdua, I cl. L. 2550, IT c]. L. 1750, II ¢l. economica L. 1155, III cl. L. 800;
a Gibdti, I cl. L. 2930, II cl. L. 2015, II cl. economica L. 1395, IIT cl. L.
910; a Mogadfscio, I cl. L. 3750, II cl. L. 2550, II cl. economica L. 1755,
IIT cl. L. 1160. Piu le tasse d’imbarco e sbarco, v. sopra.

LINEA 153, CELERE TIRRENO - AFRICA ORIENTALE ITALIANA, ogni
4 settimane, da Génova a Napoli (1 g.), Port Sdid (4 g.), Suéz (5 g.), Mas-
sdua (8 g.), Assab (11 g.), Gibuti (12 g.). Piroscafo Colombo (11 760 tonn.,
14 Mg.), I, II e III cl. Prezzi di passaggio come per la linea 152, v. sopra.

LINEA 151, CELERE NAPOLI-MASSAUA-GIBUTI, settimanale, da Né4-
poli a Messina (1 g.) o Catania (1 g.), Port Said (4 g.), Suéz (5 g.), Mas-
sfua (8 g.), Assab (10 g.), Gibtl (11 g.). Piroscafi: Arno (7785 tonn., 15
Mg.). Po (7156 tonn., 16 Mg), Tévere (8289 tonn., 15 Mg). Prezzi di pas-
saggio cone per Ja linea 152, pag. 116.
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LINEA 154, CELERE ADRIATICO-MASSAUA-GIBUTI, quindicinale, da Trie-
ste a Venézia (1 g.), Fiume (2 g.) o Bari (2 g.), Brindisi (3 g.), Port Said
(6 g.), Suéz (7 g.), Masséua (10 g.), Gibiti (12 g.). Piroscafi: Adria (3809
tonn,, 13 Mg.) e Urdnia (7099 tonn., 10 Mg.). — Prezzi di passaggio: da
Trieste, Venézia o Fiume a Massdua, I cl. L. 2600, II cl. L. 1780, III cl.
I.. 850; a Gibuti, I cl. L. 3050, II cl. L. 2010, III cl. L. 960; da Bari o Brin-
disi a Massdua, I cl. L. 2320, II cl. L. 1600, ITII cl. L. 780; a Gibnti, I cl.
L. 2780, II cl. L. 1830, III c. L. 870. Piu le tasse d’imbarco e sbarco che
variano da L. 28 a 78.

LINEA 170, CELERE ITALIA-AUSTRALIA, 10 viaggi all’anno, da Gé-
nova a Livorno (1 g.), Napoli (2 g.), Messina (3 g.), Cat4nia (scalo facol-
tativo, 3 g.), Port Said (7 g.), Suéz (7 g.), Massdua (11 g.). Fremantle (33
g.), Adeldide (scalo facoltativo, 38 g.), Melbourne (40 g.), Sydney (43 g.),
Brisbane (45 g.), Motonavi: Esquilino (8657 tonn., 12 Mg.), Remo (9730
tonn., 12 Mg.), Romolo (9780 tonn., 12 Mg.), Viminale (8657 tonn., 12 Mg.).
Prezzi di passaggio: da Génova o Livorno a Massdua, cl. turistica L. 1920,
III distinta I. 1335, III comune L. 875; da Népoli a Massdua, cl. turistica
L. 1750, ITI distinta L. 1155, IIT comune L. 800. Piu le tasse d’imbarco
e sbarco che variano da L. 32 a 48.

LINEA 160, COMMERCIALE [TALIA-SUD AFRICA (VIA SUEZ), mensile, da
Trieste a Venézia (3 g.), Brindisi (4 g.) scalo facoltativo, Messina (6 g.),
Port 84id (10 g.), Sudz (11 g.), Massdua (15 g.), Assab (scalo [acoltativo, 19
g.), Gibiti (20 g.), Aden (21 g.), Mogadiscio (25 g.), Mérca (scalo [acolta-
tivo, 29 g.), Chisimdio (scalo facoltativo, 30 g.), Mombésa (32 g.), Béira
(37 g.), Lourengo Marques (40 g.), Durban (42 g.). Piroscafl: Duchessa d’40-
sta (7872 tonn., 12 Mg.), Piave (75665 tonn., 12 Mg.), Rosandra (8034 tonn.,
12 Mg.), Timaro (7549 tonn., 12 Mg.). Sole I e IIT classe. — Prezzi di pas-
saggio: da Trieste o Venézia o Fiume a Massdua, I cl. L. 1920, III cl. L.
875; a Gibati, I cl. L. 2180, ITIcl. L. 980; a Mogadiscio, I cl. L. 2715, III cl.
I.. 1225; da Brindisia Massdua, I cl. L. 1750, ITI ¢l. L. 800; a Gibuti, I cl.
L. 2015, IIT cl. L. 910; a Mogadfscio, I cl. L. 2550, III cl. L. 1145, Tasse
d'imbarco e sbarco come alla linea 154.

LINEA 155, INTERCOLONIALE DEIL’A.O.I., quattordicinale, da Massiua
a Hodéida (1 g.), Assab (2 g.), Gibuti (3 g.), Aden (4 g.), Bérbera (scalo
facoltativo, 5 g.), Bénder Cassim (8 g.), Alila (7 g.), Dénte (8 g.), Obbia
(10 g.), Mogadiscio (12 g.), Mérca (14 g.), Briava (15 g.), .Chisimdio (16 g.),
Mombésa (18 g.). Piroscafi: Adua (3564 tonn., 10 Mg.), Dalmatia (3252
tonn., 11 Mg.), Eritréa (2517 tonn., 11 Mg.), Somdlia (2699 tonn., 10 Mg.),
Tripolitdnia (2722 tonn., 10 Mg.). Prezzi di passaggio: da Massdua ad
Assab, I cl. L. 615, IT cl. L. 415, III cl. L. 185; a Gibuti, I cl. L. 790,
II c]l. L. 530, IIT cl. L. 235; a Mogadiscio, I cl. L. 2015, II ¢l. L. 1350, III
cl. L. 580.

LINEA 156, CIRCOLARE DEL MAR RO0SSO ¢ 155 CON PROSECUZIONE SU
NAPOLI, settimanale, da Massdua a Port Sudan (2 g.), Gédda (3 g.), Cosséir
(soltanto nel viaggio di ritorno da Napoli a Massdua), Suéz (6 g.). Prose-
cuzione, ogni 4 settimane, su Port Said (1 ¢.) e Napoli (13 g.). Piroscafi,
v. sopra linea 155. Prezzi di passaggio: da Massdua a Suéz, I cl. L. st. 11,
II cl. L. st. 7/15, IIT cl. L. st. 5/5; da Massdua a Népoli, I cl. L. 1750,
II cl. 1160, IIT cl. L. 800.

LINEE DELLA R.AM.B. (R. Azienda Monopolic Banane) da Génova
(4 partenze al mese) e da Venézia e Trieste (2 partenze al mese) a Massiua
(5 g.) e Mogadiscio (11 g.). Motonavi: Duca degli Abruzzi e Cap. Boltego
(2300 tonn., 14 ¥ Mg.), Cap. A. Cecchi (1400 tonn., 14 ¥ Mg.), Ramd I
€ Ramb IT (3700 tonn., 17 ¥% Mg.), RambIII e Ramb IV (2200 tonn., 17 1%
Mg.). — Prezzi di passaggio Italia-Massdua cl. unica L. 1800, Italia-Mo-
gadiscio L. 2500.

LiNEA IGNAZIO MESSINA e C. (linea postale per I'Impero), gquindici-
nale, da Génova a Livorno (1 g.), Ndpoli (3 g.), Catdnia (4 g.), Port Siid
(8 g.), Massiua (13 g.) con prolungamento facoltativo fino ad Assab e
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Gibiti. — Piroscafi: Semién, Tembién, Ogadén. — Prezzi di passaggio: da
Génova a Massdua T cl. L. 1800, IT cl. L. 1300, III cl. L. 800; da Né&poli
o Catdnia a Massdua I cl. L. 1675, IT 1200, III 725. Autoveicoli da Génova
a Massdua, da L. 1125 a 1900 secondo il tipo. — Vi sono poi LINEE COMMER-
CIALI, ehe possono accoglierc da 10 a 50 passeggeri.

NORME PER LE LINEE DEL LLOYD TRIESTINO, — 1 PREZZI DI PASSAGGIO
in lire italiane si applicano ai cittadini italiani; gli stranieri e gli Italiani
residenti all’estero pagano in valuta estera al cambio del giorno. 1 bambini
di etd inferiore a 3 anni vengono trasportati gratuitam., purcli¢ occupino
il letto di chi li accompagna. Se una famiglia viaggia con pitt bainbini df
eta inferiore ai 3 anni, il passaggio gratuito ¢ accordato a uno solo, mentrc
gli altri pagano !/, di posto cisscuno. I ragazzi da 3 a 12 anni non compiuti
pagano metd prezzo, ma a due ragazzi che paghino mezzo biglietto viene
assegnato un solo letto. — Alle famiglie (esclusa la III cl.) & concessa la
riduzione del 10 %, se pagano almeno 3 passaggi interi, ¢ del 15 %, se
pagano almeno 4 passaggi interi. I supplementi per cabine speciali e appar-
tamento vengono sempre corrisposti per intero.

BIGLIETTI DI ANDATA E RITORNO di I cl, II cl, cl. unica, turistica e
LI economica, con riduzione del 10 % sul prezzo globale di passaggio, letto
e vitto compresi; validita di 1T ammo. - ABBUONI DI RITORNO. — a) Per
U'Egitto e il Sudan. Per biglietti di andata - ritorno di cl. I, II, unica,
turistica e II economica, riduzione del 20 %, sul prezzo del ritorno. 11 ri-
torno deve venir iniziato entro 6 mesi dalla partenza in andata ¢ pud
essere effettuato anche con una linea della Compagnia differente da quel-
la dell’andata, purch¢ nella stessa classe o superiore. — b) Per Aden. I
passeggeri di classe [, II, unica, turistica e I[ economica, che abbiano
pagato alPandata l'intero prezzo di tariffa e intraprendano il ritorno entro
6 mesi dalla partenza, hanno diritto all’abbuono del 20 %, sul prezzo del
ritorno; se effettuano il ritorno entro 12 mesi, I'abbuono si riduce al 10 9%.
— INTERRUZIONI DI VIAGGIO. B consentita V'interruzione del viaggio in E-
gltto o a Port Sudan, senza garanzia perd di posti sulla nave con la guale
si riprende il viaggio. Durata massima dell’interruzione 3 mesi. — SUPPLE-
MENTI PER CABINE DI LUSSO EcC. IN I CL.: appartamento (camera da letto,
salotto e bagno), 50 % per letto; cabina esterna a un letto, 15 %; cabina
a un letto con bagno, 20 %; cabina a 2 letti con bagno, 10 % per letto.

PRENOTAZIONI POSTIL. — Occorre rivolgersi agli Ufliei o Agenzie, rimet-
tendo una caparra non inferiore al 50 % dell’ammontare dei passaggi ri-
chiesti. Allorché per qualsiasi motivo, anehe di forza maggiore, il pas-
seggero non utilizzi il posto fissato € tenuto a corrispondere il 20 % del
passaggio, se la Compagnia riesee ad asseguare il posto ad altro passeg-
gero, o il 50 9%, quando invece il posto rimanga invenduto. Qualora il
passeggero differisca la partenza, puod etfettuare il viaggio con Ja prima
nave che abbia posti disponibili. 11 biglietto rimape valido; ma sc il posto
¢ stato occupato da altro passeggero, ¢ dovuto un indeunizzo del 20 %
del passaggio; se il posto fissato non ha potuto esscre occupato, ¢ dovuto
un indennizzo del 50 %.

BAGAGLI. — Franchigia fino a kg. 150 per la I ¢l, kg. 100 per la cl. II
e unica, kg. 70 per la IT cconomiea, turistica e I11. Sul Grande Espresso
1talia-India-Estremo Oriente, per ogni 10 kg. (o frazione) di cccedenza del
peso sono dovute L. 10; sulle altre linee, la tassa ¢ di L. 5 per ogni 10 kg.
In pinl (o frazione). Deposito dei bagagli in istiva, L. 6 per ogni ecollo (L. 3
per la 111 el.). — Il guantitativo massimo di masserizie al seguito del per-
sonale militare e civile dello Stato, come pure dei privati, diretti a Gibuti
per I'A.0.1., ¢ limitato a 5 Q.. per quelli diretti a Massaga e in Somalia
a 10 Q., oltre al bagaglio. — NOLEGGIO SEDIE A4 SDRAIO, L. 15.

TRASPORTO AUTOVEICOLI E RICICLETTE. — I passeggeri proprietari di
un autoveicolo o di una bieicletta possono portare al seguito la loro mac-
china (1 sola per persona o famiglia) facendone richiesta in tempo utile.

’
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TARIFFE PER IL TRASPORTO DI BICICLETTE F AUTOVETTURE

DALL'ITALIA A (O VICEVE
TIPO DI MACCHINA Massdna Mogadiscio
: o Gibuti ]
Assab Chisimaio
Lit. l Lit. L.st. Lit.
Bicicletie 60 | 60 1 60
Motociclette 150 | 150 2 106
Motocarrozzette . ............ 225 225 3 225
Autovetture con interasse .. .. !
infer. a m. 2.40 (tipo utilit.) 900 | 950 10 1100
da m.2.40 a m.2.65 (tipo pic.) ... 1100 ! 1200 13 1500
dan.2.65 a m. 3.05 (tipo med.) 1300 1550 16 1800
super. a m. 3.05 (tipo grandeyj.. ..
di peso infer, ai 2000 kg, ... .. 1500 1700 20 2100
dipesosuper. ai 2000 kg. ............ 1875 | 2050 25 2550

In tali prezzi sono comprese le spese d’imbarco e sbarco, ma non it
diritti doganali. Per ottenere 1'applicazione di tali tariffe speciali, il passeg-
gero deve comprovare di essere proprietario della macelina, presentando
all’Agenzia del porto d’imbarco il libretto di cireolazione. Per I'imbarco
di autovetture per ’A.O.1. & inoltre necessaria 'aulorizzazione del Mini-
stero dell’A.1. o del Governo dell’A.O.1., nel quale la vettura dev’esser
importata, pag. 28.

Trasporto, imbarco e sbarco si cffettuano a rischio del passeggero.
La Societa non assume responsabilita per perdite o danni di aceessori
non protetti o non assicurati con catene o lucchetto, né risponde di gual-
siasi altro oggetto abbandonato sull’autoveicolo o bicicletta. Gli autovei-
coli debbono essere presentati all’imbareo con il serbatoio della benzina
vuoto e portare un’etichetta col nome del proprietario e il porto di desti-
nazione. Quando per 'imbarco si rende necessario 'uso di maona, le spese
relative al trasporto del veicolo da terra a sottobordo o viceversa, ‘devono
essere pagate separatara.; a titolo indicativo, per i passeggeri ehe imbar-
cano o sbarcano a Venézia, la spesa di trasbordo con chiatte dal piazzale
Roma a bordo ammonta a c¢. L. 200 per autovettura. Sulla linea Grande
Espresso Italia-India-Estremo Oriente non si accettano automobili. Per
tutte le suddette norme € comunque prudente informarsi presso una delle
Agenzie della Compagnia.

1.0 — DA GENOVA A MASSAUA, GIBUTI, E MOGADISCIO E MOMBASA.,

I1 percorso ¢ in parte di vivissimo interesse, soprattutto nel golfo di
Napoli, nello stretto di Messina e, piu tardi, nel golfo di Suéz, inquadrato
tra alte montagne. Traversato il Canale di Suéz, la temperatura e Pumidita
dell’aria aumentano rapidam. (v. pag. 126); s’indosseranno allora abiti
leggeri, v. pag. 18. — L’IMBARCO E LO SBARCO DEI RAGAGLI sono affidati
alla «Soc. An. Espresso Bagagli», costituita dalle Compagnie di Navi-
gazione. L'Espresso Bagagli cura anche il trasporto alla Staz. Génova
Piazza Principe, agli alberghi e a domicilio, nonché la spedizione in I-
talia ed Europa. — Per il PASSAPORTO, il LASCIAPASSARE e le fornalita d’im-
barco, v. pag. 21. — Per la DOGANA e 'IMBARCO DI AUTOVEICOLI, V. pag.
28, — Per le LINEE DI NAVIGAZIONE e le TARIFFE DI PASSAGGIO, v. pag. 116,

Génova, v. Liguria della C.T.I. Le navi maggiori,sono ge-
neralm. attraccate al Ponte dei Mille (Staz. Mariltima). Si esce
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dal porto, che offre uno spettacolo sempre assai interessante,
mentre la vista s’apre sulla maestosa citta coronata da nudi
colli, poi sulle due Riviere, fittam. popolate, fino a Capo Noli,
a O, e al Promontorio di Portofino, a E. Si fa rotta a SE; ben
presto scompaiono le Riviere, mentre si vengono scoprendo a
sin.. E, in lontananza, le alture che circondano il golfo della
Spézia e le Alpi Apuane e, poco dopo, di fronte, l'isola Gor-
gona. Mg. 73 traverso di Gorgona, a 3 Mg. a d.; a sin., la costa
livornese con le basse colline dell’Ardenza e di Quercianella.
Appare di fronte l'isola Capraia, che si lascia sulla d.; pure a
d., con tempo nitido, si scoprono le vette della Corsica; a sin.,
il basso litorale toscano. Qualche piroscafo fa scalo a (Mg. 78)
Livorno, v. Toscana della C.T.I.

La nave si dirige verso il canale di Piombino, fra 1’ Elba
e Piombino. Mg. 114 traverso del Capo delle Viti, estremita N
dell’isola d’Elba (a d., Mg. 1.5). Si lasciano a d. successivam.
I'isola di Montecristo, l'isola del Giglio, poi Giannutri, e 2 sin.
il promontorio di M. Argentario. Mg. 191 traverso di Civita-
. vécchia (a sin., Mg. 10); con tempo chiaro si scorge il piano on-
dulato in cui s’adagia Roma, coronato in fondo dai M. Sabini
e Tiburtini; pid chiaram. si distinguono gli Albani e i Lepini.
Mg. 271 traverso di M. Circeo (a sin., Mg. 2); la nave passa il
Circeo e le isole Pontine: Palmarola, Ponza, Zannone. Sorgono
a sin. i pittoreschi M. Ausoni e Aurunci, schierati a quinta,
mentre a d. si oltrepassano Ventotene e S. Stéfano. Emergono
dal mare, di fronte, fschia col M. Epomeo, Précida e il M. di
Miseno. La nave passa davanti alla costa dell’isola d’fschia
e percorre il canale d’[schia, {ra quest’isola e Vivara. La vista
s’apre sull’incantevole *golfo di Napoli, da Capri alla montuosa
penisola Sorrentina, al Vesuvio. Si scopre il C. Posillipo, oltre
il quale appare Napoli, nella sublime armonia del suo golfo e
dei suoi colli.

Mg. 340 Napoll, v. Ndpoli e Dintorni della C.T.I. Le navi
maggiori attraccano generalm. alla nuova Staz. Mariltima, da
cui si accede alla piazza Municipio.

Per le LINEE DI NAVIGAZIONE e le tariffe di passaggio, v. pag. 116. -
Per il PASSAPORTO, il LASCIAPASSARE e le formalitd d’imbarco, pag. 21. -
Per le DOGANE e I'IMBARCO DI AUTOVEICOLI, pag. 28. — L’IMBARCO E LO
SBARCO DEI BAGAGLI & affidato alla Soc. An. ¢« Espresso Bagagli», la quale
cura anche il trasporto da e per le stazioni ferroviarie, agli alberghi e a
domicilio, nonché la spedizione in Italia ed Europa.

Ripartendo, la, nave si dirige al canale fra I'isola di Capri
(di cui si scorge la Marina Grande, Capri cittd, poi la rupe del
Salto di Tiberio, la punta Tragara e i Faraglioni) e la Punta
della Campanella. estremitd della penisola Sorrentina, e si
tiene poi a non grande distanza dalla costa della Penisola.
Si passa presso lo Stréomboli, quasi sempre fumante, bellissimo
la notte per il suo rosso bagliore; con tempo chiaro si vedono a
d. le Lipari. Compaiono i monti della Calidbria e della Sicilia
e via via si disegna lo Stretto di Messina; a sin., su una pitto-
resca rupe, Scilla. La traversata dello stretto offre uno spetta-
colo indimenticabile; a sin., ai piedi dell’Aspromonte, Rdéggio
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Calabria, fra i suoi vasti agrumeti; a d., ai piedi dei M. Pelori-
tani, una serie ininterrotta di abitati fino a Messina; di fronte
compare I'imponente mole dell’Etna. Mg. 515 Messina, v. Sicilia
della C.T.I. Solo alcuni piroscafi vi fanno scalo, attraccando
presso la Staz. Marittima.

11 piroscafo passa davanti a Réggio e volge a SE verso il
C. Spartivento; I’Etna sorge dalle acque come un’enorme pira-
mide. Nessuna terra in vista fino all’isola di Creta, i cui monti
si scorgono per qualche temipo a sinistra. La costa egiziana
& cosi piatta e bassa che si distingue appena c¢. 30 Mg. prima di
arrivare a Port Siid. All’enirata del porto, a d., si leva il mon.
a Ferd. de Lesseps, pag. 122; a d. si stende Port Said; a sin.
Port Fuadd, citta costruita dal 1926 dalla Compagnia del Ca-
nale per i suoi impiegati e operai.

Mg. 1459 PORT SAID. — ARRIVO PER MARE. — Solo i
maggiori piroscafi attraccano a un ponte natante. In generale, si getta
I’'ancora nel Bacino lsmaiil o, pid a S, nel Bacino Abbas Hilmi e si va
a terra con una lancia (Lit. 12 and.-rit.), sbarcando presso gli Uflici
della Polizia del Porto. Le Agenzie di viaggio e gli alberghi s’incaricano
delio sbarco dei bagagli e delle formalitad doganali. — In cittd ha corso le-
gale la MONETA EGIZIANA (1 Lira egiziana, divisa in 100 Piastre e 1 Piastra
divisa in 10 millesimi; parita legale 1 L.e. = Lit. 94.50), ma ¢ ugualm.
accettata la sterlina. Anche la lira italiana e accettata, ma spesso a un
cambio esoso. — Le vie si chiamano Sharia nella trascrizione inglese, Cha-
reh nella trascrizione francese.

ALBERGHI: *Casino Palace, via Kitchener, sul Lido a N della citta,
100 1., rist., stab. bagni, giardino e veranda; *Eastern Exchange, via Fuad
el-Auwal, 140 1., rist., giardino; Marina Savoy, via el-Sultan Husséin, sul
porto, presso gli Uffici della Polizia del Porto, 110 1., rist.; Poste, via Fuad
el-Auwal 207, 60 cam.; Continental, stessa via, ang. via el-Amir Farugq,
40 cam.; Bodell’s, sul Lido, a N della citta. — Numerosi CAFFE: Cajé Royal,
Confiserie Suisse, ambedue via Fuad el-Auwal; Continental Corner Bar,
Eastern Exchange, Bar Risl. « Francesco», e altri. — BIRRERIA Deutsche
Bierhalle, via Fuad el-Auwal.

PosTA, via Fuad el-Auwal. — TELEGRAFO: egiziano, via el-Souess;
inglese (Eastern Telegraph Co., solo per l'estero), via el-Sultan Husséin,
al porto. — AGENZIA DI NAVIGAZIONE E DI VIAGGI: Lloyd Triestino e C.I.7T.,
via el-Sultan Husséin 23, al porto. — BANCHE: Banca Commerciale Ftaliana
per UEgitto e Banco Italo-Eyiziano.

CONSOLATI: Rtalia, via Kaied Bey, nelle Scuole Italiane; Frdncia,
via Eugénie; Germdnia, via el-Sultan Husséin 27; Gran Bretagna, via el-
Gabarti.

ESCURSIONI. — Le Agenzie di viaggio organizzano, tra I'altro, un giro
in auto, che permette di recarsi al Cdiro e diriprendere il piroscafo a Suéz.

LINER AEREE: per il Cdiro, 2 volte al g., in 50 min.; per Gerusalemme,
Giaffa, Tel Aviv (ore 1.30), H4ifa e Beirut (ore 6), giornaliera (2 ore).

Port Sdid (in arabo, Bur Sdid), 120 000 ab., di cui 25 000
Europei (4360 ltaliani), cosi detta in onore del Vicere Said
(1854-63), situata all’imbocco N del Canale di Suéz, all’estre-
mita E d’un’isola che forma con altre il lido sabbioso che se-
para il Lago di Menzaleh dal Mediterraneo presso la foce Pe-
lusia del Nilo, & una citta cosmopolita in rapido sviluppo, nella
quale s’incontrano e si fondono le popolazioni di tre continenti.
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La cittd, che fu detta la porta di comunicazione tra due emisferi,
offre nei suoi negozi niercanzie dei due mondi, che congiunge; nella folla

"arlopmta di arabi, negri, greci e levantini sl confondono passeggeri di
navi d’ogni na/louallti della terra. Essa deve la sua origine in una localita
sterile e deserta al taglio dell’istmo; la Compagnia del Canale vi ha la sua
sede, con proprio porto, uffici, magazzini, officine, ecc.

La citta ¢ disposta a reticolato regolare con vie alberate e con odi-
fici di tipo europeo. — Dallo sbarco, presso gli U ffici della Polizia del Porto,
s1 esce nella via el-Sultin Husséin, passeggiata lungo il porto, atfollata dl
venditori ambulanti. A S, al di 1la del Bacino Commerciale, tra questo e il
Bacino del Vecchio Arsenale, sorge il Pal. dellu Compagnia del Canale,
donde per la via Waghorn si va alla Stazione ferroviaria. Oltre il Baeino
del Vecchio Arsenale ¢ un pittoresco gruppo di edifici, la Navy House,
sede delle autorita navali britanniche.

Seguendo verso N la via el-Sultan Hussein, si lascia a sin. I'Amini-
nistrazione del Porto, con un faro alto 56 nu., e si sbocca sul Lido, lungo
il quale =i stende la viu Kitchener ¢ sorge la Cattedrale Cattolica. A d., alla
base del Molo occidentale (West Breakwater), <orge la statua di Ferd. de
Lesseps, costruttore del cansle (scult. E. Frémict, 1899). Si puo percorrere
il molo per lungo tratto. Nella via Kaicd Bey, perpendicolare alla via
Kitchener, sono le Scuole Italiane.

8i pud ritornare per la via Fuad el-Auwdl, nella quale sorgoao vari
imponenti edifici pubblici, banche e alberghi. Prendendo a d., al termine
della via, la via de Lesseps, chc traversa 'omouima piazza, si va al Quar-
tiere Indigeno.

I1 PORTO (230 ha., profonditd da 10 a 14 m.) & protetto da due potenti
moli frangiflutti, il Molo occidentale, lungo km. 5.5, che lo difende dal
limo del Nilo, e il Molo orientale, lungo kin. 2, alla cui radice sono le Ojf-
ficine della Compagria del Canale ¢ la cittadina di Port Fuad. 11 principale
bacino & il Bacino Ismdil con i vicini Bacini Comnerciale, del Vecchio Ar-
genale e Scerif.

Subito a S di Port Said, s'imbocca il Canale di Suéz, che
unisce il Mediterraneo al Mar Rosso. Il Canale, una delle piu
grandi opere umane, di enorme importanza storica ed economica,
é lungo 171.2 km., largo alla base 45-100 m., al pelo dell'acqua
95-160 m., profondo oltre 12 m. Fu iniziato il 25 apr. 1859 dalla
Compagnie Universelle du Canal maritime de Suéz, sotto la
direz. di Ferd. de Lesseps (1805-91), coi piani del trentino L. Ne-
grelli e inaugurato il 17 nov. 1869.

Oltre al Negrelli. che va considerato come ideatore del Canale, altri
connazionali benemeriti della grande impresa, per tanta parte frutto del
genio e del lavoro italiani, furono: G. Ghedini, che dimostrd assurda la
tesi degli oppositori sul dislivello dei due mari; L. Torelli, strenuo propu-
gnatore dell’opera eontro l'opposizione inglese; P. Paleocapa, consulente
tecnico del Lesseps ¢ membro della Commissione Internazionale del (‘a-
nale; K. Gioia, segretario tecnico del Lesseps, direttore dei lavori nel tratto
piu difficile di Ei Gisr, rappresentante del Governo italiano nella Commis-
sione Internazionale. — 11 costo dei lavori, in cui furono impiegati fin 25 000
operai, fu di e. 19 milioni di sterline. 11 canale é fiancheggiato, sulla sponda
O, da una linea ferroviaria (km. 172 da Port S4id a Suéz, in ore 4) ¢ da
una earrozzabile (km. 170).

Il TAGLIO DELL'ISTMO DI SURZ & la realizzazione di progetti antichis-
simi. Gid Necho, re della XXV dinastia (609-593 a. ('), inizid la costru-
zione di un canale fra il L. Timsal, gia coilegato al Nilo e quindi al Medi-
terrdneo fin dal XX sec. a. (., al Mar Rosso. Secondo Erodoto, 120 000
operai sarebbero morti in questi lavori, che furono interrotti, pare, a eausa
d’un oracolo. 100 anni piu tardi il canale fu completato da Dario T; sotto
i Tolomei furono aggiunte deile chiuse allo sbocco nel Mar Rosso; fu re-
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staurato da Traiano e prese nome di Amnis Trajanus. Gl Arabi lo restau-
rarono e lo usarono fino all'VIII sec. I Veneziani pensarono piu volte
al taglio dell’istmo, ma ne furono dlstolti dalle guerre in 1talia e contro
i Turchi; egualm. restarono senza effetto I progetti del sultano Mustafa
IIT1, del Mammalucco Ali Bal e piu tardi di Napoleone I, il quale ultimo
incaricod I'ing. Lepére def lavori. Questi erroneam. stabili che il livello del
Mar Rosso fosse di c¢. 10 m. pid alto di quello del Mediterraneo; fu cosi
abbandonata I'fmpresa.

Nel 1936 passarono il canale 5877 navi con 32.378.883 tonn. di stazza
netta, di cui il 46.49 9% spettava alla Gran Bretagna (2690 navi), 20.21 %
all’ltalia (1326 navi), 8.90% alla Germénia, 6.97% all’Olanda, 5.10% alla
Francia, 3.94 alla Norvégla, 2.58 % al Giappone, 1.50 9% agli Stati U-
niti d’ América, 1.92 % alla Grécia. Nel 1937 il movimento fu di 6635
con 36.491.332 tonn., di cui 17.254.182 spettarono alla Gran Bretagna
e 5.806.087 all’Italla. A frequenti intervalli sitrovano «stazioni» con
alte antenne di segnalazione per regolare il movimento ¢ I'incrocio delle
navi. Interessanti le grandi draghe che continuam. puliscono il canale.
La massima velocitd permessa ¢ di 6 Mg. all'ora. E in progetto I'allarga-
mento del canale.

Il canale si dirige in linea retta a S, fra il L. di Menzaleh

a d., O (bellissimi tramonti), e la ferr. e il letto prosciugato del
lago stesso a sin., E. Al termine del L. di Menzaleh, 45 km.,
el Kanlara (il ponte), ove passava l’'antica grande carovaniera
fra I’Egitto e ’Arabia e la Palestina, e donde si dirama la li-
enea per Giaffa costruita durante la guerra; il borgo & sulla
sponda asiatica. Si attraversano poi i L. Baldk, ora prosciu-
gati e, dopo (65 km.) el-Ferddh, in profonda trincea, i colli el-
Gisr (la diga; 14 milioni di mec. di movimento di terra). Poco do-
po, sulla sponda O, imponente mon. commemorativo della difesa
del canale durante la guerra europea. Si sbocca nel L. Témsah
(del coccodrillo), alla cui estremita N & (km. 80) Ismalliya (A41b.:
des Voyageurs; Splendid), graziosa cittadina di 256 000 ab., di
cui 834 Italiani, donde si diparte verso O J}a ferr. per il Cairo.
Grandi parchi con magnifica vegetazione. Si continua lasciando
a d. il Ghebél Mariam, poi un paesetto; dopo una trincea e
un faro, si entra nei Laghi Amart (Bitler Lakes), i Marah della
Bibbia. Infine, con wun tratto quasi rettilineo, si raggiunge
il golfo di Suéz, dalle acque assai poco profonde, oltrepassando la
cittd omonima. Il piroscafo s’arresta a (km. 161 da Port Said;

Mg. 1647 da Génova) Suéz Port Tewfik.

SUEZ. — ARRIVO PER MARE. — I plroscafl si ancorano generalm. nel
golfo a S di Port Tewflk, donde con lancia si pud scendere a terra sia a Port
Tewfik, sia a Suéz cittd. Le navi sono assediate dalle barche del vendi-
tori ambulanti. — ALBERGHI: du Sinai, a E della stazione di Port Tew-
fik; Bel-Air (Jahkier), a Suéz cittd, via Hammain Scinida, di fronte al
Telegrafo. — POSTA, via Colmar, a Suéz; succursale a Port Tewfik. ~ Te-
LEGRAFO (Eastern Telegraph Co.), via Hammam Scimida; succursaie a
Port *Tewfik. — DOGANA, via el-Moarraf, sul porto a NE di Suéz citta. —
AQENZIE DI NAVIGAZIONE E VIAGGI: Agenzia F.Ui Avello (Corrispondente
C.1.T., Lloyd Triestino); Cook-Vagoni letto, a Port Tewfik. ~ CONSOLATI:
Italia (Vice Consolato), via Salah-el Dine el-Agoubl; Frdncia, a Port Tew-
fik; Germdnia, via Colmar 12; Gran Bretagna, a Port Tewfik. — BARCHE E
MOTOSCAFI, contrattare. — FERROVIA tra Port Tewfik e Suéz citta, corse
ogni mezz’ora, in 9 minuti.
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Suéz, 40 000 ab. (4500 Europei, 812 Italiani), & situata
all’estremita N del golfo omonimo, e comprende Suéz citta,
sulla riva O dell’estrema punta del golfo dalle acque bassissime,
e Port Tewfik, costruito su un’isola di c. 20 ha., risultante da
materiali dragati, in mezzo al golfo e presso lo sbocco del Canale.

Piccolo villaggio arabo, prese rapido sviluppo durante la- costruzione
del canale; ma ne il quartiere europeo (il movimento si accentra nella via
Colmar o Sug-el Nemsa), né la citta araba (el-Arbdin), con le sue nume-
rose moschee, hanno molto di notevole.

Una diga, lunga c. km. 2.7, larga 15 m., su cui passano la ferrovia
e la carrozzablle, collega Suéz a Port Tewfik (vista sul Ghebél Ataka a O
e sul monti della penisola del Sfnai a SO). All'estremita della Avenue Hé-
léne, la via principale, il busto di bronzo del Ten. Waghorn, uno dei fau-
tori del taglio dell’istmo. Sulla punta S dell'{sola di Port Tewfik & un obe-
lisco che ricorda gli Indiani caduti in Egitto e in Palestina durante la grande
guerra. A S di Port Tewfik ¢ il termine del Canale di Suéz, poiché guesto,
dato il livello bassissimo delie acque all’estremita del golfo (i1 fondo e
asciutto a bassa marea), ha dovuto essere continuato nel mare fino a rag-
giungere la necessaria profondita.

ESCURSIONE in barca e a dorso d’asino (solo con bel tempo) in c. 4-5
ore alle Sorgenti di Mosé (Otun Musa), bella oasi sulla costa della peni-
sola del Sfnai, a SE di Suéz. La sorgente pii a S sarebbe quella che Mosé
avrebbe dolcificata.

Appena lasciata Suéz, si distingue a sin., nella bassa de-
serta costa araba, 'oasi delle sorgenti di Mose, v. sopra. Il golfo
si apre poi tra la costa egiziana, di alte rocce di calcare ros-
siccio che formano il Ghebel Ataka, e la penisola del M. Sinai,
corsa alla radice da basse catene di monti riarsi. Mg. 1697 tra-
verso del Capo Zafardna, con faro visibile a 14 Mg. A c. 60 Mg.
a ESE del Capo si vede il massiccio Ghebél Serbal m. 2076 e,
a forse 80 Mg. a SE, il Ghebél Um Shomér m. 2586. Mg. 1648
traverso del Capo Gharib; la costa africana s’abbassa e si pre-
senta come una piatta terra desertica, dalla quale si estol-
lono, vicini e lontani, gruppi e catene di monti, elevati fin oltre
i 1700 m.; si lasciano a d. prima il Ghebél Gharib m. 1751,
poi i colli Zeiti che culminano a 260 m. e ai cui piedi sono pozzi
di petrolio un tempo sfruttati. A oriente si scorge l'imponente
gruppo del M. Sinai, la cui vetta principale, il Ghebél Musa
m. 2285 (ma la piu elevata ¢ il Ghébel Katherina m. 2641),
& visibile per breve tempo dopo il Capo Gharib; pit a lungo
rimane in vista l'elevata e bianca cresta, lunga c. 20 km., che
dal Katherina giunge all’'Um Shomeér. Si vede sulla costa a-
raba il piccolo porto di Tor, con un palmeto, 'unico del golfo
di Suéz a S di quello delle sorgenti di Mosé.

Percorrendo lo stretto di Giubdl, che iinmette nel Mar Rosso,
la catena del Sinai si eleva sempre piti imponente a sin., roc-
ciosa e nuda, profondam. e minutam. erosa. A d., O, sulla terra
africana (Deserto Arabico), le catene dei monti a successive
quinte formano un colpo d’occhio assai pittoresco per linee
e colori, soprattutto al tramonto. Si lasciano a d. le scogliere
e le isole el-Ashr4fi, con un faro a traliccio, indi una serie di
scogli e isole e infine, vicinissima, I'isola di (Mg. 1721) Shadwadn,
con faro; a sin. & ancora visibile la catena del Sinai che s’im-
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merge in mare al Capo Mohammed; oltre questo si apre verso NE
il golfo di Aqaba, che continua a N la «fossa eritrea » verso la
« fossa, siriana ». Uscendo .dallo stretto di Giubal, si entra nel
Mar Rosso, dalle acque verdazzurre, lungo c¢. 1080 Mg., largo
da 120 a 205, profondo al massimo m. 2359.

Il MAR RSSO, il Mare Erythracum o Sinus Arabicus dei Romani, in
arabo Bahr el Higidz (il nome deriva probabilm. dagli Homeriti rossi,
dell’antichita), & un lunghissimo golfo dell’Oceano Indiano che s'insinua
in direz. NO tra I'Africa e la Penisola Arabica. Esso si restringe alle due
estremita N e 8; all’estremitd N si biforca in due golfi: di Suéz (Sinus He-
roopoliticus) e di Aqaba (Sinus Aelaniticus), che circondano la penisola
del Sinaj. Le coste sono generalm. deserte, rocciose e sabbiose: pochi sono
i buoni porti, tra cui Massiua e Port Sudan. Il clima caldo e umido, sof-
focante & prodotto non solo dalla temperatura, che supera spesso in estate
i 40°Call’ombra, ma anche dalla fortissima umiditd dell’aria dovuta al-
I’evaporazione. Da ott. a mag. la temperatura ¢ spesso mitigata da venti
settentrionali, specialm. nella parte N; in estate, specie nella parte a 8
di Massdua, spirano venti meridionali. La fauna del Mar Rosso & ricchis-
sima: delfini, pescicani e un’inflnitd di pesci si possono osservare dalla
nave. Frequente il fenomeno della fosforescenza dell'acqua, dovuta a
numerosissimi infusori.

Ben presto scompaiono I'una e l’altra sponda; solo con
tempo molto chiaro, si distinguono vari gruppi di monti sulla
riva africana. Si lasciano a sin. senza vederli i porti di el-Ueg’,
Idmbo el-Bahr e Géddah, sbocchi dell’Arabia Saudiana, -questo
ultimo porto della Mecca (a c. 95 km. nell’interno). Mg. 1883
traverso dei due Fralelli, due isolotti subacquei, di cui uno
porta un faro, a brevissima distanza. Mg. 1901 si lascia a sin.
il faro di Daedalus, costruito su uno scoglio subacqueo in mezzo
al Mar Rosso. Sulla terra africana si distinguono talora il gra-
nitico M. Elba e il capo omonimo. A Mg. 2235 si & alla lati-
tudine di Por! Suddn, v. sotto.

Alcune linee deviando a d., SO, e passando accanto a vari
scogli corallini e fari, toccano (Mg. 2241 da Génova)

PORT SUDAN. - ARRIVO PER MARE. Le navi attraccano generalm.
alla banchina della citta orientale (East Town), presso la Dogana. Auto a
tagsametro dalla Dogana alla cittd (West Town). Traghetto dai pressi della
Dogana all’Alb. Red Sea, e alla citta. - ALBERGO Red Sea, delle Ferrovie
Sudanesi, in riva al mare, all’inizio della citta propriam. detta (West Town).
— Vari CAFFR in citta (West Town). — PoSTA E TELEGRAFO, presso la Do-
gana, nella East Town e nella West Town, — PRODOTTI DELLE PICCOLE IN-
DUSTRIE LOCALI, in un chiosco presso la Dogana.

Port Suddan, 19 581 ab., di cui c. 700 Europei, il principale
sbocco marittimo del Suddn Anglo-Egiziano, & situata intorno a
un piccolo golfo dalle basse acque (Khor Barghut) che si spinge
con due rami (l'occidentale per c. 900 m., il nord-occidentale
per c. 4.5 km.) nella costa bassa e sabbiosa, e che venne ap-
profondito con grandiosi lavori.

Sorse dopo il 1903, come capolinea della ferrovia sudanese dal Mar
Rosso al Nilo, in sostituzione del porto di Suédkin, che per gli scogli coral-
lini non poteva essere adattato a grande porto commerciale. I1 porto,
modernam. attrezzato, ha preso rapido sviluppo: 'importazione (zucchero,
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cotonate, farina, cemento, macchine, te, caffé ecc.) raggiunse nel 19361l va-
lore di L.e. 4 439 478; I’ esportanone (cobone, gomma arabica, pelli, sesamo,
dura, arachidi ecc.) L.e. 5 220 131.

Sulla lingua di terra tra il mare aperto e il ramo NO del golfo sorge
la citta orientale (East Town), costituita per gran parte dalla Stazione
marittima con grandiosi magazzini. Sull’estrema punta é la tomba dello
Scec Barghut. Una carrozzabile di ¢. 4 km. dalla Dogana si dirige verso N,
indi piega a sin., O, traversando su ponte levatoio in ferro il ramo NO del
golfo, volge ancora a sin., SE, e lasciando a d. la Stazione Port Sudan Town,
entra nella cittd propriam. detta (Cittd occidentale o West Town), costi-
tuita da grossi fabbricati con bei negozi di tipo coloniale. A piedi si
giunge piu rapidam. alla citta, traversando, poco a NO della Dogana, il
braccio di mare su una barca, passando accanto all’Alb. Red Sea e tra-
versando il Giardino pubblico. A SO e a O della citta sono i due gquartieri
dei sudanesi e dei beduini.

ESCURSIONE di 1 ora AL GIARDINO MARINO, 'interessante formazione
di coralli, con una barca dal fondo di vetro, che parte dalla banchina presso
la Dogana, 2 sh. a testa o minimo di 10 sh. per corsa.

DA PORT SUDAN A CASSALA FERROVIA km. 552 in ore 18 c.,
1 corsa per settimana nei due sensi con vett. dlrette da Port Sudan a Cds-
sala (I cl. L.e. 4.100; II el. L.e. 2.345). La linea Port Sudan-Atbéra fu
inaugurata nel 1905; la diramaz. per Céssala nel 1924; nel 1927 furono
iniziati i lavori della linea Céssala-Gedédref-Sennar. —~ I treni passeggeri
partono dalla stazione, a N della East Town, nei pressi della banchina. La
linea traversa un braccio di mare su ponte levatoio, v. sopra, tocca la
Staz. Port Sudén Town e si dirige a S nella pianura desertica. Km. 10 Aso-
teriba; km. 30 Sdllom Junction, donde si dirama a sin. la linea per Sua-
kin, v. sotto. La linea sale per scavalcare una serie di pittoresche catene
vulcaniche parallele alla costa, che scendono dall’Eritréa. Km. 121 Sin-
kat m. 894, localitd di soggiorno estivo dl funzionari del Governo del Su-
dan. 8i raggiunge la cresta della catena a (km. 131) Sémmit m. 919 (ri-
fugio), donde una strada (1 ora in auto) porta ad Ercowit m. 1100 c., sog-
giorno estivo di funzionari e di ufficiali. La ferrovia divalla rapidam. verso
O, nella pianura stepposa del Nilo. Km. 205 Haiya Junction, donde pro-
segue a d. la linea per Atbara e Khartoum, v. sotto. Si piega decisam.
verso S, attraverso una zona deserta e monotona, seguendo press’a poco
la linea spartiacque tra Nilo e Mar Rosso; lontane a sin., le alture dell’Ha-
déndoa, che costituiscono il confine NO dell’Eritréa e, pil lontane, le
montagne dell’Eritréa. Si traversa I’Athdra su lungo ponte e si raggiunge
la zona cotoniera di Céssala, fertilizzata dalle acque del Gasc. Km. 552
Cdssala, pag. 227.

DA PORT SUDAN AD ATBARA FERROVIA km. 478 in c. 12 ore,
2 corse per sett. (vett.-rist. e vett.-letto). -Fino a (km. 205) Hafya Junc-
tion), v. sopra la linea per Céssala. Si scende nel Lacino del Nilo, in re-
gione collinare e stepposa. A (km. 288) Musmdr scompaiono le colline e
comincia il deserto. Km. 478 Atbdra Junction (Rest House), stazione prin-
cipale delle Ferrovie Sudanesi con grandi officine, sulla linea da Wadi Hilfa
a Khartoum, pag.

DA PORT SUDAN A SUAKIN FERROVIA km. 45in ore 2.30, 5 corse
nei due sensi per settimana. Fino a (30 kni.) Sdllom Junction, v. sopra;
si abbandona la linea per AtbAra e Cissala e si continua verso S lungo la
costa. 45 km. Sudkin o Sawdkin (nessun Alb.; posta telegrafo, banca),
2000 ab., costruita all’estremitd O di una baia poco profonda, su un’i-
soletta unita alla terraferma da una diga, era il centro del commercio in-
digeno tra I’Ardbia e il Sudan ed & ora zona guarantenaria per i pellegrini
provenienti dalla Mecca. La stazione ¢ situata nel quartiere di terraferma.
In c. 20 min. si raggiunge la cittd vecchia assai pittoresca, con un bel Pal.
del Governo, gia quartier generale di Gordon e dl Kitchener. — Una pista
camionabile continua a poca distanza dalla costa fino a (125 km. ¢.) T'dkar,
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importante centro di coltivazioni di cotone, che utilizzano le piene del
Barca, pag. 120.

Mg. 2305 traverso del faro dell’isola di Masamarhi; dopo
12 Mg., si scorge a d. una serie di scogli e di isolotti poco elevati
del gruppo che sta dinnanzi al porto di Suakin. Si piega a S
e, Mg. 2347, si passa al traverso di Ras Casdr, estremo punto N
dell’A.O.I. Mg. 2388 traverso di Mérsa Tacldi, con faro. S’im-
bocea il canale Nord di Massdua, facendo rotta tra la costa
dell’ Eritréa a d. e una serie di bassifondi e isolotti madreporici
a sin.; tra gli altri, a sin., il Banco Gannet, quasi di fronte al
faro di Cavet. Mg. 2446 fraverso di Difnéin, isolotto impor-
tante per il suo faro, a sin.; dopo altre 5 Mg., a sin., 'isola di
Entesilé, bassa e disabitata. Mg. 2543 traverso del faro di Scec
al-Abi, nella parte meridionale dell’isola di Harat. Per 13 Mg.
si piega verso S fino all’altezza del Capo Arb, ove si comincia
a distinguere Massiua e il suo porto. Mg. 2549 Massiua, pag. 175,
nel suo meraviglioso golfo: a O, le alture che salgono all’altipiano
eritreo; a S, il M. Ghedém m. 925.

La nave si dirige a SE, traversando I'imbocco del golfo
di Zula (a SO, grandioso scenario montano culminante nel
M. Séira m. 3013, dietro il quale & Senafé), poi nel canale S
di Massdua, tra la penisola di Buri, a d., e le isole Dihalac,
pag. 181, a sinistra. Si scorgono pid tardi a d. una serie di
isolette, poi le maggiori isole Auachil e Baca, che chiudono
la baia di Mérsa Fatma, v. itin. 14. Si continua lungo la quasi
rettilinea, desolata e importuosa costa della Dancalia, dalla
quale emergono talora nudi e neri coni vulcanici.

La linea Massdua-Momb4dsa, scostandosi rapidam. dalla costa dan-
cala, traversa il Mar Rosso e tocca (Mg. 207 da Massdua)

Hodéida, 40 000 ab., il principale approdo dello Iémen (i vapori si
ancorano a grande distanza dalla riva), pittoresca cittA con numerose
belle moschee e un importante mercato (esportazione del caffé detto di
Moca). Per scendere a terra occorre l'autorizzazione dell’'Imam dello Ié-
men; rivolgere domanda al Ministero degli Esteri, Roma, oppure al Go-
verno dell’Eritréa, Asmdra. Una PISTA automobilistica di c¢. 160 km. u-
nisce Hodéida a Sdnaa, 20 000 ab., capitale dello Iémen, assai pittoresca
per le sue alte case, per le moschee e per i costumi. ~ Il piroscafo continua
in direzione 8, a non grande distanza dalla costa araba, e traversa il ca-
nale tra Ia penisola, a sin., e le isole Zuqiir e Hanisc, a d. Con tempo chiaro
si distingue verso S, su una leggera sporgenza della costa, Méca, gid celebre
come porto di esportazione del caffé, ora soppiantata da Hodéida, ma assai
pittoresca con le sue bianche case e | numerosi minareti. Si traversa in direz.
SO il Mar Rosso,che qui si restringe. Mg. 321 (da Massaua) Assad, v, itin. 16.

Mg. 2649 traverso di Thio; Mg. 2708 traverso di Edd; si
vedono a sin. le isole Zuqur m. 619, Hanisc piccola e Hanisc
grande con altri isolotti; si passa dinnanzi alla baia di Bahar
AssOli e si traversa un gruppo di isolette dette Mohabbacah,
dinnanzi alla baia di Beilul. Varie linee toccano,

Mg. 2804, Assab, v. itin. 18, all’estremita N della baia dello
stesso nome. Si contornano le piatte isole Fatma e Haléb,
che chiudono la baia di Assab, poi si percorre lo strctto grande
di Bab-el Mandéb (porta delle lagrime), tra la costa dancala
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d. e l'isolotto di Perim a sinistra, porta di comunicazione tra il
Mar Rosso e il Golfo di Aden.

PERIM, 1 700 ab., detto la chiave del Mar Rosso, ¢ un piatto isolotto
(c. km. 3.5 per 6) di roccia vulcanica e coralligena, nel cui Jato SO si apre
un ampio porto, con tre fari, stazione rifornimento combustibili e stazione
di salvataggio. L’isolotto fu occupato nel 1513 da Albuquerque, che lo
chiamo Vera Cruz, e nel 1799 dalla Compagnia britannica delle fndie.
Appartiene alla Gran Bretagna, che vi mantiene una guarnigione.

Si contorna la montuosa costa di Obock, si lascia a d.,
poco dopo Ras Bir, la cittd di Obock e, passando a N e a O
delle isole Muscia, si traversa il golfo di Tagivra, che si spinge
verso O fiancheggiato a N da un’alta catena di nude montagne.
Mg. 2925 Gibtti, itin. 25, capitale della Costa Francese dei
Somali e capolinea della ferrovia per Addis Abéba. I piroscafi
gettano l’ancora nella baia, a grande distanza dall’attuale molo.

Si esce dal golfo di Tagiura e si traversa il golfo di Aden
in direzione NE. Bellissimo I'arrivo sulla costa araba, passando,
dinnanzi al promontorio di Ras Imran, poi I’entrata nella splen-
dida baia di Aden tra il promontorio di Steamer Point a d. e
quello di Little Aden (Ras Salil) a sinistra.

Mg. 3058 ADEN.- ARRIVO PER MARE. I piroscafl siancoranoa Steamer
Polnt, ove sono due moli: Prince of Wales® Pier e Akbari Pier. Sbarcoolmbarco
su barca a motore 8 annas, su barca a remi 6 annas. — Ha corso legale la
MONETA indiana (1 rupia divisa in 16 annas da 4 pice o 12 ples) parita le-
gale 1 rupia = Lit. 7), ma viene accettata qualsiasi moneta al cambio
locale del giorno. — ALBERGHI: * Marine; Crescent; Prince of Wales' Cre-
scent, presso 1 moli. ~ Vari CAFFR, nel Prince of Wales’ Crescent. — AUTO
a tassametro: 9 annas per miglio 0 15 min. di fermata; a Aden Crater e ai
serbatoi di Tawela e rit., 6 rupie; giro di ore 1.30 per la citta, 22 sh.

PosTA E TELEGRAFO, presso il Molo della Posta (Post Office Pier). —
Do0GANA, al Prince of Wales’ Pier. ~ CONSOLATI: Italia, presso il Post Of-
fice Pier; Frdncia, sulla collina, a sin. della strada che conduce agli Uffici
dell’Eastern Telegraph Co.; Stati Uniti d’' América, Prince of Wales’ Crescent.

La citty e il promontorio sono fortificati; & VIETATO PRENDERE FOTO-
GRAFIE O FARE DISEGNI.

Aden (in arabo Adan), 47 000 ab., di cui c. 40 Italiani,
situata sul promontorio orientale della baia dello stesso nome,
& importantissima stazione di rifornimento sulla via delle
Indie, dell’Estremo Oriente e dell’Australia e ha grande im-
portanza anche come emporio commerciale. Aden comprende
Steamer Point (Punta del Piroscafo; in arabo Ras Morbat),
i cui edifici civili e militari si allineano, insieme con i magaz-
zini e i serbatoi di combustibili, lungo tre piccole insenature
sul versante N del promontorio (Gebél Shamsham) dalle nude
nere rocce vulcaniche che culmina nel Rock a m. 552; e Aden
Camp o Crater, la cittd indigena, situata nel fondo di un cra-
tere aperto su una baia nel versante E del promontorio.

Aden, di fondazione antica come testimoniano i suoi serbatoi, pag. 130,
fu visitata da Marco Polo; nel 1513 fu invano assediata da Albuquerque;
fu tolta agli Arabi dai Britannici nel 1839. Aden, col circostante territorio
(kmq. 594, ab. 51 500) e con I’isola di Perim, formd per lungo tempo parte
della Presidenza di Bombay; nel 1936 ¢ stata dichiarata Colonjia Autonoma,

9
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alle dipendenze del Colonial Office. Il PROTETTORATO DI ADEN (42 000 mi-
glia quadrate, ab. 651 200) si estende a E della citta, lungo la costa.

Dal Prince of Wales’ Pier a Steamer Point sl sbocca a sin. sul semi-
circolare Prince of Wales’ Crescent, che circonda tre piccoli giardini e dove
sorgono alberghi e negozi. A S si addensa contro il monte il quartiere arabo
di Tawdhi. Seguendo verso O la strada lungo mare, si lasciano a d. gli
Uffici del Segretariato, I'Ufficio Postale, poi a sin. la Chiesa cattolica e, piu
avanti, la Christ Church. A un bivio si prende a sin., salendo sul dorso del
Colle Morbat m. 41, ove sono a d. il Comando Marina e a sin. la Signal
Station. Si scende in un piccolo cratere aperto a O sulla Sappers’ Bay, poi
si risale passando accanto agli Uffici della Eastern Telegraph Company per
ridiscendere (strada stretta; attenzione) nella severa ma pittoresca Gold
Mahur Bay, alla cui estremita S é uno stab. balneare con bar, frequentato
solo da bianchi.

Ritornati al Crescent, si continua verso E, valicando un piccolo colle
(Liltle Pass), che mette in un’ampia insenatura, ove sono a d. i serbatoi
di nafta dell’Ammiragliato britannico e 1 cimiteri cristiano, israelitico e
maomettano. Lasciato a sin. il sobborgo di Maalla (piccolo porto di sam-
buchi) con una strada diretta per Sheikh Othman, si valica un pittoresco
intaglio (Main Pass) nel monte, tutto fortificato e traforato da gallerie, e
si scende nel grandioso cratere, ove giace Aden Camp o Crater, costruito
a vie regolari con grandi edifici e dominato da una massiccia chiesa pro-
testante. Al centro ¢ una vasta piazza per le carovane. Una visita ¢ inte-
ressante per la pittoresca mescolanza di gentl, arabi, ebrei, indiani, parsi,
somali ecc. Il cratere é aperto verso NE sulla Front Bay, I’antico porto
della citta, protetto dall’isola di Sira, collegata al promontorio da una diga.

All'estremita S di Aden Camp, risalendo brevem. la riva d. d'uno uadi
si va al Giardino pubblico, nel cul interno sono i *serbatot di Taweéla (Tawéla
Tanks; ingresso 1 sh.), 12 successive enormi vasche della capacitd comples-
siva di 90 milioni di litri, ricavate nella roccia sfruttando una valletta che
scende stretta e dirupatissima dal crinale del promontorio. Costruiti in
epoca antica imprecisata, forse nel vI sec. d. C., essi sono testimonl di una
civilta abbastanza progredita; furono scoperti da Lambert Playfair nel 1854
e ripuliti e restaurati a cura del Governo. Presso I’ingresso del Giardino &
un piccolo Museo Archeologico, con oggetti rinvenuti in Aden, in Ardbia
e nella Somdlia Britannica.

ESCURSIONE A SHEIKH OTHMAN. — Da Aden Camp, attraversando una
galleria poco a E del Main Pass, oppure da Steamer Point prendendo una
strada lungo mare che si stacca verso N dalla Steamer Point-Aden Camp
presso i cimiteri, v. sopra, si percorre la bassa lingua di terra che unisce
il promontorio all’Ardbia. Si lascia a sin. I'Aeroporto, poi si attraversano

. le Saline italiane e indiane (pittoreschi molini a vento per sollevare ’acqua
del mare) e si giunge a (km. 19 c.) Sheikh Othman, villaggio indigeno, alla
cui estremita NO ¢ un ampio giardino pubblico e, poco oltre, il conflne con
il protettorato di Aden. A SO di Sheikh Othman sono altre saline, Little
Aden e il promontorio di Little Aden (Gebél Hassan).,

La nave esce dalla baia di Aden e si dirige a SE attraver-
sando il golfo e avvicinandosi alla costa della Somalia Britdnnica.

Alcune linee, specie commerciali, piegano direttam. a 8 e toccano
(Mg. 143 da Aden) Bérbera, itin. 27, capitale e principale approdo della
Somaiia Britdnnica. Altre linee commerciali toccano (Mg. 125 da Aden),
Zéila, itin. 25. 1 piroscafo continua a breve distanza dalla costa verso
Bénder Cassim, itin. 48. .

Verso il confine con la Somalia Italiana, la costa & accom-
pagnata da catene di monti elevati: da O a E, M. Surud Ad
m. 2408, M. Afar m. 2073, M. Al Medo. Seguono l'intaglio della
sella di Carin, gia in territorio italiano, e i M. Al Mescat. In
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una baja aperta che corrisponde alla valle che sale alla sella
di Carin, su un pittoresco sfondo di monti (Al Medd a d. e Al
Mescat a sin.) & (Mg. 267 da Aden) Bénder Cassim, itin. 48,
ove fa scalo la linea MassAua-Chisimaio. I monti si avvicinano
alla costa con il M. Bahaia m. 2200; segue una depressione,
ove, sulla costa, ¢ Candala. Un’altra catena che si spinge verso
la costa, poi Bénder Meraio. Passato il rosso roccione di Ras
Filic o Feléc (Capo Elefante), il Mons Elephas dei Romani, il
cui profilo ricorda la testa d’un elefante, si stende ’ampia baia
di -Aldla, che forma verso E un ampio Chori (laguna), sullo
sfondo di una montagna.

La linea Massdua-Chisiméio tocca (Mg. 944 da Massiua)
Alula, itin. 50; gli altri piroscafi passano perd in vista di que-
sto approdo. Poco dopo, si doppia il Capo Guardafil o Fr.
Crispi, nera imponente rupe, gia celebre per i frequenti naufragi,
sulla quale sorge il Faro Fr. Crispi (luce a 26 Mg.) con una sta-
zione marconigrafica. Visto da SE, il Capo si presenta come
un gigantesco leone accovacciato col capo tra le zampe. Con
tempo chiaro si vede a sin. I'isola di Abd al-Kouri, la piu vicina
del gruppo di Socdtra, occupata dalla Compagnia inglese delle
fndie nel 1834, appartenente al Sultanato arabo di Mara o
Qisn, sotto il protettorato della Gran Bretagna. Poco piu a
S ¢ un altro Capo, il falso C. Guardafui, che per le nebbie che
dominano nella zona veniva scambiato dai naviganti per il vero.

Venendo da S e da E e credendo di doppiare il vero capo, essi andavano
a cozzare negli scogli della piccola baia tra il falso e il vero capo; ivi atten-
devano predatori migiurtini che avevano organizzato una proficua indu-
stria dei naufragi.

Si passa dinnanzi al Capo Ali Baschil o Binnah e si scorge
di fronte il nudo rossiccio roccione di Ras Hafun, alla cui base
NE si stende la baia N di Hafun, quasi completam. chiusa ma
poco profonda, continuata a O dal Chéri (laguna) di Hordio,
trasformato in una grandiosa salina.

I piroscafi che toccano Dénte si ancorano al largo di questa baia da
gin. a sett. (monsone di SO), mentre da ott. a mag. (monsone di NE),
gettano I’ancora nella baia 8, dinnanzi all’abitato di Dénte.

Mg. 3634 DAante, itin. 50, approdo importante per 1’e-
sportazione del sale. Magnifico il colore del nudo roccione del
Capo Hafun. Si continua lungo la costa quasi rettilinea in di-
rezione SO, dapprima alquanto elevata e rocciosa, poi dopo
Eil, ove sbocca la vallata del Nogal, sempre pit bassa e mono-
tona. La linea Massaua-Chisimiio tocca (Mg. 3980) Obbia,
itin. 49, e passa in vista di Merégh e di ftala. Le altre linee
si tengono a distanza dalla costa.

Mg. 4265 Mogadisclo, itin. 42. I piroscafi si ancorano al
largo e si sbarca su un motoscafo. Mogadiscio si presenta gra-
ziosissima dal mare con la sua massa candida, da cui si ele-
vano le torri della cattedrale, i minareti e il faro.

Si prosegue lungo la costa poco elevata, toccando (Mg. 4307)
Mérea, itin. 43, sbocco della zona agricola di Genale-Vittério
d’Africa e percid il « porto delle banane ». Segue (Mg. 4377)
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Brdva, itin. 43, pittoresca cittadina addossata alla collina co-
stiera alta un centinaio di metri. Si passa dinnanzi alla foce del
Gitba e si tocca

(Mg. 4507) Chislmaélo, itin. 43. I piroscafi si ancorano nella
parte interna della rada, protetta dalle mareggiate di E edi SO.
Si costeggia, passando davanti alle isole Giuba o Bagiuni, poi
al porto di Bur Gdo, itin. 43, sull’ estuario dei fiumi Bur Gao
e Chiméti, e a Ras Chiambdne, che segna il punto piu meridio-
nale dell'lmpero. Lungo la costa della Colonia britannica del
Chénia, si oltrepassano Ldmu, ab. 6500, su un’isoletta, con un
piccolo porto (resti di costruzioni arabe e persiane e di una
cappella portoghese), poi la baia di Ungdma o di Formdsa, ove
sbocca in mare il F. T4na, navigabile a piccole imbarcazioni
per c¢. 250 km. Piu a S, a ¢c. 100 km. da Mombaisa, ¢ Malindi
o Malinda, ab. 1500, giA importante centro arabo, poi la prin-
cipale delle colonie portoghesi nell’A.O0. Vasco da Gama vi
sbarco nel 1498 e vi ercsse un epitaffio.

Mg. 4801 MombAsa. — ARRIVO PER MARE. I piroscafl attraccano alla
banchina di Kilindini, presso la Dogana, sul lato O dell'lsola di Mombésa.
Motoscafo dal pir. alla banchina, 1sh. — La MONETA legale & lo scellino del-
I’East Africa, diviso in 100 cents (parita leg. 1 sh. = Lit. 4.865). — ALBERGHI:
* Manor, Salim Road, presso la cattedrale catt.; Palace, Kilindini Road; Port
Reitz, a c. 8 km. in terraferma; Rez, Kilindini Road; Tudor House, Port Tu-
dorRoad, sulla riva N dell’isola, di fronte al bacino di Port Tudor, tutti pens.
15 sh.; Azania; Palm Court;, Lotus; Albion; New Lodge; Tangana, tutti pens.
sh. 12.50. ~ AUTO a tassametro: 1 sh. per miglio, poi 50 cents ogni mezzo
miglio; per pilt di 2 pers., meta tariffa per ogni pers. in pilt; dalla banchina
di Kilindini alla stazione, 1 miglio c. ~ RICKSHAS: 50 cents per miglio; 3 sh.
per ora fino a 2 persone. - AuTOBUS dal porto all’Ufficio Postale, 50 cents.
— STAZIONE FERROVIARIA, nel centro dell’isola; part. per Nalr6bi ogni giorno,
per Kampéla dom. e mere.; i treni di dom., merc., giov. e ven. hanno vett.
rist.; biglietto and.-rit. per Nairébi I cl. sh. 110.70, II cl. 74.30. - POSTA
E TELEGRAFO, presso il vecchio porto di Mombéasa. — CINEMATOGRAFI: Regal;
Majestic. — CONSOLATO D’ITALIA e FASCIO DI MOMBASA, presso Treasury
Square, Macdonald Terrace. — POSTA AEREA: part. per I’Europa ogni mar.,
‘merc. e venerdi. ~ S0C. COLONIALE ITALIANA (Ag. Lloyd Triestino e C.I.T.)..

Mombdsa, ab. 44 000 c. (di cui 1100 FEuropei, 11 000 In-
diani, 6 600 Arabi), il porto principale del Chénia, luogo d’in-
contro di varie razze, & situata su un’isoletta (14.2 kmgq.),
in una profonda baia. Due bracci di mare contornano l’isola:
uno a E forma il vecchio porto (Mombasa Harbour), frequentato
da numerosissime, pittoresche imbarcazioni indigene (dau);
I'altro a O forma il porto di Kilindini («acque profonde», in
kisuahili), destinato ai piroscafi; ambedue si riuniscono a N
formando Vampio Porto Tudor.

L'isola & collegata con il ponte Nyali, galleggiante, sul braccio E, alla
terraferma, ove sta sorgendo un sobborgo di ville; un ponte-viadotto (Ma-
kupa Causeway), su cui passano strada e ferrovia, collega pure la citta
alla terraferma in direzione NO, attraverso il braccio di mare di Kilindfni.

Mombésa, insieme con una striscia costiera, non appartiene formalm.
alla Colonia del Chénia, ma forma un protettorato britannico sotto la so-
vranitd del Sultano di Zanzibar, dal quale la Gran Bretagna I'ha in affitto.

La cittd vecchia si addensa sulla riva E dell'isola verso il vecchio porto.
L'edificio pit notevole & il quadrangolare Forte di Gesu, eretto dai Porto-
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ghesi nel 1593-95, quando Mombésa divenne capitale dei possessi porto-
ghesi nell’ Africa Orientale. Smantellato nel 1631 dal Sultano di Momb4sa,
che massacro il presidio portoghese, fu ricostruito nel 1635. Dopo un nuovo
assedio di 33 mesi fu ripreso dagli Arabi nel 1698. Momb4sa fu allora abban-
donata dai Portoghesi. Il forte, su cui sventola la rossa bandiera del Sultano
di Zanzibar, & ora prigione; ma si progetta di sistemarlo a Museo. Presso
il forte & il Giardino pubblico con belli esemplari di baobab. Nella Kilindini
Road, a sin., 'anglicana Memorial Cathedral, pot la Cattedrale Caitolica con
ospizio. Nella Makupa Road sorge il Mon. ai Cadwt Indigeni durante la
grande guerra.
FERROVIA E S8TRADA PER NAIRGOBI, pag. 160.

20, — DA TRIESTE A MASSAUA, GIBUTI, MOGADISCIO e MOMBASA.

Percorso in parte di vivissimo interesse, soprattutto nel tratto lungo
le coste elleniche, tra Corfu e I'isola di Cindia. Per il tratto oltre Port Said,
v. pag. 122. — L'IMBARCO e lo 8BARCO DEI BAGAGLI sono affidati alla Coope-
rativa Triestina Porta-Bagagli o alla Sezione Spedizioni del Lloyd Triestino,
le quali curano il trasporto alla stazione e a domicilio, nonché la spedizione
in Italia ed Europa. — Per il PASSAPORTO, il LASCIAPASSARE e le formalita
d’imbarco, v. pag. 21. — Per la DOGANA e I' IMBARCO DI AUTOVEICOLI,
pag. 118.—Per le LINEE DI NAVIGAZIONE e le TARIFFE DI PASSAGGIO, pag. 116.

Alcune linee commerciall, invece di dirigersi direttam. da Trieste su
Venézia, contornano la penisola dell’ fstria e toccano (Mg. 106) Fiume, donde,
ritraversando il Carnaro e la parte N dell’ Adridtico, raggiungono (Mg. 231)
Venézia, con un maggior percorso di Mg. 141.

Trieste, v. Venézia Giulia della C.T.I. 1 maggiorl piroscafi
delle linee per I’A.O.I. sono generalm. attraccati presso la
Stazione Marittima al Molo Bersaglieri. Si esce dal golfo di
Trieste, passando dinnanzi al Faro della Vittoria e al Castello
di Miramare, poi si piega gradatam. in direzione SO, mentre,
al disopra di Trieste e del retrostante gradino del Carso, com-
paiono le vette delle Alpi Giulie, e a d. della citta la costa occi-
dentale istriana con i suoi capi, golfi e cittadine. Con tempo
chiaro rimane quasi sempre in vista la bassa costa veneta da
Monfalcone a Grado, alle foci del Tagliamento, della lLivenza
e del Piave; spesso si scorge anche la lontana corona delle Alpi
Céarniche e Giulie.

Alla Boa di Lido s’infila il canale che adduce alla Bocca
di Lido; passando tra Porto di Lido a sin. e ’Idroscalo S. Andrea
a d., si entra nella Laguna. Si dispiega davanti il panorama fanta-
stico di Venézia, dominato dal campanile di S. Marco, in un incan-
to di linee e di colori. Si passa dinnanzi all’isola di S. Elena, po-
polata da grandi caseggiati moderni, ai Giardini, alla Riva
degli Schiavoni e alla piazzetta di S. Marco. Lasciato a d. I'im-
bocco del Canal Grande col suo corteggio di palazzi, si risale il
Canale della Giudecca e si attracca alle Zattere ai Gesuati.
Mg. 687 Venézia (Zatiere ai Gesuati), v. Véneto della C.T.I.

L’IMBARCO € lo SBARCO DEI BAGAGLI ¢ libero; tariffa facchini: dalla
banchina a bordo o viceversa, per colli fino a 30 kg. L. 1, oltre 30 kg. L. 2
ciascuno. Le operazioni doganali si svolgono nel Pal. del Lloyd Triestino,
di fronte alla piccola banchina. — Per il PASSAPORTO, il LASCIAPASSBARE e le
formalitad d’imbarco e sbarco, v. pag. 21. — Per I'IMBARCO DI AUTOVEICOLI,
pag. 118. — Per le LINEE DI NAVIGAZIONE e le TARIFFE DI PASSAGGIO, pag. 116.
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11 piroscafo, ripassando davanti alla piazzetta S. Marco,
ai Giardini e all’isola di S. Elena, torna alla Bocca di Lido.
Ci si dirige poi al largo verso E lungo una diga, poi si piega a SE,
senza piu vista, se non indistinta, del Lido e della bassa costa,
ove sfociano I’Adige e il Po, mantenendosi per lungo tratto
press’a poco sulla linea mediana dell’Adriatico. Con bel tempo,
si vedono sfilare a sin. le isole dalmate e a d. 'uniforme costa
della Penisola (Mg. 188 {raverso di Ancona), da cui emergono
via via le maggiori masse montuose; si distinguono spesso il
M. Vettore, poi il Gran Sasso, sovente nevoso, e la Maiella.
Talora i piroscafi tengono una rotta piu orientsle, passando a
breve distanza dal corteggio delle isole dalmate. A c¢. 18 ore da
Venézia, si scorgono a sin. Lissa (Mg. 308 traverso di Lissa),
poi Lagosta; piu tardi compaiono a d. Pianosa, indi le basse
Trémiti e infine il promontorio del M. Gargano. Mg. 340 (raverso
di Veeste, che si distingue a sin:, all’estremitd del promon-
torio. La nave piega a S, avvicinandosi alla popolatissima costa
barese, ove spiccano Barletta, Trani, Biscéglie, Molfetta e Bari.

Mg. 397 Barl, v. Puglie della C.T.I. Si attracca all’estremita
del lungo molo nuovo (vett. pubbliche). Si segue la calcarea
costa pugliese, elevata di pochi metri sul mare e sulla quale si
allineano Mola, Monépoli, poi Fasano e Ostuni, queste due ul-
time su un rilievo delle Murge, vestito di splendidi uliveti.

Mg. 460 Brindisl, v. Puglie della C.T.I. Si entra nel mera-
viglioso porto naturale, ora uno dei pid importanti porti mili-
tari e commerciali d’Italia, passando tra le isole Pedagne a sin.
e l'isola di S. Andrea a d. con il suo pittoresco castello; si tra-
versa il Canale Pigonati; in fondo al porto interno, a d. della
cittd, si scorge il Mon. al Marinaio d’Italia. Si attracca alla
Banchina della via Regina Margherita, di fronte alla Dogana,
presso la celebre colonna che segnava il termine dell’antica
via Appia.

L’IMBARCO € lo SBARCO DEI BAGAGLI & affidato alla Soc. An. ¢« Espresso
Bagagli». La Dogana ¢ sulla banchina, ov’¢ pure 1’Agenzia del Lloyd Trie-
stino, — Per il PASSAPORTO, il LASCIAPASSARE € le formalita d’imbarco, v.
pag. 21. ~ Per 'IMBARCO DI AUTOVEICOLI, pag. 118. — Per le LINEE DI NAVI-
GAZIONE € le TARIFFE DI PASSAGGIO, pag. 116.

Si ritorna in mare aperto e si riprende la rotta SSE, lungo
la lineare costa salentina. Mg. 504 traverso di Capo Otranto;
dal nero roccione del Capo la costa va sfumando verso S fino
al Capo S. Maria di Léuca, mentre la nave si dirige verso Corfu.
Sono gid in vista i nudi monti dell’Albania tra Valona e Santi
Quaranta. Ben presto si passa al largo delle isole Fand o Othoni,
Samothraki e altre minori, che compongono le I. Oténiche e
apnunziano la grande montuosa isola di Corfu, la cui parte N
culmina nel M. S. Salvatore m. 914. Mg. 543 traverso di Capo
Céphali, a c. 22 Mg.; si passa al largo della costa SO dell’isola,
selvaggia e poco abitata da questo lato (Corfu citta & sulla costa
E). Piu tardi si scoprono, sempre a sin., il roccioso isolotto di
Passo e quello piu piccolo di Antipasso. Si passa davanti alla baia
di Prévesa, nota per una vittoria della fiotta italiana su quella



136 VIE D’ACCESSO Mar Iénio.

turca (1911), con l'imboccatura del retrostante golfo di Arta;
segue, subito a S, I'isola di S. Maura o Léucade, celebre per la
leggenda di Saffn, che qui sarebbe precipitata in mare. L’ul-
tima punta dell'isola a 8, il Capo Ducato, limita a N il canale
che mette nel golfo di Patrasso e per cui passa la linea per Co-
rinto e il Pireo. Il canale & formato a S dall'isola di Cefaldnia
e, dietro questa e quasi alla stessa altezza, dalla petrosa ftaca,
leggendaria patria di Ulisse. Si passa a 3 Mg. dalla costa O
di Cefalonia, ove si scorge il faro di Gherogambo. Mg. 640
traverso di Gherogambo; a sin. s’apre nell’isola di Cefal6nia il
verdeggiante golfo di Argéstoli, con l'omonima cittd all’in-
gresso. .

Dopo altre 20 Mg. di navigaz., si costeggia la montuosa Zante,
patria di Ugo Foscolo, selvaggia e nuda da questo lato, ricca
di uliveti e popolata nel versante E. I piroscafi passano talora
nel Canale di Zante, tra l'isola, ove si vede la citta di Zante,
capoluogo dell’isola, e il Capo Trépito, estrema punta O della
Morea. Si traversa poi davanti all’ampio arco del golfo d’Ar-
cadia o di Ciparissia, ricco di abitati e coronato di monti. Quasi
all’estremita N del golfo sbocca in mare il F. Alfeo, nella cui
bassa valle & la cittd sacra di Olimpia. Quasi al centro dell’arco
del golfo, si lasciano a d. o a sin. (Mg. 684) le due isole Strdfadi
(Stamfani o Strévathi), su una delle quali spicca un convento.
Oltrepassata l'isoletta di Proti, si passa davanti alla rada di
Navarino o Pylos (km. 3.5 per 5.5, fondi di 54 m.), chiusa al-
Pimbocco come da un lungo molo dall’isola di Sfactéria, e uno
dei migliori porti naturali del mondo. La citta, sulla terraferma
all’imbocco S della baia, tenuta dai Veneziani dal 1686 al 1778,
& celebre per la battaglia omonima (20 ott. 1827), ove fu di-
strutta la flotta turco-egiziana e fu decisa l'indipendenza della
Grécia. Poco piu avanti, su una punta ¢ Modone o Methoni, im-
portante scalo veneziano, con una pittoresca citta fortificata, ora
in parte rovinata, quasi completam. circondata dal mare.

Mg. 746 traverso dell’isola Sapienza, con un faro nell’alto.
I piroscafi passano talora nel canale tra la costa della Morea
e l'isola Sapienza, seguita a breve distanza dall’isola Cabrera
o Schiza. Oltrepassato a sin. il Capo Gallo, si apre a sin. la
vista sull’ampio e profondo golfo di Calamata o di Messene, a
cui fa da sfondo verso E la maestosa, spesso nevosa catena del
Pentedattilo (M. Taigeto) che culmina nel M. Elias m. 2409
e scende in mare al Capo Matapan. A sin. dell’ampia bocca del
golfo ¢ Corone, ancora cinta da mura merlate e coronata da una
fortezza veneziana; Calamata e I'antica Messene sono in fondo
al golfo. Si lascia piu avanti, a 13 Mg. a sin., il Capo Matapan
o Tenaro, l'estrema punta S della Morea e che forma con la
montuosa penisola di Parnone il golfo di Lacénia o di Marato-
nisi. La penisola ¢ continuata a S dall’isola di Cerigo, I’antica
Citera sacra a Venere, e da Cerigotto o Anticitera; ambedue le isole
8i scorgono a sin. piu tardi. Segue un tratto senza terra in vista.

Mg. 871 traverso dell’isola di Elafonisi, davanti al Capo
Crio, vertice SE dell’isola di Candia, 'antica Creta. Si passa in
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rassegna la costa SE, a distanza crescente da 2 a 10 miglia;
maestosa incombe la catena spesso nevosa, che culmina nel
M. S. Teodoro m. 2410, nella parte O dell’isola, e nel M. Ida
m. 2457, nella parte centrale. Si lascia a d. l'isola di Gavdo
(faro) e a sin. la baia di Méssara con I’isola di Passimédia, sullo
sfondo del M. Ida. Oltrepassato il Capo Litinas, ci si allontana
dall’isola per puntare verso il delta del Nilo. Mg. 1345 fraverso
di Damietta, a 10 Mg. dal faro. Si costeggia da lontano il delta
per ¢. 30 Mg., indi si entra nel porto di (Mg. 1388) Port Séid,
pag. 121. La rotta di qui innanzi & la stessa seguita dalla linea
proveniente da Génova-N&poli, v. pag. 123. Mg. 1476 Sueéz;
Mg. 2170 Port Sudan; Mg. 2478 Massdua; Mg. 2854 Gibuli;
Mg. 4092 Mogadiscio; Mg. 4234 Chisimdio; Mg. 4628 Mombdsa.

B. - Vie d’accesso per la valle del Nilo.

1° DA GENOVA E DA TRIESTE AD ALESSANDRIA D'EGiTTO, pag. 138. —
2° DA ALESSANDRIA AL CAIRO per ferrovia, pag. 144. — 3° DAL CAIRO AD
AS:WAN E A SHELLAL per ferrovia, pag. 147. - 4° DA SHELLAL A WADI
HALFA in piroscafo, pag. 150. — 5° DA WADI HALFA A KHARTOOM per fer-
rovia, pag. 151. — 6° DA KHARTOUM A JUBA in piroscafo, pag. 154. — 7° DA
JUBA A KAMPALA E NAMASAGALI in autobus e piroscafo, pag. 156. — 8° DA
KAMPALA E NAMASAGALI A NAIRGBI E A MOMBASA per ferrovia, pag. 157, -
9° DA BENGASI A MOMBASA per strada, pag. 160.

La VIA DEL NILO ¢ d’anno in anno pid frequentata come accesso al
centro dell’ Africa e la traversata del continente dal Cairo al Capo & ormai
fattibile senza grande disagio, valendosi dei servizi ferroviari, di piroscafo
e di autobus esistenti. Per quanto assal pid lunga e costosa che la via del
Mar Rosso, essa pud essere considerata una via d’accesso anche per I'A.0.1.
Vi sono anzi, per ora, zone dell'Impero al confine con il Sudan che possono
esgere raggiunte pid facilm. per questo itinerario. La via del Nilo sara del
resto preferita da qualche turista, all’andata o al ritorno, per il grande
interesse turistico di parte dei Paesi attraversati. Gli studiosi, 1 commer-
cianti e coloro che si propongono di iniziare imprese di colonizzazione indu-
striale nell’Tmpero ricaveranno utili suggerimenti dalla visione di quanto &
stato fatto in un ambiente che ha molte analogie con varie regioni del-
T'A.0.I. - L’itinerario Alessdndria-Momb4sa ¢ stato qui brevem. descritto,
anche perché esso costituisce una specie di arroccamento delle varie radiali
dal centro dell’Impero.

Per ora, nelle pia favorevoli condizioni, I'itinerario CAiro-Mombésa pud
essere percorso, con mezzi di trasporto collettivi, in 18 giorni: 4 g. dal Céairo
a Khartoum, 1 g. a Khartoum, 7 g. da Khartodm a Nimile, 7 g. da Nimile
a Mombaésa (con il servizio d’autobus da Jiba a Sor6ti e Nalrébi si rispar-
mierebbe 1 giorno). Spesa: dal Céiro a Shellal I cl. L.e. 3.645, II 1.760
(vagone letto Pi. 175); da Shellal a Khartoum I cl. L. e. 10.645, II 5.790;
da Khartoum a Jiba I cl. L. e. 21.060, II 8.775; da Juiba a Nimile L. e. 5.

Sono emessi pure biglietti combinati delle ferrovie Egiziane e Suda-
nesi comprendenti il viaggio in I cl. da Alesséndria o Porto Séid fino a
Jiba (incluso vagone letto, ristorante ecc.) a L.e. 40.500 ¢ fino a Nimiile
L. e. 45.500. Da Nimule & Kampéla sh. 140; da Nimutle a Nairébi diret-
tam. sh, 240, via Kisimu sh. 280; da Nimile a Momb4sa direttam. sh.
300, via Kisimu sh. 360 (compreso vitto e letto).
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1, — DA TRIESTE E DA GENOVA AD ALEsSANDRIA D’EcirTo.

Linee di navigazione della « Adriatica» 8. A. di Navigasione, Ve-
nézia.— GRANDE ESPRESSO GENOVA-NAPOLI-ALESSANDRIA, quindicinaie, da
Génova a Népoli (1 g.), Alessdndria (4 g.), Céifa, Beirut e ritorno. Piro~
scafo Esperia (12 080 tonn., 18 miglia ail’ora). Prezzi da Napoli ad Ales-
séndria, I cl. L.st. 23 (oltre ai supplementi per cabine distinte e apparta-
menti), II 15, cl. turistica 10, ponte 7/10.

GRANDE ESPRESSO TRIESTE-VENEZIA-ALESSANDRIA, quindicinale, da
Trieste a Venézia (5 ore), Brindisi (1 g.), Alesséndria (4 g.), Beirut, Caifa
e ritorno. Piroscafo. Marco Polo (16 940 tonn., 18 Mg.). Prezzi da Brin-
disi ad Alessandria, come da Ndpoli, v. sopra.

LINEA CELERE GENOVA-NAPOLI-PIREO-RODI-ALESSANDRIA, quindici-
nale, da Génova a Napoli (1 g.), Pireo (3 g.), Rodi (4 g.), Alessdndria (5
g.). Motonave Egeo (5250 tonn., 16 Mg.). Prezzl da Ndpoli ad Aless4n-
dria, I cl. L.st. 16 (prezzo estivo 13), IT 12 (9), III € (68), ponte 5 (5).

LINEA CELERE TRIESTE-VENEZIA-FIUME-BRINDISI-PIREO-RODI- ALES-
S8ANDRIA, quindicinale, da Trieste a Venézia (5 ore), Fiume (1 g.), Brin-
disi (2 g.), Pireo (3 g.), Alessandria (5 g.). Motonave Calitea (5000 tonn.,
17 Mg.). Prezzi da Brindisi ad Alessdndria, I cl. L.st. 19 (prezzo estivo
16; supplementi per cabine distinte e appartamenti), II 13 (11), cl. turi-
stica 9 (9), ponte 6 (5).

LINEA VENEZIA-BRINDISI-PIREO-RODI-ALESSANDRIA, quindicinale, da
Venézia a Bari (1 g.), Brindisi (2 g.), Pireo (3 g.), Rodi (4 g.), Alessdndria
(5 g.). Motonave Rodi (5250 tonn., 11 Mg.); motonave P. Fpscari (5075
tonn., 11 Mg.). Prezzi da Brindisi ad Alessandria, I cl. L.st. 16 (prezzo esti-
vo 13), IT 12 (9), III 6 (6), ponte 5 (5).

LINEA SUSSIDIARIA BRINDISI-PIREO-RODI-ALESSANDRIA, settimanale,
da Brindisi al Pireo (1 g.), Lero (2 g.), Rodi (2 g.), Alessandria (3 g.). Mo-
tonave Cittd di Bart (56250 tonn., 16 Mg.). Prezzi, v. sopra.

LINEA ADRIATICO-ALESSANDRIA-SORIA, quindicinale, da Trieste a
Fiume (1 g.), Venézia (2 g.), Ancona (scalo facoltativo, 3 g.), Bari (facol-
tativo, 4 g.), Brindisi (4 g.), Aeghion (facoltativo, 5 g.), Pireo (6 g.), CAn-
dia (facoltativo, 7 g.), Alessdndria (9 g.), Port S4id (10 g.), Tel Aviv (fa-
coltativo, 11 g.), Caifa (12 g.), Beirut (13 g.), Alessandria (facoltativo, 14
g.), Mersina (15 g.), Famagosta (facoltativo, 16 g.), Larnaca (facoltativo,
16 g.), Limassol (facoltativo, 17 g.), Addlia (facoltativo, 18 g.), Rodi (19
g.), Pireo (20 g.), Candia (facoltativo, 21 g.), Brindisi (23 g.), Venézia (25
g.), Trieste (25 g.). Motonavi: Celio (7065 tonn., 13 Mg.), Egilto (5250 tonn.,
13 Mg.). Prezzi da Brindisi ad Alessdndria, I cl. L.st. 26 (prezzo estivo
14), II o cl. unica 12 (10), ponte 5.10 (5).

LINEA ADRIATICO-SOR{A-ALESSANDRIA, quindicinale, percorso della
linea precedente in senso inverso. Piroscafo Bolsena (4826 tonn., 10 Mg.),
motonave Assiria (5318 tonn., 12 Mg.).

LINEA TIRRENO-SORfA, quindicinale, da Génova a Livorno (1 g.),
Népoli (3 g.), Messina (4 g.), Catdnia (4 g.), Alessdndria (8 g., Port 84id
(9 g.), Giaffa (10 g.), Cdifa (10 g.), Beirat (12 g.), Tripoli di Soria (12 g.),
Alessandretta (13 g.), Mersina (14 g.), Larnaca (15 g.), Limassol (16 g.),
Smirne (18 g.), Ndpoli (21 g.), Marsiglia (23 g.), Génova (24 g.). PIROSCAFI:
Caldea (5318 tonn., 12 Mg.), Cilicia (5318 tonn., 12 Mg.). Prezzi da N4-
poli ad Alessandria: cl. unica L.st. 12 (10), ponte 5.10 (5).

11 GRANDE ESPRESSO GENOVA-ALESSANDRIA segue la rotta descritta
a pag. 119, tocca (Mg. 334) Ndpoli e traversa lo stretto di Messina. Lascia-
te le coste della Sicilia, nessuna terra in vista, se non, con tempo chiaro,
a N | monti di Creta e raram. a d. la costa cirenaica. Mg. 1391 Alessdn-
dria, pag. 143.

Il GRANDE ESPRESSO TRIESTE-ALESSANDRIA, toccando (Mg. 67) Ve-
nézia e (Mg. 450) Brindist, segue la rotta descritta a pag. 134 fin presso
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i'isola di Céndia, poi piega 8 SE senza pil terra in vista. Mg. 1286 Alessdn-
dria, pag. 143.

La LINEA GENovVA - NAPOLI - PIREO - RODI - ALESSANDRIA, toccando
(Mg. 334), Ndpoli, segue, fin oltre lo stretto di Messina, ia rotta descritta
a pag. 119, poi volge a E, lasciando a sin. il Capo Spartivento e dirigen-
dosi aile coste della Grécia. Passa nel canale tra I'isola di Cefalénia a sin.
e di Zante a d., pol, oltrepassato il Capo Papas a d., entra nei golfo di
Patrasso, sulla rotta da Brindisi al Pireo, v. sotto. Mg. ‘922 Pireo; Mg. 1176
Rodi; Mg. 1505 Alessdndria, pag. 143.

TASSE E TARIFFE PER IMBARCO E SBARCO. — NAPOLIL Imbarco o sharco:
I cl. L. 10, cl. unica, II e IT economica 4, cl. turistica, III e ponte 1. Tassa
bagaglio: T cl. L. 14.60, cl. unica e IT 11.25, II economica, turistica, ITI
e ponte 6.75 — ALESSANDRIA: tassa sanitaria e di sbarco cl. I, unica, II,
IT economica Pi. 15, cl. turistica, III e ponte 6.

BAGAGLIO. — La franchigia & di kg. 150 per le cl. I, II e unica; di kg.
75 per le cl. II economica, turistica e III, di kg. 50 per il ponte. Per ogni
10 kg. in pid, sh. 3. Deposito in stiva, sh. 2.

AUTOVEICOLI E BICICLETTE. — I passeggeri possono portare al seguito
la loro automobile, motociclette o biciclette. Tariffa, compreso imbarco e
sbarco: automobili con interasse inferiore a m. 2.40 (tipo utiiitario) L.st. 8,
con interasse da m. 2.40 a 2.65 (tipo piccolo) L.st. 10, con interasse da n. 2.05
a 3 05 (tlpo medio) L.st. 12, con interasse superiore a m. 3.05 L.st. 14;

L.st. b; tociclette L.st. 3.10; biciclette sh. 14. 11 t,rasport.o
viene fatto sopra coperta, tranne che per la nave Esperia, che dispone di
un’autorimessa per un limitato numero di macchine.

ANNULLAMENTO DI POSTL - Allorché, per qualsiasi motivo, anche di
forza maggiore, il passeggero non possa utilizzare il posto fissato, & te-
nuto a corrispondere un indennizzo del 20 9% del prezzo di passaggio, se
il posto ha potuto essere occupato da altro passeggero, o del 50 %, quando
il posto rimanga invenduto. — ABBUONO DI RITORNO. Acquistando con-
temporaneam. il biglietto di andata e di ritorno, riduzione del 20 % sul
ritorno. Ii ritorno deve essere iniziato entro 6 mesi dalla partenza in andata.

Da T'rieste a (Mg. 87) Venézin e a (Mg. 450) Brindisi, pag. 134.
La nave si stacca dalla banchina della via Regina Margherita,
dirigendosi verso il canale Pigonati, percorso il quale traversa
il porto esterno, lasciando a sin. l'isola di S. Andrea o Bara col
Castello Alfonsino e il semaforo, ¢ a d. 5 isolotti, Le Pedagne,
l'ultima delle quali (isola Traversa) porta il faro. Uscita dal
porto, la nave mette la prua a SE, parallelam. alla costa, bassa
e piatta. A babordo, con tempo molto chiaro, si scorge fin d’ora
T'alta costa albanese. Dopo c. 2 ore di navigaz., si passa poco
al largo di 8. Cataldo, poi si vedono altri piccoli abitati e torri
costiere, si intravvede Otranto; poco dopo, si perde di vista la co-
sta italiana e si entra nel mar Idnio. Qualche ora dopo, si passa
al largo a sin. delle isole Fandos o Othoni e Mathrakion e altre
minori, che compongono le isole Otoéniche e annunciano la
grande isola di Corfu, la cui parte N culmina nel M. 8. Salva-
tore m. 914. Si passa al largo della costa SO dell’isola. Piu
tardi si scorgono, pure a sin., il roccioso isolotto di Passo e
quello piu piccolo di Antipasso. Solo con tempo molto chiaro
si pud scorgere al di 1a la terraferma, nella quale si pare il pro-
fondo golfo di Arta, I'antico sinus Ambrdcma, nel quale 8i svolse
la battaglia navale di Azio, 31 a. C., e al cui ingresso & Prévesa,
teatro di un’azione navale italiana nella guerra italo-turca
(1911). Appare l'isola di Léucade o S. Maura, che sembra con-




140 VIE D’ACCESSO Patrasso.

fondersi con la terraferma e che ha vette superanti i 1000 m.
La nave le si avvicina sempre piu finché doppia una penisola
che prolunga la costa SO dell’isola per 8 km. e termina col Capo
Ducato, l’antica roccia di Léucade, dalla quale, secondo la
leggenda, si precipitd Saffo. La nave volge a E, nel canale for-
mato a sin. dall’isola di Léucade e dagl’isolotti Arkudi e Atokos
e a d. dal Capo Dafnudi, estremita N dell’isola di Cefal6nia,
e dal Capo Marmakas e dalla accidentata costa NE dell’isola
di Itaca, nella quale si apre il profondo golfo di Molo. Quindi
il piroscafo si dirige verso la costa dell’Acarnania, che presso
il mare & piatta e interrotta da lagune e nell’interno si leva
in alte montagne.

Si vede Missolungi, che fu uno dei centri piu importanti
della resistenza dei Greci contro i Turchi; ivi cadde Botsaris
(20 ag. 1823) e mori Byron (19 apr. 1824). Il piroscafo si avvi-
cina al C. Pipas (con faro), estremitda NO del Peloponneso,
del quale si levano in lontananza alte montagne, ed entra nel
golfo di Patrasso o di Lépanto, che 1I'8 ott. 1671 fu teatro della
celebre battaglia tra le navi di Venézia, del Papa, della Spagna
da un lato e la flotta turca, che fu sconfitta.

Nella parte E del golfo e sulla costa del Peloponneso appare
Patrasso, disposta nel declivio di un colle presso il mare. Mg.
688 fraverso di Patrasso. 1 due rive vengono avvicinandosi
fino a meno di 3 km. Sulla punta sin. sorge il Kastro Rumelias,
dalle brune mura merlate e con un faro; sulla d. (coste dell’A-
ciia) & lo smantellato Kastro Moreas. Anche al di 14, le due rive
continuano a mantenersi abbastanza vicine formando una
specie di canale diretto a NE; a sin., Naupatto dominato da
vaste fortificazioni. Si rasenta a d. la bassa punta Drépanon,
oltrepassata la quale, si levano montagne di forme svariate,
mentre la costa dell’Acarndnia & pil accidentata e con alte
brulle montagne. Le rive vengono allontanandosi e si entra
nel golfo di Corinto. La nave si tiene abbastanza vicina alla
costa del Peloponneso, ove si vede bene la ferrovia, un poco
alta sul mare, e la cittadina di ¥ghion. A sin., presso la costa,
il rosso isolotto Trisona, poi il capo Psaromita, dopo il quale
la costa rientra per sporgere di nuovo col capo Andromake e
addentrarsi poi nella profonda baia di Salona o di Amfissa
(nel fondo, entro terra, ¢ Delfi). A d. lungo la riva, gruppi di
alberi, specialm. cipressi, e molti paesetti. A sin. avanza una
penisola a dividere la baia di Salona da quella altrettanto pro-
fonda di Aspra Spizia, mentre nel fondo si levano le aspre e
nude montagne della Fécide e in 2° piano spicca il M. Liakura,
l’antico Parnaso, riconoscibile dalle sue due vette. Gia si di-
segna a prua il capo 8. Nicola, che divide il fondo del golfo di
Corinto nella baia di Livadostras (a sin.) e nella baia di Corinto.
A d. le montagne del Peloponneso incominciano a deprimersi.
Si oltrepassa 1'aspro capo S. Nicola, con rada macchia; da quel
lato le montagne si levano flno al M. Makri Plaghi m. 1370,
che divide la regione dell’Tstmo dalla Megiride, mentre a d.
le montagne si arretrano per lasciare il posto alla pianura di
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Corinto e tra esse spicca, per la forma a pan di zucchero, I’Acro-
corinto, con rovine sulla vetta. Presso la riva sono le case di
Corinto Nuova. Il piroscafo si arresta e viene condotto da un
rimorchiatore per la traversata del

Canale di Corinto, progettato nell’antichita, tagliato nel
1881-93, migliorato dopo il 1907. E lungo 6 km., largo 23 m.,
profondo 8. Esso taglia terreni miocenici di facile sgretola-
mento, al quale s8i & posto insufficiente riparo con rivestimento
di muro nella parte inferiore. Il passaggio per il canale risparmia
c. 325 km. di maggiore percorso nel giro del Peloponneso. B
quasi tutto fiancheggiato da due strette banchine. Il percorso
dura c. 1 ora. All'ingresso ¢ il porticciuolo di Posidénia. L’al-
tezza del taglio aumenta rapidam. fino a c. 60 m. e si mantiene
tale fin quasi all’'uscita. A 15 c. del percorso, si sottopassa il ponte
della ferr. e della carrozzabile, che si leva a m. 52.

All’uscita, il paesetto di Istmia, col cimitero degli operai
morti durante la grande opera. Si ¢ nell’ampio golfo Sardnico
o d’Egina (Mar Egeo). Il piroscafo si dirige quasi esattam. a
E; a sin., le nude montagne della Megaride e, piu innanzi, Mé-
gara; a d., la costa e i monti dell’Argélide con avanti una serie
di isolette. Quindi si passa tra la grande isola di Salamina,
a sin., e Visola di Egina. Girata la punta Koki, con un faro,
il piroscafo piega verso NE; a d., in avanti, appare il brullo
M. Imetto; direttam. a prua gia s’'intravvede l'imboccatura
del porto del Pireo, poi appare incertam. 'acuta punta del Li-
cabetto, subito a d. del quale si scorge I’Acropoli. A sin. si
continua a vedere la costa accidentata di Salamina, - che poi
é in parte occultata dall’isoletta Psittalia o Lipsokutali. Nel
seno di mare chiuso tra questa, Salamina e la terraferma e che
si scorge in parte prima di entrare nel porto del Pireo, si svolse
il 22 sett. 480 a. C. la celehre battaglia vittoriosa dei Greci
sotto il comando di Temistocle contro i Persiani di Serse. Si
entra nell’avamporto, poi nel porto del Pireo. Intorno si stende
nella pianura e nel pendio dei colli la citta..

Mg. 789 (da Trieste, 922 da Génova) Pireo (in greco Pireéfs),
il porto di Atene, & la seconda citta della Grécia per la popola-
zione (250 000 ab.) e un centro commerciale e industriale in
rapido sviluppo.

Alcuni piroscafl sostano alcune ore, che permettono di fare una ra-
pida visita di Atene (ferrovia km. 10 in 17 min.; treni frequenti). Una

breve descrizione di Atene & compresa nel volume Possediment: italiani
nell’Egeo della C. T. I.

Uscita dal porto del Pireo, la nave si dirige a SE, parallelam.
alla costa O dell’ Attica, rossastra e quasi incolta. Si leva, quasi
perpendicolare alla costa, il M. Imetto; in lontananza, a d.
sfumano Egina e i monti del Peloponneso. Si passa tra l’acci-
dentato rossastro capo Zoster e l'isola Fleva con uno scoglietto.
La costa dell’Attica rientra. Si passa al largo dell’isolotto La-
gonisi poi dell’elevata Gaiduronisi; lontano a d., l'isola di S.
Gioérgio. Appena passata Gaiduronisi, si scopre il C. delle Co-
lonne o C. Stunion, sul quale si vedono le residue colonne di un
tempio di Poseidone (v sec.) e.l'allungata Makronisi. A d.,
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oltre S. Gidrgio, il mare aperto; a sin., a distanza, prima Kea
poi Kitnos o Térmia, grandi isole rossastre facenti parte delle
Cicladi. Térmia si fa sempre pid evidente perche il piroscafo
punta sulla sua estremitd SO, il C. S. Demsétrio, che si doppia
abbastanza da presso per vederne le stratificazioni tormentate
e, sopra, un faro. I.a nave punta verso E nel canale di Sériphos
che continua poi fra le maggiori isole delle Cicladi: a d (S),
Sériphos, in lontananza, Siphnos, Antiparos, Paros, Naxos,
la piu grande delle Cicladi, Denusa; a sin. (N), Sira, Mega
Dilos, Mikra Dilos, Mykonos, Stapodia. Oltrepassata Denusa,
la nave piega a SE, avvicinandosi alle Spéradi, passa tra Amor-
g0 greca e le isolette Liade, italiane, a d., e Chinaro, pure ita-
liana, a sinistra.

Tutte le isole di qui fino a Rodi sono possedimento italiano.
A N., lontana, ¢ Patmo, con la bianca macchia della citta, poi
Lero, montuosa ma a dolce profilo; quindi l'aspra Calino. A
d. si vede un’isola come sdoppiata, & Stampalia. Poi a sin. un’al-
tra isola piu estesa delle altre, lunga e sottile: & Coo, la maggiore
dopo Rodi. Poi, sempre a sin., Nisiro, riconoscibile dal rilievo re-
golare dei fianchi; quindi a d. Piscopi, quasi doppia, e, sulla sin.,
Simi, tutta seni e golfi, mentre a d., piu lontane, spuntano Calchi
e Alinnia, che precedono Rodi, la quale & gia visibile con la vetta
del M. Attairo. Si scopre gran parte della sua costa NO, e si
riconosce, dalla forma tabulare, la montagna del Filéremo, a
d. della quale, pia tondeggiante, & il M. del Paradiso. Gid si
distingue a prua Ia cittd di Rodi: appare dapprima il biancheg-
giante Alb. delle Rose con la cupola dorata, poi il semaforo
sull’alto e la parte della nuova citta distesa nel pendio, tra
giardini, e, ai piedi, un villaggio, Borgonovo, dal quale emerge
il campanile quadrato della chiesa francescana e, lungo la riva,
mulini a vento. Girata la punta della Sibbia 0 Cum Burnuy,
si vedono, presso la riva, il lido per i bagni e la mole dell’Alb.
delle Rose; un poco piu addietro, 1’elegante minareto della mo-
schea di Murad Reis, presso il quale sorge il rosseggiante Pal.
del Governo e il quadrato massiccio campanile di S. Giovanni,
quindi I'imbocco del Mandracchio con 2 colonne sui moli, il
forte S. Nicola, 'ingresso del Porto del Commercio ¢ la torre dei
Mulini. In 2¢ piano, le brune mura della cittd medioevale, dalla
quale emergono aguzzi minareti, la tozza torre dell’orologio, ciuffi
di palme e un mulino a vento, poetica visione dell’Oriente.

Mg. 1043 (da Trieste, 1176 da Génova) Rodi, 25000 ab.,
all’estremita dell’isola dello stesso nome, & la capitale del pos-
sedimento ilaliano delle isole dell’Egeo e una citta dj'gra.ndis-
simo interesse per il suo aspetto pittoresco, per i suoi monu-
menti e per il suo clima, che ne fanno un soggiorno gradltxssxmo
in ogni stagione.

Le navi gettano I'ancora un poco al largo; lo sbarco si fa con mo-
toscafo che porta a un pontile nel Porto del Mandracchio. V. Possedimenti
italiani nell’ Egeo della C.

La nave si dirige poi a SSO, traversando la parte orientale
del Mediterrdneo. La costa egiziana, bassa e sabbiosa, non si
scorge che a breve distanza.
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Mg. 1372 (da Trieste, 1605 da Genova) ALESSANDRIA D’E-
GITTO. - ARRIVO PER MARE. Le maggiori navi attraccano nel porto occiden-
tale, generalm. presso laDogana. Si raccomanda di afidare il bagaglio solo
agli agenti degli Uffici Vlnggl o degli Alberghi, riconoscibili dal berretto o da
una placchetta, i quali 8’incaricano anché della visita doganale, — ALBERGHI:
*Cecil, Promelmde de la Reine Nauzli, sul porto orientale, 150 cam.; *Wind-
sor Palace, stessa via, 125 letti; ‘Métmpole, Boulevard Saad Zaghloul
35, 140 1.; Adtlantic, Rue Avéroff, 110 1.; Bonnard, Boulevard Saad Zagh-
loul 7,90 l, e altri minorl. Altr{ alberghi 80D0 & Ramleh il Lido di Ales-
sdndrla — RISTORANTI B CAFFR: Union Bar, Rue de lAncienne Bourse 2;
Pastroudis, Rue Fouad 1°T 28; Baudrot, stessa via N. 1; Athinéos, Place
Ismalil 5; S. Lucia, rue Missalla 11; Stella d'Italia, rue du Port Est 29 am-
bedue ltallanl e numerosi altri.

PosTA, Rue de la Poste. - TELEGRAFO, Boulevard Saad Zaghloul. -
UFFICI VIAGGI E AGENZIE DI NAVIGAZIONE: Ufficio corrispondente dell'E.
N.IT., Casa del Fascio, rue Fouad I°Tr 42; Compagnia Italiana Turismo
1C.I.T.), «Iialia», « Llomi Triestinoy e « _Adrmwa », Rue Chérif Pacha
30, angolo Rue Fouad I°T; « Tirrenia», rue Fouad 1°f 1; Cook-Wagons
Lits, rue Fouad 1°f 4; Ufficio Turismo L. Bezzola, Rue Fouad 1°r 14; Misr
Skipping, rue Fouad 1°F 10; Sudan Governement Railways and Steamers,
Rue de I’Ancienne Bourse 6. — CONSOLATI: Italia, Rue Sald 1°T, presso la
stazione di Ramleh; Frdncia, Promenade de la Reine Nazli, presso la
Posta; Germdnia, rue Fouad ier 16; Gran Bretagna, Rue Fouad 1°F 53. —
CaSA DRL FAsCIO, Rue Fouad 1°T 42; CIRCOLO ITALIANO, Rue Fouad 1T
4; CAMERA DI COMMERCTO ITALIANA, Rue Chérif Pacha 30. — BANCA COM-
MERCIALE ITALIANA PER L'EGITTO, Rue Chérif Pacha 27; BANCO ITALO-
E6I1zIANO, Rue Toussoun Pacha 2. — AUTO a tassametro: i primi 1200 m.
3 Pi., pol ogni 400 m. 1 Pi. — GIRO TURISTICO DELLA CITTA, rivolgersi alle
Agenzie di Viaggl, v. sopra. — TRANVIR ¢ AUTOBUS, in partenza da piazza
Mohammed Al.

LINEE AEREE: per il Céiro, tutti i giorni, in ore 1-1.15; per Atene-
Brindisi e per Khartoum-Dirban, 2 volte per settimana; per Rodi-Atene-
Amsterdam e per Bagdad-Calcutta-Batdvia, 2 volte per settimana. — L’AE-
ROPORTO & a Dekheila (autobus dall’Alb. Cecil), ¢. 9 km. a SO della citta,
sul lido tra la laguna el Mellaha e il Mediterrdneo.

Per 1a MONETA, v. pag. 121. — Ad Alesséndria e al Céiro si parla molto
il francese e l'inglese, ma anche l'italiano & molto diffuso.

Alessandria d’Egitto (in arabo eél-Tscandaria), 682 000 ab.,
di cui c. 25 000 Itaha.m, & la seconda citta 4’ Egitto per la po-
polazione e il suo maggior porto e uno degli empori piu impor-
tanti del Mediterraneo. K situata al vertice NO del triangolo
del delta del Nilo, su un lido sabbioso che separa la palude
Mareétide (I. Maryut) dal mare. Ha due porti: uno a E, detto
clagli antichi porto grande, ora accessibile solo alla flotta da pesca,
e laltro a O, detto dagli antichi Eunosto (del buon ritorno),
ingrandito dopo il 1871 con un porto esterno.

Fondata nel 331 a. C. per Alessandro il Grande dall’arch. Deinocrate,
divenne presto uno dei centri pil importanti della cultura greca; Tole-
meo I Soter vi fondd la famosa biblioteca e il Museo. Come sede della di-
nastia dei Tolomei, poi sotto i Romani fu la capitale dell’Egitto. Il Cri-
stianesimo, predicato secondo la tradizione da 8. Marco, vi si diffuse presto
e 1 dissensi religiosi vi si manifestarono con lotte sanguinose; la cittd fu
con Clemente d. Alessandrino e S. Atanasio un faro di dottrina. Dopo un

ungo assedio, nell’ott. 642, cadde in mano degli Arabi e con lo svilupparsi
del Céiro, si accentud la dec&denza, finche nella seconda metd del XIX sec.
riprese Pascesa come principale sbocco dell’Egitto.



144 VIE D’ACCESSO Alessdndria d’ Egitto.

Dalla banchina presso la Dogana per la Rue Bab el- Karasta, poi a
sin. per la Rue Anastasi (a sin., il Forte Caffarelli o Napoleone), si raggiunge
la rettangolare, alberata piazza Mohammed Ali con la statua equestre del
restauratore del porto intorno al 1800. La piazza, con la Borsa, il Pal. di
Giustizia e la chiesa anglicana di S. Marco, & il centro della vita cittadina.
All'angolo NO della piazza, la Rue de France, continuata dalla Rue Masguid
Terbana, attraversa il pittoresco guartiere arabo. Al termine della via,
seguendo in direzione O la Rue Ras et-T'in, s8i va al Pal. Reale di Ras et-Tin,
rinnovato nel 1925 da Verrucci Bey, sulla riva N del porto occidentale. Per
le Rues de I’ Arsenal e de la Marine e riattraversando il quartiere arabo,
si ritorna alla piazza Mohammed Al.

Dalla piazza per la Rue de la Poste verso N, lasciando a sin. il Pal.
delle Poste, si sbocca sulla Promenade de la Reine Nazli, che circonda il
Porto orientale e continua verso NE, col nome di Route de la Corniche,
fino a Ramleh e al Pal. Reale di Montaza. .

Sempre da piazza Mohammed Ali, imboccando la Rue de la Poste,
pol a d. il Boulevard Saad Zaghloul, una delle vie piu frequentate della citta,
sl va alla Stazione di Ramleh. )

Dalla piazza Mohammed Ali, seguendo verso S la Rue el Caied Gohar,

sl sbocca nello Sguare Sainte-Catherine, dinnanzi alla Chiesa rcattolica di
questo nome. Indi, per la Rue Sidi Abil Dardar (a sin., i1 Pal del Governo;
a d., 1a Moschea di Sidi Amr), si raggiunge la Rue du It Khédive, ove sono
le Scuole Italiane Elementari, 1'Istituto Don Bosco e I'annessa chiesa del
8. Cuore. Continuando verso S per la Rue de la Colonne Pompée, lungo un
grande cimitero arabo, si va alla *Colonna di Pompeo (ingresso 3 Pi.), co-
lonna di granito rosso alta 26 m., che si eleva su un piccolo poggio coperto
di resti, sul luogo di un antico tempio di Serapide. 8i vuole sia stata eretta
da Teodosio nel 391 per ricordare il trionfo del Cristianesimo e la distru-
zjone del Serapeion. Continuando verso 8, poi volgendo a O nella Rue
Bab el-Melouk, presso la Moschea el-Misr si trova l'ingresso alle Catacombe
del Korm esc-Scinydfa (ingresso 5 Pi.), piccola necropoli scavata probabilm.
nel 11 sec. d. C. nel versante S di un’altura. Ll presso sono pure Catacombe
greco-romane, del 11I-IV sec. d. C., a 3 piani.
. Dal lato E della piazza Mohammed All la Rue Chérif Pacha, flancheg-
giata da bei negozi e frequentatissima, conduce alla Rue Fouad [°f, lunga
arteria principale del quartiere europeo della citta, corrispondente alla
parte orientale dell’antico Dromos. Prendendo, all'inizio della via, la tra-
sversale Rue de la Gare du Caire si va alla Stazione del Cdiro. Seguendo verso
NE la Rue Fouad It e piegando a sin. nella Rue du Musée si arriva al Mu-
geo di antichitd greco-romane (ingresso ore 9-12 e 15-17.30 o 16-18, 2 Pi.),
interessante raccolta di oggetti trovati principalm. in Alessdndria.

Continuando con tranvia o autobus nella Rue Fouad I°T e nella Route

d’' Aboukir, si va al grazioso Giardino Nuzha con annesso Giardino An-
toniadis.
Dalla Stazione di Ramleh, che si trova al termine del Boulevard
Zaghloul, serv. tranviario per il sobborgo di Ramleh, sede di un’importante
colonia europea e di egiziani agiati. A Chatby, a 1 km. dalla Stazione di
Ramleh, le Scuole Litforie con campo sportivo, piscina, ece.

2° - DA ALESSANDRIA AD CAIRO PER FERROVIA.

FERROVIA km. 209 in ore 2.45 con il direttissimo, 3.16 con i diretti.
Prezzi: I cl. Pi. 104 1, II cl. 62 %, pil supplemento di 5 Pi. per il diret-
tissimo. Vetture con letti e ristorante. Linea inaugurata nel 1855. ~ CAR-
ROZZABILE da Alessdndria al Cdiro, pag. 162.

Alessdndria, v. sopra. Il treno parte dalla stazione del Cdiro,
al centro della cittd, costeggia la palude Mareédtide, varca su
ponte girevole il canale Mahmudiya e prende la direzione SE,
attraverso il fertilissimo e popolatissimo delta del Nilo. Km. 27
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Kafr el-Dauwdr; km. 61 Damanhur, importante centro cotoniero.
La linea segue un grande canale d’irrigazione, che si diparte dal
canale Khatdtba; si valica quest’ultimo e, poco dopo, il Nilo di
Rosétta. Km. 104 Kafr el-Zayadt, centro commerciale per cotone
e cereali. Km. 122 Td¢nia, c. 90 000 ab., con una celebre moschea
e un’universita. Si attraversa il canale Kasséd, poi il Bahr Shibin;
frequenti gli stabilim. per la sgranatura del cotone. Prima di
(km. 162) Bénha, si passa il Nilo di Damiélla; a sin. si diparte
la linea per Port Said e Suéz, pag. 121. Si valica il canale Tau-
figtya; km. 175 Tukh el Maldg; km. 194 Qalyub; si scopre in
avanti il -Ghebél el-Muqattam e ai suoi piedi il Cairo coi mi-
nareti della moschea di Mohammed AN Km. 209 Cdiro, Staz.
Centrale.

CAIRO. - STAz. CENTRALE (Main Station; rist.), nella parte N della
cittd, linee per Alessdndria, Port Sdid e {’Alto Egitto. — LINEE AEREE: Linea
dell’ Impero per Bengdsi - Roma e Asméra - Addis Abéba, pag. 185; per
Kbartoum, Mombdsa e Durban, 2 volte per sett.; per Brlndlsl 2 volte per
sett.; per Port Sdid, Lidda e H4ifa, giornaliera; per Lidda, Héifa e Bagh-
dad, 2 volte per sett.; per Minia e Assiut, giornaliera; per Assiut, Liixor
e Assu&n, 2 volte per settimana.

ALBERGHI (da dic. a marzo consigliabile prenotare): *Shepheard, via
Ibrahim Pasha 8, 400 camere, ap. 15 nov.—15 maggio; *Semiramis, Qasr
ed-Dubara, sul Nilo, 200 cam., ap. dic.-15 apr.; *Continental-Savoy, Mei-
dan Ibrahim Pasha, 400 cam.; *Mena House, al piedi delle piramidi di
Gizeh; *Victoria and New Khedivial, via Ibrahim Pasha 2, 120 cam.; *Me-
tropolitan, via Borsa el-Gedida, 100 cam.; National, via Sule{man Pasha 30,
150 cam.; Morandi, via Fuad I 22; Windsor et des Voyageurs, via Ibrahim
Pasha 5, 60 cam.; Carlton, via Fuad I 21, 63 cam.; e vari altri. — RIsTO-
RANTI (oltre quelli degli Alb.): St James, via Elfi Bey 14; Groppi, piazza
Suliman Pasha; Finisch, via Fuad 13; Kursaal, via EIfi Bey; Torino, piaz-
za Suares, italiano. — Numerosi CAFFE e BAR.

AUTO a tassametro: per { primi 1000 m. 3 Pi., poi ogni 400 m. o 5 min.
di fermata 1 Pi. — GIRO TURISTICO della cittd ed EscURsIONI nei dintornd,
rivolgersi alle Agenzie di Viaggi. — TRANVIE e AUTOBUS. .

PosTa, via Tahir, angolo via el-Baidak. — TBLEGRAFO: per l'estero,
Marcont Radio Telegraph Co. of Egypt, via Elwi; per l'interno, via el-
Maghraby 14. — AGENZIE DI VIAGGI E DI NAVIGAZIONE: ¢ Italias, Lloyd
Triestino, « Adriatica s, via Ibrahim Pasha 4; U.T.R.A.S., via Madabegh
15; Agenzia Bezzola, via Soliman Pasha 21; Ala Littoria, via Soliman Pa.sha
42 Cook-Wagons Lits, presso V'Alb. Shepheu'd American Ezpress C , Mi-
dan Ibrahim Pasha; Tourist Devel tion of Egypt, nelln “Btaz.
Centrale. — R. AUTOMOBIL CLUB oF EGm, via Qasr el Nil. - AGENZIA
DEL SUDAN, piazza Taufiq 6. — LEGAZIONE D’ ITALIA, Qasr el-Aini 134.
— DELEGAZIONE E.N.LT. PER L’EGfrro, Qasr el Nil 35. — CONSOLATI:
Italia, via Champollion 14; Bélgio, via el-Fadl 7; Frdneia, via el-Fadl 5;
Germdnia, via Sheikh el-Arbain; Gran Bretagna, via Gameh Charkass 19.
— CA8A DEL FA8CIO, vla Maaruf 4 — DOPOLAVORO, via Fuad I 1. — BANCO
ITALO-EGIZIANO, via Abu el Sebaa; BANCA COMMERCIALE ITALIANA PER
L' Egfrro, via Manakh. — CAMERA DI COMMERCIO ITALIANA, Qasr el
Nil 35. — OSPEDALE ITALIANO, ad Abbasiya. — CHIESE CATTOLICHE: Holy
Assumption, Muski; S. Guueppe, via Imad ed-Din; Gesuiti, via el-Ma-
lika Nazli; S. Cuors, via Der el-Banat.

Le MOSCHEE sono accessibili tutti i glorni, eccetto il venerdi, i giorni
di feste e durante la preghiera di mezzogiorno, con biglietti d’ingresso (4
Pi.), che vengono rilasciati dal Ministero del Wakf (via esh Sheikh Hamza
7) e si possono ottenere anche negli alberghi, Mancia usuale di 1 Pi. al sa-
crestano, per le pantofole.

10
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Il Cdiro (in arabo el-Cahird, Masr el Cahird o semplicem.
Masr),’1 307 422 ab., di cui c. 18 500 Italiani, situata al vertice S
del triangolare delta del Nilo, sulla riva d. del fiume e al piede
delle rossicce rupi del Ghebél Muqattam, ¢ la pid popolosa citta
dell’ Africa e del mondo arabo e la capitale del Regno d’Egitto.
I1 Cairo & citta estremam. interessante non solo per i monumenti

- dell’arte araba e per il museo che contiene la pit ricca raccolta
di antichitad egizie del mondo, ma soprattutto per il pittoresco
delle sue vie, dei suoi bazar, per la varietd grandissima della sua
gente e dei costumi, e in generale della sua vita esuberante e
multicolore.

Dopo la conquista dell’Egitto, Amribn el As, generale del califfo Omar,
fondo nel 641, a S della cittd attuale, Masr-elFustat, il vecchio Cdiro; ma
il Cairo attuaie non sorse che dopo il 969 per ordlne di Gohar, gen. di Muizz,
che l'avrebbe nominata el-Cdhira dal pianeta Marte (el Céhir), che passo
al meridiano al momento della fondazione. La cittd raggiunse il massimo
splendore nel XIv sec., nonostante le continue rivoluzioni e guerre civili.
Nel 1517 vi entrd il Sultano turco Sellin I, dopo la vittoria di Eliépoli. Dopo
una breve dominazione napoleonica, se ne impadroni nel 1805 Mohdmmed
All, confermato pascia dal Sultano. La cittd deve molto del suo sviluppo
a Ismail (1830-1895) e a suo figlio Taufic (1852-1911).

Dalla Stazione centrale (Main Station) si esce sul Meidan el-Mahidtta,
ove sorge il Mon. Nazionale (I'Egitto st risveglia) di Mukhtar Bey (1927);
a O, fino al Nilo, si stende il quartiere arabo di Buldg; verso SO si dirige
la via el-Mdlika Ndzli, in fondo a cui sorge il Museo Egiziano, pag. 147.
La parte S della piazza prende nome Meidan Bab el-Hadid; traversata
questa, s'imbocca in direz. S la via Ibrahim Pasha, che porta al Giardino
Ezbekiyeh, il centro della cittd. A d., i quartieri el-Tewfikiyeh e pid avanti
el-Ismailiyeh, con edifizi di tipo europeo, banche e uffici. Proseguendo verso
8, 8i trova il R. Teatro dell’Opera (ap. dic. - mar.), ove 8i producono spesso
compagnie italiane. Prendendo lungo il teatro la via et-Tidtro si va al Mei-
dan el-Ataba el-Khddra, donde parte 'animatissimo *Miski, che, con la
sua continuazione via es-Sikka el-Gedida, forma l’arteria principale della
citta araba. A sin, il Ghetto (Hdret el-Iahud), poi ii Khan (mercato) el-
Khalili, fondato nel Xv sec. (interessanti specialm. i bazar dei tappeti, de-
gli ottonami e dei librai). La via Sikka el-Gedida sbocca su una piazza, nei
cui lato S, la *moschea el-Aszhar, costruita nel X sec., dal 988 sede deil'Uni-
versitd, pil volte ampliata e restaurata, frequentata ora da oltre 5000
studenti di tutte le parti del mondo musulinano (rendite annue L.e. 92000).
Un reparto é riservato ai musulmani delle Colonie italiane. Si entra per
la porta dei barbieri (guida) nel cortile con porticato e quindi nel Santuario
a 9 navate, che serve come aula magna.

Si ritorna verso O per la via el-Azhar fino al Suk el-Hamzdwi, mercato
dei siri e dei copti, e al Suk el-Aftarin, mercato delle droghe. Per le vie el-
Ghurt e el-Agqadin si raggiunge la pittoresca moschea el-Mudiyad d. sla
rossa » (1422). Poco a 8, presso la porta Bab Zuwéila, la piccola graziosa
moschea dell’ Emiro Qijma el Ishaqi (1481), Verso S, nella via el-Tabbdna, la
*moschea el-Marddni (1338-40), attualm. adibita a scuola, indi la moschea
Ag-Sunqur (1346), d. «1’azzurra » per le piastrelle di maiolica di cui & rive-
stita. Continuando verso S, si raggiunge la porta Bab el-Azab e la lunga
piazza Saladino (Meidan Salah el-Din); a sin. la cittadella, ai piedi del
fortificato Ghebél Mugattam. Nella cittadella, Ja *moschea di Muhdmmad
All, detta «d’alabastro», i cui alti, esili minareti formano una caratteri-
stica del pan. della cittd. Fu costruita intorno al 1850 come mausoleo di
Mohamnmed All dal greco Jusuf Boscen che si ispird alla moschea Nur i
Osmanije di Costantinépoli. Dall’angolo SO esterno, splendido *pan. sulla
citta. Pochi passi a NE, ia moschea del Sultano En-Ndsir (XIV secolo).
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Ritornati alla piazza Saladino, si prende verso O la via Sheikhun,
che mette alla’ piazza su cui sorge la *moschea di Ahmed Ibn Tulén, una
delle pid antiche del Cairo (876-9). Dalla via Ibn Tulun si piega a d. nelia
via el-Khalifa, ove, a d., 1a *tomba di Saiyida Rugiya (X1 sec.) figlia di Ali,
genero di Maometto. Piu a §, al limite della citta, le celebri tombe dei Ca-
liffi. Si ritorna alla porta el-Azab e si procede verso N alla imponente *mo-
schea del Sultano Hésan, la pin bella d’Egitto, d. la magnifica, costruita
nella 2* meta del *400. Percorrendo la via Muhdmmad Ali, a d., il Museo
Arabo, che raccoglie sculture in marmo e in legno, lapidi, terrecotte, la-
vo;i ln)metallo, stoffe ecc.; al 1° piano, la Biblioteca egiziana (oltre 100 000
volumi).

Dalla via Sfkka el-Gedida, si prende a d. la via el- Khurdagiya; a sin.,
la pittor. *moschea del Sultano el-Mansir Qalawun (1284-93), flancheg-
glata dal mausoleo del sultano stesso e i resti dell’Ospedale di Qalawin. A N
sono la moschea e la tomba di Muhdmmad en-Ndsir e la *moschea del sul-
tano Barqiq (1386), ora adibite a scuola. Proseguendo in direz. NE, a d.,
la moschea el - Hdkim (XI sec.), poi le porte Bab en-Nasr e Bab el-Futth,
resti delle mura dei Fatimiti (XI sec.), su cui si pud salire. Per le vie Bab-
el-Futuh, Bein el-Sayarig e el Amir Farug si ritorna al Teatro dell'Opera,
indi per la via Qasr el-Nil e, a d., la via el-Antikkhina el- Masriya al - Museo
Egiziano, presso il Nilo, fondato nel 1857 da Ang. Mariette, la piut Impor-
tante collezione d’antichitd egizie del mondo, in continuo sviluppo per
gli scavi in corso. La visita (ap. 9-16, mag.-ott. 8.30-13, chiuso lun. ¢ feste
civili; 10 Pi.; guida del Maspero) richiede almeno una giornata. Particolarm.
interessanti gli oggetti della tomba di Tutanchamun, scoperta nel 1922.

Per un ponte lungo 390 m. sul Nilo si passa alla Gezira (isola), citta-
giardino con belissimo parco, acquario e giardino zoologico.

ESCURSIONTL: di ¥ g. alle *Piramidi di Giza (tram dal Meidan Ataba
el-Khddra in 1 ora; rist. nel Mena House Hotel); di 1 g. a *Menfi e alla
*necropoli di Saggdra (ferr. dalla staz. centrale fino a, km. 33, Badrashén)
e rit. per Helwan, donde ferr. km. 25 per Cdiro staz. Bab el-Lugq. A Saqqéra,
visita al gran temenos, la pid antica costruzione in pietra lavorata, dalle
colonne fascicolate, d. dallo scopritore (1928) Firth colonne Mussolini. —
FERR. (staz. centr.) per Port 84id km. 239 in c. 4 ore, passando per (km.
15} Ismailiya, donde si dirama la linea per (km. 95 in c. ore 2.30) Suéz,
pag. 123. — Al km. 11 sulla strada dal Cdiro a Suéz sorge un cippo alla me-
moria di L. Razza, qui caduto nel 1935.

3° — DAL CAIRO AD ASWAN E SHELLAL PER FERROVIA.

FERROVIA km. 892 in c. 18 ore, 1 diretto di giorno e di notte dal Cairo
a Lixor, 1 dir. dal Cdiro ad Aswan, che prosegue lun., merc., giov., sab.,
fino a Shellal, in coincidenza col piroscafo per Wadi Hélfa; vett. letto e
rist.; treno di lusso solo I cl. fino a Luxor in feb. mar. e irregolarm. in gen.
e apr. Prezzi dal Cdiro a Lnixor I cl. L. e. 2.88 1, II cl. 1.564 %, suppl. vett.
letto L. e. 1.25, suppl. vett. Pullman 65 Pi.; in feb. e mar. treni affollati.
- Prezzi da Luxor a Shellal, I cl. L. e. 1.25, II cl. 68 Pi.; supplemento
vett. letto).

Il treno parte dalla staz. centrale (Main Station), traversa
il quartiere di Buldg e varca il Nilo a monte dell’isola (Gezira);
descritto un grande arco, la linea prende a risalire la sponda O
del Nilo, la cui valle incassata fra rupi rossastre costituisce una
verde striscia fra due estesissimi deserti. Dopo (km. 10) Buldgq
ed-Dakrar, si scorgono a d. le piramidi di Giza; km. 14 Giza;
a sin., vista del Cairo. Km. 33 Badrashén, dove si scende per
visitare Menfi e la necropoli di Sagqéra; in riva d. del Nilo, in
posiz. riparata, i Bagni di Helwdn (numerosi Alb.), soggiorno
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raccomandato per il suo clima secco, caldo e calmo per malati
delle vie respiratorie; acque termali (33° C) solfato-sodiche effi-
caci contro i reumatismi e i catarri. Proseguendo, a d., le pira-
midi di Dahsciur. Km. 65 el-Mataniya; a c. 40 min. a piedi, le
piramidi di Liscet. Km. 84 er-Rékkah, donde si visita la pira-
mide di Medum, tomba di un predecessore di Cheope. Sulla riva
d., E, Atfth, con resti di Aphroditopolis, sacra alla dea Hathor,
corrispondente all’Afrodite greca; nei deserti dintorni visse 1’ana-
coreta S. Antonio (1* meta del 1v sec.). Km. 92 el-Widsta, in un
palmeto; a d. la linea per il Faiyam. Km. 124 Benisuéf, centro
cotoniero con 30 000 ab. Km. 180 Maghdghah, con uno zucche-
rificio; la valle & qui larga e fertilissima; km. 208 Matdi; km. 223
Samalut, sul Canale Ibrahimiya, frammezzo a ricche colture di
cotone e di canna da zucchero. Km. 247 el- Minya, importante
centro cotoniero con 45 000 ab., donde si raggiungono le rovine
di Benihdsan. Km. 2868 er-Rdda, con uno zuccherificio; di fronte,
sulla riva E, oltre il villaggio di Sheikh Abddah, le rovine di
Antinovupolis o Antinoe, che Adriano fece costruire nel 130 d. C.
in onore del suo favorito Antinoo, che sarebbe annegato nel Nilo.
Km. 295 Malldwi; a O, presso Dirna, il tempio di Pelosiri, co-
struito nel 1v sec. a. C. come tomba di famiglia, scavato nel 1920.
Km. 308 Deir Mawds; sulla riva d., la necropoli di Tell el-Amar-
nah, sul luogo dell’antica Echet-Aton, ove Amenofi III (1375-
1358 a. C.) trasportd la capitale da Tebe.

Km. 378 Asyut o Assiut (Alb.: Grand Hotel; New Hotel),
anticam. Siut, patria di Plotino, importante centro industriale
(terrecotte, tessiture, sculture in legno e in avorio) e commerciale
(cotone, soda ecc.) con 50 000 ab., universita araba, interessante
necropoli scavata dalla missione Schiaparelli e Museo egizio.
Km. 470 Sohdg, 20 000 ab.; porto natante per Akhmim, pittor.
citta di 23 000 ab., con parecchie chiese copte. Km. 485 el-Man-
shdh, sul luogo di Tolemdide Hermin, fondata da Tolemeo I.
Km. 505 Girga; km. 521 el-Balydna, donde si visita (10 km.)
Abtdo, col meraviglioso tempio di Sethos I, presso la presunta
tomba d’Osiride; poco dopo si dirama a d. un tronco per El
Khérga. Km. 656 Nag Hammddi; la ferr. varca su un ponte di
ferro il Nilo. Km. 575 Faw, ove S. Pacomio nel 320 fondd il
primo convento. Km. 6968 Auldd Amr; sulla riva O, le rovine
dei templi di Danddra o Dendérah, ove si adorava la dea Hathor
(Afrodite). Km. 612 Qéna, 23 000 ab., con importanti fabbriche
di terrecotte, donde si visita Dendéra (c. 5 ore). Dopo Bard¢hma,
si dirama a sin. una linea in costruzione per Quseir o Cosseir.
Km. 633 Qift, ’'antica Cdplos, fino al tempo dei Romani impor-
tante centro del commercio coll’fndia e coll’Ardbia. Km. 643
Qus, con rovine di un antico emporio commerciale; km 659 Kh-
zam; 8i scorgono le rovine dei templi di Kdrnak.

Km. 674 *Ltixor (Alb.: *Winiter Palace, ap. nov.-apr., 180
cam.; Luxor, ap. tutto I’anno, 100 cam.; Savoy, ap. ott.-apr.,
70 cam.; de Famille; 40 cam.; Thébes, 26 cam.; ufficio postale,-
Sciari el Mahatta; telegrafo all’alb. Winter Palace e alla staz.;
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Agenzia American Ezpress, all’alb. Winter Palace in inverno),
in arabo el-Uecsur, 20 000 ab., sulla riva d., E, del Nilo, & il
centro turistico dell’Alto Egitto, notissimo per i templi e la ne-
cropoli dell’ antica *Tébe, che si stendono a N e a E sulle due
rive del fiume.

Fin dal 2000 a. C. Tebe ebbe un periodo di splendore con Mentuotp,
ma raggiunse i1 massimo flore dopo il 1500 sotto la XVIII ¢ XIX dinastia.
La citta, la cul ricchezza ¢ esaltata da Omero e dal profeta Nahum, fu d.
sdalle cento porte»; aveva in Cérnac un celeberrimo tempio di Amun,
a cul affluivano donf da tutto ’Egitto. Al tempo di Alessandro, Tebe era
gid in completa decadenza.

Sulla via el-Bahr, a pochi passi dal Winter Palace Hotel, sorge il tem-
pio di Lazor, eretto da Amenofl III e dedicato ad Amun, alla sposa Mut e
al figlio Chons, dio della luna; esso conserva numerose iscriz., rillevi e statue
colossali. Uscendo di cittd a Nord per la vig el-Kdrnak, dopo c. 1 1/, km. si
raggiungono i *templi di K&rnak; si visita prima il tempio di Chons, iniziato
da Ramesse III, poi il grande tempio di Amuin, impressionante per la gran-
diosita delle proporz., che risale al 2000 a. C., ma ingrandito e abbellito fin-
ché fiorl Tebe. Di eccezionale inter. sono i rilievi murali ¢ le sculture che
narrano ie imprese dei Faraoni. Pilt a N ¢ il tempio di Ptah, costruito da
Tutmosi III. Dal tempio di Amun per una serie di rovine minori si raggiun-
ge il tempio di Mut, dovuto ad Amenoft I1I. Sulla riva O del Nilo (battelli
in part. dagli alberghi), ai piedi delle colline rocciose che culminano nella
quota 489 (el Corn), sorgono altri templt (di Sethos I a QGrna, di Tutmost
111, di R I1,di Merenplah, d¢ R 111 ecc.), le tombe’dt Biban-el-
Multie, nella valle delle tombe dei re, fra cui quella di Tutanchamun, e | tem-
Ui funerari di Deir-el-Bdhri. Assal interessante la valletta delle regine, le cui
tombe vennero scoperte da Ern. Schiaparelli.

La ferr. continua pid o meno vicina al Nilo. Km. 694 Ar-
mani; km. 702 El-Shaghdb, staz. per Jebeldin, nei cui dintorni
la ‘missione Schiaparelli esegui importanti scavi. Km. 727 fsna,
colle rovine del tempio di Chnum, dio dalla testa d’ariete; km. 757
el Mahamid, ove si scende per visitare le rovine della citta di
Elkab. Km. 779 Idfu; sulla riva O, il grandioso lempio del dio
Horus, ov’era Apollonopolis Magna. Km. 816 Kagug; c. 3 km.
a 80, le cave di pietra di Silsileh; la linea attraversa per buon
tratto il deserto. Km. 838 Kom Ombo; importante impianto di
sollevamento d’acqua per irrigazione (12 000 ha.); tempio di Su-
chos ed Haroeris, presso il Nilo. Km. 845 Dardw, con pittoresco
mercato.

Km. 882 Aswan (Assudn; Alb.: *Calaract, 280 cam.; *Gr. Hbt.,
80 cam.; *Ghezireh Palace, a N della citta, ap. in inverno, 30 cam.;
Aswin Camp, a 1 km. dalla cittd, ap. ott.-apr., 40 cam.; St Ja-
mes, 40 cam.; Khedivial, Post, ambedue semplici; ufficio postale,
sulla passeggiata lungo il Nilo; telegrafo alla staz.), 12 000 ab.,
la Syene dei Greci, situata sulla riva d. del Nilo, al termine N
della grande cateratta, di fronte all’isola Elefantina, & frequen-
tata in inverno per il suo clima secco e uniforme. Qui fu inviato
all’inizio del 11 sec. d. C. Giovenale. Nell’isola Elefantina, ricca
di vegetaz., sono un Museo d’antichita (ap. 9-16) e le rovine di
Elefantina. Sulla riva O, una interessante necropoli egizia e le
rovine del convento di S. Simeone, fondato nel VII sec., scavato
e restaurato dal prof. U. Monneret de Villard (1925-26).




150 VIE D'ACCESSO- - Shellal.

ESCURS. ALLA DIGA, per il deserto. Dalla staz. alla citta e lungo la
passeggiata sul Nilo al Cataract Hotel, quindi per la via esh-Shellal al
cimitero inglese, donde al villaggio el-Mahdtta. Presso il campo di golf si
diparte la strada diretta per Shellil; prendendo a d. si va a el-Khazzdn,
al. bivio tenere a d. per un viale; in c. 1 ora da Aswan si ¢ alla *diga di
Aswidn, una delie piu grandi dighe fluviali del mondo, costruita dal 1898
al 1912 per raccogliere le acque delle piene del Nilo, da distribuire secondo
necessita lungo I’anno. 11 serbatoio ha una capacita di 2 miliardi 420 ml-
fioni di me., 27 m. di profonditd e 295 km. di massima lunghezza. Alla
costruzione della diga presero parte numerocsi s abili operai italiani s, che,
come dice un’iscrizione, « apparecchiarono e fabbricarono il rivestimento in
granito». A O un sistema di chiuse permette alle navi di superare il disli-
vello di 23 m. Si progetta di elevare ancora la diga. Si pud ritornare in
barca attraverso la cataratta ad Aswan.

La ferrovia contorna le colline ove sono le cave di granito e
ritorna presso il filume, terminando a (km. 892) Shellal o Shal-
lal, piccolo villaggio di fronte all’isola di Philae (arabo Pildc),
ove sorgono rovine (accessibili solo da ag. a dic., quando l'ac-
qua non le ricopre) del tempio di Iside e di altri monumenti.

DAL CAIRO AD ASWAN IN PIROSCAFO (957 km. in 9 g. c. di navigaz.).
1’Agenzia Cook-Wagons Lits e I'Anglo-American Nile and Tourist Com-
pany eserciscono serv. di piroscafi confortevoli fra il Cdiro ed Assuan (3
part. per settimana da meta dic. a feb.), con fermate per la visita delle
localita e dei mon. Chiedere programmi e prezzi alle agenzie di viaggio. 11
viaggio Cdiro-Assuan e rit. in 20 g. costa ¢. 70 1. st. per cabina singola.
Vi sono anche bigl. cumulativi di ferr. e piroscafo. — Il percorso non diffe-
risce molto dalla ferr.; le fermate principali sono: km. 90 ¢l-Wadsta (riva 0);
km. 117 Benisuéf (0), km. 172 Maghdgha (0); km. 253 el-Minya (0); km.
293 er-Réda (0); km. 303 Malldwi (0); km. 310 et-Tell (E), donde si visi-
tano le rovine di Tell el-Amdrnah; km. 360 Manfalet (O); poco.prima di
(km. 402) Asywt (0), il piroscafo supera con una chiusa la diga di Asyut,
lunga 833 m. e alta 12,50, costruita dal 1898 al 1902 contemporaneam.
a quella di Aswan, v. sopra, a scopo d’'lrrigaz.; km. 426 Abutig (0); km.
467 Salwl Tdhta (0); km. 509 Sohdg (0); km. 533 el-Ménshah (O); km. 570
el-Balydna (0),punto di part. per Abido; km. 615 Nag Hammdds (O), ove
& una grande diga per irrigazione; km. 646 Dishena (E); km. 671 Qéna -
(E), di fronte a Dendéra; km. 691 Barud (E) per Chift; km. 740 Luzor
(E); prima di (km. 798) [sna, si supera la diga di Isna, costrulta per irrigaz.
nel 1906-09; kin. 830 Elkab (E); km. 849 Idfu (E); si attraversa la stretta
del Ghebel Silsfla; km. 875 Kom Ombo (E); km. 957 Aswdn (E), pag. 149.

4° — DA SHELLAL A WADI HALFA IN PIROSCAFO.

BATTELLI espressi del Governo sudanese 344 km. in 36 ore c., part.
da Shellal dom. e giov. nel pomeriggio, arrivo a Wadi H4alfa mart. e sab.;
prezzi I cl. 408 Pi., II cl. 204 Pi.; vitto T cl. 80 Pi. al g., II cl. 50 Pi. al
g.; servizi turistici, rivolgersi alle Agenzie. Il percorso del Nilo nella Nu-
bia infer., benché poco noto, & di grandissimo interesse per il caratteri-
stico paesaggio, per i monumenti e per i centri semi-selvaggi o in rapido
svlluppo che s’incontrano. )

Partendo da Shelldl, vista retrospettiva sull’isola di Philae.
Km. 156 Dabud; sulla riva O, rovine di un fempio costruito al
tempo dei Tolemei. Dopo Tdfa, si passa una stretta (Bab el-
Kaldbsha) dalle nere pareti rocciose. Km. 50 Kaldbsha con un
grandioso tempio eretto al tempo di Augusto (inondato in in-
verno). Km. 87 Qirsha (E), di fronte al tempio di Garf Husséin,
dedicato a Ptah. Km. 106 ed-Dékka (O), con un tempio costruito
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all’epoca dei Tolemei. Km. 111 K+irta (O); dopo l'isola di Kurta,
sulla riva O, il tempio di Maharrdca, ov’era Hierasykaminos,
che segnava il confine dell’Egitto nel periodo greco-romano.
Km. 160 es-Sebéra, con un tempio dedicato ad Amun da Ra-
messe II. Km. 190 Kurusku o Kordsko, importante nodo di caro-
vaniere, ora in decadenza. Km. 205 (O) fempio di el-Amda,
iniziato da Tutmosi 11I; poco dopo, in riva E, el-Dirr, graziosa
cittadina con un tempio a Re-Haracte, dio del sole. Km. 228, di
fronte all’isola omon., Ibrim (E), con due moschee; poco a S su
una rupe, *Qasr Ibrim, pittoresche rovine della fortezza romana
Primis. Km. 280 *Abu Simbil (O), celebre per i suoi grandiosi
templi: il maggiote dedicato da Ramesse II ad Amon-Re e a
Re-Harachte, scavato in parte dal Barsanti nel 1909; il minore
dedicato alla dea Hathor e alla regina Nofret-ete. Si raggiunge
Abu Simbil verso mezzanotte; il tempio viene fantasticam.
illuminato a luce elettrica. Di qui & visibile gia la Croce del Sud e
fin qui si fa sentire il rigurgito del flume per la diga di Aswan.

Km. 344 Wadl Halfa (Alb. Nile), 2700 ab., sulla riva E
del Nilo, poco a valle della seconda cateratta, punto di partenza
della ferrovia per Khartoum.

ESCURSIONE (7-9 ore in barca) alle rovine di Behér (2 templi della
XVIII dinastia) sulla riva O, e quindi a piedi (1 ora) o in barca alla *se-
conda cateratta, che supera in grandiositd pittoresca quella di Aswan.

5° — DA WADpI HALFA A KHARTOUM PER FERROVIA.

FERROVIA del Governo del Sudan, 826 km. in 26 ore, part. merc. e sab.
in coincidenza con i piroscafl da Shellal; prezzi I cl. Pi. 656.5, II cl. Pi. 375;
suppl. vett. letto L. e. 1; vitto 80 Pi. al g. Fu costruita con grandissima
rapiditd per scopi militari nel 1896-97. )

Wédi Hdlfa, v. sopra. La linea prende la direzione SE nel de-
serto ora sabbioso ora roccioso, toccando staz. numerate; dalla
Staz. N. 6 diramaz. per Bir Um Nabdrdi, sulla carovaniera Aswan-
Abu Hamed. Dalla Stazione N. 10, diramaz. a O della linea per
(km. 250) Karima (resthouse); c. 2.5 km. a valle di Karima,
ai piedi del Ghebel Barkal, le rovine di Napdta, dall’viil sec. a.
C. capitale di uno stato etiopico, con piramidi e templi. Da
Karima un serv. di piroscafl discende il Nilo toecando (km. 10)
Merowe (resthouse), capoluogo del Dongoéla e centro cotoniero,
(km. 80) Débba, (km. 282) Dongdla nuova m. 239, 15 000 ab.,
fino a (km. 337) Kérma, poco a monte della terza cateratta.
Km., 350 Abu Hdmed m. 345; la ferr. raggiunge nuovamente
il Nilo, continuando fra questo, fiancheggiato da una striscia
di vegetaz. e la steppa; compaiono i tondi tucul. Km. 400 Dagdsh;
km. 469 Sheréik; km. 552 el Abidiya, a monte della 5* cateratta;
km, 581 Berbdr m. 350, lungo il Nilo, noto per i suoi lavori in
pelle e in argento. Di qui parte una carovaniera (c. 400 km. in
10 g.) per Cdssala, pag. 2217.

Km. 620 Atbara Junction m. 354 (resthouse), centro ferro-
viario del Sudan con grandi officine, poco a N della confluenza
dell’Atbara nel Nilo; diramazione per Port Sudan e Cassala, pag.
127. A poco a poco il terreno ha preso la caratter. formazione
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della macchia sudanese, con piante xerofile, abitata da nume-
rosissima selvaggina e bestie feroci. Km. 651 ez-Zeddb; km. 721
el Kabushiya (resthouse); poco pia di 1 km, a N le imponenti
rovine di Méroe, che fu dal 300 al 350 ¢. a. C. capitale d’'un
regno etiopico, con templi, terme e piramidi; queste sono visibili
dalla ferrovia. Km. 7568 Shéndi, con interessanti industrie coto-
niere, di fronte a Metémma. Km. 799 Wad Bendga; rovine della
cittd etiopica di Ndga; km. 844 Jebél Qérri, all’ altezza della
6* cateratta. Km:. 924 Kharioum North (Halfdya), 16 000 ab.; si
traversa il Nilo su un ponte girevole lungo 650 m. (1908-10).
Km. 926 Kharloum Staz. Centrale, all’estremitd S della citta.

KHARTOUM m. 382, ab. 50 000, di cui 2800 Europei e 1600
Egiziani, insieme con Omdurma.n 160000 ab. (Alb.: Gr. H6t. Khar-
totum, delle Ferrovie Sudanesi, sul Nilo Azzurro, 80 cam.; Gordon,
30 cam.; Posta e Telegrafo, sul’ Embankment, a S del Pal. degli
Uffici del Governo; Agenzia Viaggi D. E. Munari, Sirdar A-
venue; Ala Littoria, Grand Hdtel), capitale e principale centro
commerciale del Sudan A.-E., situata sulla riva sin. del Nilo
Azzurro alla sua confluenza con il Nilo Bianco, & una cittd
completam. moderna in rapido sviluppo, con larghe vie di-
sposte a scacchiera secondo il disegno del maresciallo Kitche-
ner, il riconquistatore del Sudan.

Il nome (= proboscide) si riferisce alla forma allungata della penisola
tra i due rami del Nilo. Occupata dagli Egiziani nel 1874, con tutto i1 Sudan,
fu perduta nel 1885 dopo un’epica difesa del generale britannico Gordon
e distrutta dal Mahdi. Fu ricostruits da Kitchener dopo la presa di Om-
durman (1898).

Dalla Stazione Centrale (di fronte, una Scuola di Medicina dedicata
a Lord Kitchener) per la Victoria Avenue, in direzione N, si raggiunge la

del Pal. del Sirddr (al centro, i1 Mon. al Gen. Gordon su un cam-
mello, di E. Onslow Ford). 11 Pal. del Sirdar (Governatore Generale del
Sudan) sorge sul luogo del castello ove i1 Gen. Gordon cadde sotto le lance
dej Dervisci.

Traversata la piazzetta, si sbocca sull’ Embank t, la china, che
81 stende lungo il Nilo Azzurro per c. 5 km. Verso O sono i Pal degly Uffici
del Governo, 1'Uflicio Postale e Telegrafico, poi i1 Tribunale, la Chiesa copta
il Grand Hétel e 11 Giardino Zoologico.

Seguendo invece la banchina verso E, si lasciano sulla d. gli Uffici
delle Opere iche, 1a Chiesa cattolica, poi il Gordon Memorial College,
a cui sono annessi una raccolta di antichita, i1 Museo economico e i Well-
come Tropical Research Laboratories. 11 quartiere commerciale ha per centro
Vampla piazza Abbas Sgquare, con una bella Moschea. Poco piu a 8, & {1
Mercato indigeno.

ESCURSIONE in tranvia o in autobus o in taxi (rivolgersi alle Agenzie),
passando i1 Nilo Bianco su lungo ponte, a Omdurman, gia campo del Mahdi,
ora cittd di c. 111 000 ab., mescolanza di numercse genti africane. Qui
fanno tappa le carovane sahariame dirette alla Mecca. Si visitano i resti
delia tomba del Mahds e la casa del Califfo Abdullahi, ora sistemata a Mu-
8e0. Il Mercato (Suk) ¢ del pid vivo interesse.

L’AEROPORTO DI KHARTOUM ¢ situato a SE della citta.

DA KHARTOUM A CASSALA PISTA CAMIONABILE km. 430 c. Per infor-
maz. rivolgersi all’ Agenzia G. Trucco e C. — Dall’ Embankment, v. sopra,
sl traversa i1 Nilo Azzurro, poi 11 sobborgo di KAartoum North (Haltdya)
Si esce in direzione E, nella piatta planura desertica disseminata di alture
rocciose isolate. Si trn.versa la provincia del Nilo Azzurro. Km. 90 duwad
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‘el-Karin; sl entra nella provincia di Céssala. Km. 146 Umm Qé&ili; sl passa
al piede N del Jebél Umm Qulit m. 532 e di altri monticciattoli. Km.
240 Sufeiya ed-Derisha, 81 sale lievem., pol sl scende a traversare (km. 360)
il F. Atbdra, che scende dai monti di Géndar e riceve sulla sua d. I’Angareb
e 11 Setit. Si sale levem., pol si discende a (km. 430 c.) Cdssala, pag. 227.

DA KHARTOUM A SENNAR, GEDAREF E CASSALA FERROVIA. -
Fino a Sennar km. 2691n 11-12 ore, 2 treni per settimana (dom. e mere. dal 1°
nov. al 30 apr.; sab. e merc. dal 1° mag. al 31 ott.) con vett. rist. e vett.
letti. Da Sennar a Céssala km. 447 in 23-24 ore, 2 treni per settimana.
Biglietto da Khartotm a Céssala I cl. L. e. 5.390, IT cl. 3.080. — La linea
segue la riva sin., O, del Nilo Azzurro, al margine orientale della Gezira,
I'lsola formata daf due Nili, che & tutta un’immensa piantagione di co-
tone, irrigata con acqua pompata dai flumi e pil & monte dal Canale della
Gezira, che si attraversa e si segue (a d.) fino a Sennar. Km. 14 Séba; sul-
la riva d. del Nilo Azzurro sono le rovine di Alda, capitale d’'un regno cri-
stiano medioevale. Km. 91 Maldig Road, stazione che serve la cittadina di
Kamlin, poco a E. Km. 174 Wad Meddni m. 414, ab. 33 000, alla confluenza
del Rahad nel Nilo Azzurro, capoluggo della provincia del Nilo Azzurro
e importante centro commerciale. Km. 184 Barakat, sede del Sudan Plan-
tations Syndicate, che amministra le plantagioni della Gezira, con grandi
stabllimenti per la sgranatura e I'imballo del cotone. Km. 269 Senndr Junc-
tion, ove 8i diparte a d. la linea che traversato il Nilo Bianco su un ponte
lungo 500 m. a (km. 112) Kdsti, pag. 154, raggiunge (km. 418) El-Obéid
m. 580, ab. 17000 c., capoluogo della provincia del Kordofan e centro
principale della raccolta della gomma arabica.

Km. 274 Senndr Town, centro sorto presso la grande *diga di Sennir
o di Makwar, che sbarra il Nilo Azzurro e da cui si diparte il canale che ir-
riga la Gezira. Iniziata nel 1921 e inaugurata nel 1928 (vi furono implegati
fino a 19 000 operai; il costo fu di 4 800 000 L. e.), la diga ¢ alta 33 m. e
lunga 30256 m. e forma un serbatoio lungo 50 miglia con una capacitd di
782 milioni di mc. La costruzione ¢ in blocchi di granito, portato da una
cava a 56 km.; sulla diga passa la ferrovia per Cassala. Il canale princi-
pale ¢ lungo 58 km. e si ramifica in 950 km. di canali secondari ¢ in 156 000
km. di canaletti, L'area ora messa a cultura e irrigata & di 336 000 ha.;
si calcola perd che con ulteriori dighe minori a monte, la diga potra irri-
gare c. 1 200 000 ha. — Il PIANO DELLA GRZ{RA (Gezira Scheme) & I'esempio
pit grandioso e ¢ di coloni jone industriale, che va trasfor-
mando una steppa desolata in un’lmmensa fabbrica di cotone e cereali.
La Gezira comprende oltre 2 milioni di ha., area quasi pari alla parte col-
tivata dell’Egitto.

La linea traversa il Nilo Azzurro sulla diga e si dirige a SE, pol piega
gradatam. verso E ¢ NE, traversando il F. Dinder, che scende dai monti
dell’Acefér, poi il F. Rahdd, che pure nasce in Etiépia, nei monti Dagossa.
Lenta salita. Km. 499 Geddref, centro commerciale in mezzo a coltivazioni
non irrigate di cotone, cereali ecc. PISTA CAMIONABILE PER METEMMA,
v. itin. 19. 81 continua verso NE e, raggiunta la V. dell’Atbdra, si piega a N.
Km. 632 Khasm el-Girba; si passa I’ Atbdra, che scende dai monti di Géndar,
volgendo poi ancora a NE. Km. 716 Cdssala, pag. 227. .

Per recarsi da Khartoum a C4ssala viene generalm. preferita, per la
minore durata del viaggio (ore 29.30 invece di 33.40) e per il migliore ser-
vizio (trenl dom. e merc. con vett.-letti e vett.-rist., I cl. L. e. 6.790, II cl.
3.880) la linea Khartodm, Shéndi, Atbara, Hafya Junction (ore 16 c.), De-
rudéh, Céssala (ore 29.30).

DA KHARTOUM A ROSEIRES sul Nilo Azzurro. FERROVIA da Khar-
todm a (km. 309) es-Siiki, in d. del Nilo A., sulla linea Sennar-Cfssala, indi
PIROSCAFO quindicinale da metd giugno a meta dic., epoca in -cui il iurne &
navigabile (I cl. L.e. 4.380, II 2.855). Andata 4 1, glorni, ritorno 2 .
1l flume attraversa la piatta pi a sudanese di inata di alture roc-
ciose, ricchissima di fauna. — Il corso del Nilo Azzurro ¢ piuttosto tortuoso.
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Km. 36 Singa, in riva sin.,, O (posta, telegrafo); km. 69 Karkdj; km. 104
Abu Nadma. Km. 211 Roséires (posta, telegrafo), centro commerciale con
piccola guarnigione, ai piedi delle prime colline in riva d., E, che salgo-
no verso i monti del Goggiam.

DA KHARTOUM A ROSEIRES PISTA CAMIONABILE km. 546, —
La pista, partendo da Khartoum North (Halfdya), segue la riva d. del
Nilo Azzurro fino a (km. 177) Wad Meddni, ove si traversa il flume. Si
prosegue in riva sin., varcando il canale della Gezira e scostandosi dal fiume.
Ci si avvicina nuovam., varcando una 2* volta il canale presso (km. 282)
Senndr, pag. 153. Di qui in poi la pista, accompagnata da una linea tele-
grafica, segue costantem. la riva sinistra. Km. 362 Singa; km. 546 Roséires
ove si passa il Nilo Azzurro, v. sopra.

6° — DA KHARTOUM A JUBA IN PIROSCAFO.

PIROSCAFO quindicinale a nafta del Governo del Sudan, km. 1754
in 13 g. all’andata, 8 al ritorno, L. e. 21.060. Bagaglio in franchigia 100 kg.

Khartoivm, pag. 162. Il piroscafo parte dall’Embankment, di-
scende brevemente il Nilo Azzurro fino alla confluenza con il
Nilo Bianco, doppia la punta di Mogrén e risale il Nilo Bianco,
lasciando a sin. la verde isola Dakin. Il flume s’allarga fino a 4
km.; in riva sin., I’albero di Gordon; km. 50 Jebél Auliya (Monte
dei Santi), ove & stata recentem. ultimata una grande diga (2
milioni e mezzo di mec. di capacitd), che dovrebbe far sistema
con quella di Macwar sul Nilo Azzurro. Le rive sono popolate
da migliaia di pecore, bovini e cammelli. Km. 206 ed-Duéim
o ed-Duém m. 386, 7000 ab., in riva O, capoluogo della provin-
cia del Nilo Bianco, centro di commercio carovaniero della
gomma arabica che proviene dal Cordofan. Si sorpassa la bo-
scosa isola di Abba, lunga 45 km. Km. 319 Kdsti, in riva O,
fiorente centro commerciale sulla ferrovia Kartoum -Sennar- el
Obeid; a c. 50 km. Umm Debrekdt, ove avvenne la battaglia
in cui il Mahdi fu vinto ed ucciso dagli anglo-egiziani (24 nov.
1899). Si sottopassa il ponte della ferr.; il paesaggio muta, le
foreste si fanno frequenti; i villaggi sono abitati da negri, che
si mostrano alle fermate del piroscafo. Km. 493 Renk, tra dense
foreste, ricche di selvaggina; km. 763 Kodok m. 315, in riva O,
l'antica Fascidda, occupato dal col. Marchand nel 1898 per la
Francia, ma poi retrocesso all'Inghilterra. La pianura ha l'a-
spetto di un parco. Km. 820 Malakal, capoluogo della provincia
del. Nilo Superiore.

DA MALAKAL A GAMBELA sul Sobat. Piroscafo del Governo del
Sudan, 8 servizl all’anno, in mag., giu., lug., ag. e sett., km. 568 in c. 7
giorni all'andata. Poco a 8 di Malakal s’imbocca il F. Sobdt, che nasce col
nome di B4ro, v. itin. 33, nei monti intorno a Goére. Si lascia a d. I'imbocco
del F. Filus; il Sobat serpeggia nella piana tra rive steppose senz’alberi,
per una trentina di miglia abitate da Scilluc, poi da Dinca. Km. 145 (dal-
I'imbocco del Sobat) Abwing (posta e telegrafo), ove sbocca nel fiume il
Khor Wangnait. Yakwéik, villaggio di Agnuac suila riva sin., circondato
da fitta macchia. A Wégin, cominciano le popolazioni Nuer. che vivono
quasi esclusivam. di pesci, di cul flumi e paludi sono qui assal ricchi. La
steppa si anima di qualche albero, poi si oltrepassano tratti boscosi. Km.
320 Ndsir o Ndsser (posta e telegrafo; Missione Americana), in riva sini-
stra. Segue un tratto paludoso. Km. 336 Takofdt, grosso viliaggio di Nuer.
Km. 360 si oltrep (a d.) ia conft del F. Pibor, che riccve le acque
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dei monti di MAgi. Di qui innanzi il flume ha nome Bdro e fino alla con-
fluenza del Khor Gi6can segna il confine tra Sudan e A.0.I. Le rive sono
qui steppose e inondate per vari mesi, abitate da Nuer pescatori. Sopra
Makéir i1 flume si divide in due rami (quello a 8 si chiama Advira) che sl
-riuniscono dopo una trentina di miglia. Verso Haug, la planura fertilissima,
boscosa, assai ricca di liane gommifere, ¢ abitata dagli Agnuac, bella paci-
fica popolazione di agricoltori. I villaggi, notevoli per la pulizla, sono folti;
le coltivazioni (2 semine all’anno) sono assal accurate; si nota una certa
ricercatezza anche nel vestire e nella costruzione delle capanne.— Km. 568
Gambéla, v. itin. 33.

Si continua a risalire il fiume, passando dinanzi a, km. 835,
Taufigiya, in riva E. Su ambe le rive del flume, immense pra-
terie con radi alberi. Si supera la confluenza del Sobat, pag. 154,
si passa dinanzi a T'dnga, con una Missione dei P. della Nigrizia
di Verona, e si giunge alla confluenza del Bahr ez-Zerdf (fiume
delle giraffe), ramo del Nilo Bianco. Km. 967 Lago No, alla
confluenza del Nilo Bianco (Bahr el-Jebél) e del Bahr el-Gha-
zal (fiume delle gazzelle). Si continua sul Nilo Bianco attraverso
il Sudd, densa vegetazione subacquea che in estate cresce fino a
7 m. al disopra delle acque, formando barre che impediscono la
navigazione.

Piccole navi- tengono sgombro il canale. Per accelerare la cor-
rente, risparmiando la perdita per I’enorme evaporazione, ¢ in progetto
un canale di 127 Mg., che dovrebbe deviare le acque del Bahr el-Jebél
ncl F. Vevéno, affluente del Pibor, affluente a sua volta del Sobat.

Sulle due rive, vaste paludi. Km. 1379 Shdmbe, in riva O;
km. 1588 Bor, in riva E, in regione molto boscosa. Km. 1715
Mongalla m. 320 (resthouse) in riva E, gid capoluogo dell’omonima
provincia, con un campo d’aviazione. La regione & ricchissima di
elefanti, giraffe, rinoceronti e di coltivazioni di arachidi e cotone.
Km. 1751 Gonddkoro, in pittoresca posizione, sullo sfondo dei
monti Niambara.

Ia parte S della prov. di Mongélla e le parti S e O della prov. del Bahr
el-Ghazal sono infestate dalla malattia del sonno. I viagglatori sono percio
soggetti ad alcune restrizioni; & vietato allontanarsi dalle strade qui de-
scritte e portar con sé servi indigeni senza speciale permesso.

Km. 1755 JUBA m. 453 (Alb. Juba, 12 cam., pens. 120 Pi.;
posta e telegrafo), capoluogo della prov. di Mongalla, in bella
posizione in riva sin. del Nilo, & centro importante, ove ha ter-
mine la navigazione sul Nilo e donde si irradiano le strade per
1I’Ugénda, il Chénia e il €dngo.

DA JUBA A FARADJE PISTA CAMIONABILE km. 275, serv. d’auto-
bus (Société des Chemins de fer vicinaux du Congo), 1 corsa per setti-
mana. B necessario il visto per il Congo Belga sul passaporto. — La camio-
nabile si dirige a SO in territorio monotono, ma ricco di fauna. Km. 110
Léka; km. 1568 Yéi; si passa il confine tra Sudan A.-E. e Céngo Belga, che
coincide press’a poco con la linea spartiacque tra il bacino del Nilo e quel-
lo del F. Céngo. Km. 218 Aba (Alb. Shun), nell’alto bacino dell'Uélé, af-
fluente dell’Ubdnghi-Céngo. Km. 275 Farddse (Al.), centro del commer-
cio del caffé sulla riva sin. del ¥, Dingu. Qui la strada si biforca. Un ramo
continua verso O per Niangdra, Buta e (km. 1325 da Jdba) Bumba, sul
F. Céngo. Un altro ramo si dirige a SO a Wdtsa (AW. Shun), ove si biforca
per Stanleyville da un lato e Irdimu-Géma dall’altro.
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DA JUBA A RHINO CAMP PISTA CAMIONABILE km. 470, percor-
ribile tutto 'anno. — Fino a (km. 218) Aba, v. pag. 155; si prende la dire-
zione SO. Km. 314 Demia; km, 363 Opina. Km. 381 Aru (Alb. Grobler).
Si continua in direz. E, passando (km. 390) il confine tra Céngo Belga e
Uginda. Km. 403 Arwa; km. 470 Rkino Camp, v. sotto, sul Bahr el-
Jebél,

79 — DA J6BA A NAMASAGALI E KAMPALA.

PISTA CAMIONABILE DA JUBA A NIMOLE km, 192, transltabile in tutte
le stagioni, inaugurata nel 19382. Serv. di autobus in 5 ore c., ogni 15 giorni,
in coincidenza col piroscafo da Nimdle a Butidba, L. e. 5.100. Alle va-
rie tappe vi sono Resthouses (tariffe fisse per il vitto). L'acqua deve es-
sere bolllta e filtrata. — PIROSCAFO DA NIMOLE A BUTIABA km. 278 in 43
ore, ogni 15 giorni. — PISTA CAMIONABILE DA BUTIABA A MASINDI PORT
km. 118 in ore 3.30, servizlo di autobus ogni 15 giorni. ~ PIROSCAFO DA
MASINDI PORT A NAMASAGALI km. 170 in 22 ore, ogni 15 giorni. ~ FERROVIA
DA NAMASAGALT A KAMPALA km. 188 oppure PISTA CAMIONABILE km. 196.

Jiba, pag. 155. La pista sale leggerm. in riva sin. del Nilo.
Km. 18 Rejdf, gid termine della navigazione sul Nilo, ora so-
stituito da Jaba. Si passa su traghetto il Nilo (Bahr el-Jebél)
e si lascia a sin. la diramazione per Torit-Soréti-Nairébi, pag.
164. Percorso monotono, ma ricco di fauna; km. 130 Kerripi.
Km. 192 Nimile m. 620, ultimo posto sudanese sulla frontiera
con I’'Ugéanda (cambio della moneta). Il servizio d’autobus coin-
cide con il piroscafo, che risale il Nilo Alberto (Bahr el-Jebél),
toccando (k. 31 da Nimle) Lardpi, in riva sin., poi (km. 47)
Ogujébe e (km. 121) Rhino Camp (dogana), donde si diparte una
camionabile per Wataa e Aba nel Céngo Belga, pag. 155. Il
fiume, che scorre in un’ampia valle, ora s’allarga in vaste paludi,
ora si restringe fino a un centinaio di metri. Numerosi cocco-
drilli e ippopotami; la fauna sulle rive & pure assai interessante;
talora si vedono gruppi di elefanti. Km. 201 Pakwach, ove si
trasborda su altro battello piu adatto al L. Alberto. Lasciata
a d. Panyamur, al confine dell’'Uganda con il Céngo Belga,
si traversa l’estremita N del Lago Alberto m. 618, ove sfocia il
Nilo Victoria che proviene dal L. Kyoga.

Km. 278 Butidba m. 620 (Alb, Bukumi Camp, a c. 10 km.
sulla strada per Masindi), unico porto naturale del L. Alberto,
sulla riva E, con piccolo arsenale.

PIROSCAFO quindiclnale attraverso il lago per Kasényi e Mahdgi Port,
sulla riva O congolese, donde partono camionabili per Wétsa e Jiba, pag.
155, da un lato, e per Irimu-Stanleyville e drimu-L. Edoardo-Lago Kiva
dall’altro.

Un serv. di autobus in coincidenza con il piroscafo da Bu-
tiaba, salendo per la scarpata della fossa del L. Alberto al-
Valtipiano del Bunydro e, attraverso la riserva della foresta di
Buddngo (numerosi elefanti e scimmie), conduce (km. 71) a
Masindi Town (Alb., 25 letti), ove si pernotta. Si continua in
discesa per (km. 118) Maséndi Port, sul Nilo Victoria, ove si
trasborda sul piroscafo che risale il Nilo, attraversa il Lago
Kwdénia, poi un tratto del Lago Kydga m. 1036, in realta simile
a una palude, quasi completam. coperto com’¢ di «sudd ». Ri-
salito ancora il Nilo Vittoria in.direzione 8, si sbarca a (km. 170
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da Masindi Port) Namasagdli m. 1042 circa. Un tronco di fer-
rovia (3 treni per sett.) collega Namasagili con (km. 31) Mbu-
lamuti, sulla linea Nairobi-Kampéala. La linea si dirige a S,
toccando (km. 65 da Namasagili) Luzinga. Km. 95 Jinja, v.
sotto, ove si sbocca sulla linea Na.lrébl-Ka.mpAla.- di qui, se gli
orari lo permettono, si prosegue sino a Kampéla. Si varca il
Nilo Victoria.

Km. 188 Kampéla m. 1250 c., ab. 600 Europei (Alb.: Im-
perial; Palace), il maggior centro commerciale dell’'Ug4nda, al-
lestremitd N del Lago Victoria. E una citta-giardino in rapido
sviluppo, costruita su 7 colli tondeggianti e percib detta la Ro-
ma della giungla. 11 centro della cittd, con negozi, banche, uffici
ecc., & sul colle Nakaséro, sul quale sono pure gli Uffici di Go-
verno e varie residenze di europei. Il colle di Kampdla & coro-
nato da un vecchio forte, ora Museo (costumi, utensili, armi, og-
getti della piccola industria).

Collegata alla cittd ¢ Méngo, capitale del Bugdnda e residenza del Re
indigeno (Kabdka) e dei suoi ministri. Sul colle di Rubdga s’eleva la gran-
diosa Cattedrale Cattolica con la missione dei Padri Bianchi; sul colle Na-
mirémbe sorge la Cattedrale Anglicana con missione e ospedale.

La Central African Travel Ltd. di Kamp4la noleggia auto a sc. 1.25 c.
per miglio con autista bianco, sc. 1 con autista nero parlante inglese,
fino a 3 passeggeri. Il percorso Kampéla-Soréti-Kitgum-Jipa Mg. 1150,
in 3 giorni, costa L. st. 57.10 con autista nero parlante inglese, L. st. 72
con autista bianco. Il percorso Kampéla-Mbdle-Kitgum-Jiba, Mg. 1200,
I;: 5;660 ;075; il percorso Kampéla-Masindi-Kitgum-Jiba Mg. 1120, L.
st. e 70.

CAMIONABILE km. 40 in direzione S per Entébbe m. 1180 c., ab. 180
Europei, sede del Governo del Protettorato britannico dell’Uginda e
porto sul Lago Victoria. Sorge in bella posizione su un promontorio a O
della baia di Murchison, eon vista sul lago punteggiato di isole, Interes-
sante Giardino botanico. Piccolo Museo Mineralogico, al Geological Survey.

PIROSCAFO per Port Bell, sul L. Victoria; indi ferrovia km. 10 c.
e camionabile km. 11.5 per Entébbe, v. sopra.

8° - DA KAMPALA E DA NAMASAGALI A NAIROBI E A
MOMBASA PER FERROVIA.

FERROVIA (scartamento 1 m.) da Kampéla a Mombésa km. 1414 in
¢. 48 ore, prezzi: I ci. scellini 179.30, II 127.60, piu c. 15 sc. al giorno per
vitto e letto; vett.-rist.; 2 trcni per sett. fino a Nair6bi, 4 treni per sett.
da Nair6bi a Mombésa.

Kampdla, v. sopra. La linea si dirige a E, lasciando a d.
Port Bell, nella sua profonda baia, e traversando una serie di
valli che scendono al L. Kyéga. Si varca su ponte, ove passa
anche la strada, il Nilo Victoria, che forma a d. le cascate di
Ripon. Subito di 14 dal fiume, km. 93, Jinja (Alb. Ibis) c. 150
ab. bianchi, importante centro commerciale e porto situato al-
I’uscita del Nilo dal L. Victoria, su un’ariosa collina. Il porto &
toceato solo da piccoli vapori e chiatte in servizio locale.

A c. 15 min. sono le *Cascate di Ripon, considerate come la sorgente
del Nilo. Il bacino a monte delle cascate & abitato da grandi coccodrilli
e il fiume ¢ ricco di pesci. A 2 miglia a valle ¢ 1'Hippo Pool, bacino ove sono
generalm. numerosi ippopotami.
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La linea piega a N nella direz. del Nilo, ma a notevole di-
stanza, fino a (km. 158) Mbulamuti, donde si dirama a sin. la
breve linea per (km. 31) Namasagdli, pag. 167. Si attraversa il
distretto di Busdga, assai popolato e progredito, poi, su un via-
dotto lungo 1740 m. e un ponte a 5 travate, la palude di Mpo-
logéma, che & un braccio del L. Kyoga. Km. 312 Tordéro m. 1180
(Al.), donde si dirama a sin., NE, attraverso una regione inten-
sam. coltivata a cotone, un tronco per (km. 161) Sordti, pag. 164,
linea che sara probabilm. continuata fino a Juba, capolinea della
navigazione sul Nilo, pag. 155. Varcato il confine tra Uganda e
Chénia, si sale sulle pendici meridionali del M. Elgon m. 4321,
vulcano spento. Km. 405 Broderick Falls m. 1505, ove si varca
il F. Nzdya; km. 455 Turbo m. 1910. Km. 473 Leséru m. 1975
¢.; di qui un tronco di 66 km. si dirige a N fino a Kitdle m. 1896
(Alb.), capoluogo del distretto di Trans Nzdya, ridente regione
agricola e pastorale (1200 ab. bianchi), alla. base del M. Elgon.
Si sale sull’altipiano Udsin Gishu.

Km. 489 Eldoret m. 2095 c., ab. 800 bianchi, capoluogo del
distretto Uasin Gishu, tra bei pascoli e con clima gradevole.
Piantagioni di caffé; campi di grano e granturco; industria del
latte. Si continua a salire con belle viste fino a (km. 571) Tim-
boréa m. 27438, il punto piu elevato della linea. Rapida discesa
a (km. 588) Equator Station sull’equatore, e a (km. 620) Madji
Mazuri m. 2331, centro dell’industria del legno, presso la pitto-
resca gola di Eldéma (Alb.). Si tocca di nuovo l'equatore; la
vista giunge a N fino al Lago Baringo. Km. 6568 Rongdi m. 1928
c., donde si diparte verso NE un tronco (km. 44) per Soldi
m. 1550. Si discende nella Great Rift Valley, la valle del grande
solco africano, rivestita quasi completam. di materiali vulca-
nici, dolcem. ondulata.

Km. 690 Nakdiru m. 1851, 1700 ab. bianchi (due Alberght),
importante centro agricolo in riva al lago salato dello stesso
nome, circondato da montagne e colline a pascolo. Vi si ten-
gono ogni anno una Mostra agricola e due riunioni ippiche.

ASCENS. DEL M. MENENGAI m. 2275 c.; bella vista sulla Rift Valley.

DA NAKURU A KISOMU FERROVIA km. 219 in 14-17 ore, 2 treni
per settimana. — La linea sale rapidam. il versante O della Great Rift
Valley, dolcem. ondulato e coperto di‘alte erbe. Km. 22 Njdéro m. 2168;
si entra nella foresta di Mawu, con bellissimi colpi d’occhio. Km. 43 Elbuir-
gon m. 2421, centro dell’industria del legno; km. 71 Mdu Summif m. 2536,
il punto piu alto della linea. Ripida discesa verso il L. Victoria; km. 84
Londidni m. 2296 (Alb.), centro agricolo sullo sfondo dei monti omonimi;
km. 113 Lumbwa m. 1932, con un’importante latteria cooperativa e pian-
tagioni di te. Continua la discesa in zona fittam. popolata da negri accu-
rati agrlcoltori. Passata una breve galleria, si scorge un momento il T..
Victoria. Xm. 142 Fort Térnan m. 1556; plantagionl di caffée; kin. 164 Mu-
horéni m. 1300 c.; piantagioni di caffé, gomma, teak. La pianura & limi-
tata a N dai M. Nandi. Km. 209 Kibos m. 1175, con parecchie fattorie di
indiani. - Km. 219 Kistmu m. 1145. 100 ab. bianchi (A4lb.), gia Port Flo-
rence, nella baia di Kaviréndo, il pit importante porto sul L. Victoria
con cantiere e bacino di carenaggio. Vi ¢ un aerodromo e idroscalo, ove fa
scalo la linea acrea da Londra al Cdiro e al Capo.
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LINBE AEREE (Imperial Airways): da Kisimu a Malakil, Khartoim
(L. st. 50), Lixor, Alessdndria (L. st. 71), Atene, Bracciano, Marsiglia, St.
Nazaire, 3 part. per sett.; per Mombdsa (L. st. 10), Dar es Salaam, Béi-
ra, Lourenco Marques, Dirban, 2 part. per sett.; per Nairébi (L. st. 5),
2 part. per sett.; per Kakaméga, Kitdle, Eidoret, Nakiiru, Nyéri, Nai-
rébi (120 sh.), 2 part. per sett.; per Lolgérien, Mus6ma, Mwanza, Géi-
ta, 1 part. per settimana.

Servizio quindicinale di PIROSCAFO attorno al lago nei due sensi,
toccando Port Bell, Entébbe, Bukakdta (camionablle km. 39 per Masdka
cittd) Bukdka, Mwdnza, Muséma e Kisdmu. — La FERROVIA continua finp
a Ydla e (km. 69) Butére, presso Kakaméga, centro di miniere d’'oro.

Si segue il « grande solco »; km. 751 Gilgil m. 2005 c. (A4lb.),
donde un tronco di km. 77 raggiunge verso N Thompson’s Falls
m. 2340 c. (Alb. Creamery). Km. 780 Naivdsha m. 1900 (due
Alb.), 500 bianchi, centro di allevamento bestiame, presso 1'omo-
nimo lago, in regione piatta tutta a pascoli. Km. 814 Kijdbe
m. 2068 (Alb.), ai piedi di un vulcano. Attraverso belle foreste,
si sale vivam. (meravigliosi colpi d’occhio sulla valle) per uscire
dal grande solco sull’altipiano del Kikvuyu. Km. 8268 Escdrpment
m. 2250; si lascia la Great Rift Valley, su cui si ha una splen-
-dida vista. Km. 845 Limiru m. 2238 (Alb.), in bella posizione,
frequentato come stazione climatica. Km. 861 Kikuyu m. 2041
(Alb.), in regione accuratam. coltivata. Km. 871 Kabéle, ov’e
I’Azienda Agricola Sperimentale del Governo della Colonia. Ri-
pida discesa con bella vista a,

km. 885, NAIROBI. - ALBERGHIL: New Stanley; Avenue; Torr's;
Norfolk: Salisbury e vari aitri. — ROYAL EAST AFRICAN AUTOMOBILE AS-
SOCIATION; AERO CLUB OF EAST AFRICA; AGENZIA COOK-WAGONS LITS;
WILSON AIRWAYS (Agenzia delle Tmperial Airways); CONSOLATO GENE-
RALE D'ITALIA; FASCIO. ~ TEATRO, GOLF, POLO, IPPODROMO ecc. — AUTO-
BUS in cittd. — NEGOZI d’ogni genere. — OSPEDALI E CASE DI CURA.

LINEE AEREE (Wilson Airways): per Kisimu (ove fa scalo la linea In-
ghilterra-Sud Africa L. st. 5), 2 part. per settimana; per Méshi, Dod6ma,
Mbéya, Mpika, Bréken Hill, Lusaka (L.st. 29), 2 part. per sett.; per Nyé-
ri, Nakuru, Eldoret, Kitdle, Kakaméga. Kisumu (120 sc.), 2 part. per
sett.; per Mombésa (140 sc.), TAnga, Zanzibar, Dar es Salaam (240 sc.),
2 part. per settimana. La Soc. Wilson Airways fa pure servizio di velivoli
privati con tariffa da 1 a 2 sc. per miglio secondo I’apparecchio; ad es.
il viaggio Nairébi-Chisimdio costa fino a 3 passeggeri (616 Mg.) 739 sc.,
a vuoto o con un passeggero 677.60.

La MONETA LEGALE € lo scellino dell'East Africa, parita legale 1 sc.
= L. it. 4.65.

Nairdbi m. 1600, ab. 49 600 (di cui 5250 bianchi), situata
al piede della scarpata orientale dell’altipiano del Kikuyu, a
¢. 120 km. a SO del M. Chénia, & la capitale della Colonia e
Protettorato del Chénia ( Kenya ), una vasta citta-giardino alla
europea in un clima di perenne primavera.

Scelta nel 1899 come centro ferroviario, la cittd prese rapido svilup-
po anche per I'ottimo clima, che rende gradevole il soggiorno agli Europei
in cittd e nella parte elevata della Colonia. Vi sono una Cattedrale Anglica-
na e una Cattedrale Cattolica. II Coryndon Memorial Museum contiene
raccoite della Socletd di Storia Naturale del Chénia e dell’Ugénda. Un inte-
ressante Arboretum & annesso all’Ufficio Forestale (Forestry Department).

DA NAIROBI A NANYUKI FERROVIA km. 233, in direzione N. Si tocca
(km. 182) Nyéri m. 1890, alla base SO dei nevoso M. Chénia m. 5194,
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sede di un Vicariato Apostolico dei Missionari della Consolata. Km. 233
Nanyuki (Al.) m. 1949 c., sull’equatore, alla base NO del M. Chénia.

DA NAIROBI A TODENYANG PISTA CAMIONABILE km. 920, per-
corribile nella stagione asciutta con qualche precauzione. Per entrare nei
distretti della Northern Frontier e del Turkana occorre il permesso dagli
« Officers in charge » rlspettivam. ad Tsi6lo e Kapengiiria, permesso che non
viene generalm. concesso per veicol isolati. — Da Nairébi a (km. 350)
Eldoret, pag. 158. A una decina di km. a NO di Eldoret, la strada si dirama
a d. dalla via per Soréti, in direz. N, tocca (km. 372) Soy, passa il F. Nzdya
4 (km. 399) Hoey's Bridge e raggiunge (km. 420) Kudle, capoluogo del
Trans Nzéya, nell'ampio soleo tra il M. Elgon a sin., O, e i M. Cerengan
a d., E. Per una vasta sella si passa dal bacino dello Nzéya (L. Victoria)
in quello del Turkwel, affluente del L. Rodolfo. Si traversa la testata del
Turkwel, dominata a sin., NO, dai M. Kadam m. 3063. Km. 475 Kacke-
lita; dopo un lungo tratto a mezza costa. si risale un ramo del Turkweél,
costeggiando il piede dei colli Cemerungit. Km. 605 Lokitanydla; si passa
tra i colli suddetti e il M. Moréto m. 2956. Si scende nelia desolata piana
del North Turkéna, ricca di fauna. Km. 655 Lorogimo, donde una pista
va a Moréto e a Soréti. La piana é chiusa a O dai M. Murnasiagar. A d.,
in basso, ¢ il bacino del L. Rodoifo. Km. 680 bivio a d. per Lodwdr, sta-
zione marconigrafica sul Turkwei; km. 700 Lodéke, posto d’acqua. Si passa
a O dei colli Muruéris m. 1402, oltre i quali ¢ ii iago. Sipiega a d., rag-
giungendo la riva del 1ago a (km.875) Lokitaung. Si prosegue verso N lungo
il lago. Km. 920 Todenyang, gid Fort Wilkinson, sulla riva NO del L. Ro-
dolfo e ai piedi del M. Lubiir m. 1585, al confine tra Chénia e A.O.I. Di qui a
(km. 5 c.) Namoruput, posto italiano di frontiera, Magi e Gimma, v. itin. N, 39.

DA NAIROBI A MOYALE PISTA CAMIONABILE km. 847 c., percor-
ribile nella stagione secca (1° dic.—~15 mar. e 1° giu.—15 ott.). Permesso,
v. sopra. Si segue la Nair6bi-Chisimiio fino a (km. 596 ) Wajir, indi la
Chisim4io-Moy4le, v. itin, N. 43,

Da Nairdébi la ferr. continua in discesa, in paesaggio dap-
prima ameno, poi via via pii monotono. A d. si stende la vastis-
sima riserva del Chilimangidro. Km. 911 Athi River m. 1500;
numeroso bestiame. Si risale brevemente a (km. 954) Kdnza
m. 1654, donde una linea (km. 148) porta al Lago Magddi, e-
norme deposito di carbonato di soda. Km. 982 Kiu m. 1482;
il clima & ormai quasi quello costiero; km. 1075 Machindu m. 999;
con tempo chiaro si vede a sin. il Chénia, a d. il Chilimangiaro.
Km. 1249 Voi m. 559 (buffet), con vaste piantagioni di agave
sisalana. Di qui un tronco si dirige a O a (km. 148) Kdhe Junc-
tion nel Tanganica, sulla linea da Tanga a Moshi, ai piedi del
Chilimangidro, e Arasha. Km. 1411 Makupa Causeway, ponte
che unisce l'isola di Mombasa alla terraferma; subito la ferro-
via si biforca: un ramo va (km. 1414) al porto di Kilindini,
I'altro alla Stazione di (km. 1414) Mombdsa, pag. 133.

9° — DA BENGASI AD ALESSANDRIA, CAIRO, KHARTOUM,
NAIROBI E MOMBASA PER STRADA.

Km. 6580 c. complessivi. STRADA di grande traffico bitumata da Ben-
gési al confine egiziano ad Amséat km. 616 (inaugurata nel 1937 dal Duce);
PISTA CAMIONABILE (in corso di trasformazione in strada massicciata)
da Amséat ad Alessdndria km. 516; CARROZZABILE buona da Alessdndria
al Cdiro km. 224; CARROZZABILE talora in cattive condizioni dal Ciiro
ad Asyut km. 374; PISTA CAMIONABILR spesso difficile da Asyliit ad Aswan
e WAadi Héalfa km. 866; PISTA CAMIONABILE abbastanza facile da Wadi
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Hilfa a Abu H&med km. 360; ITINERARIO senza vera pista da £bu Hémed
ad AtbAdra km, 286; PISTA CAMIONABILE da -Atbira a Khartoum km, 388;
PISTA CAMIONABILE da Khartoum a El Gahlak km. 465; ITINERARIO senza
pista da El Gahlak ad Abwong km. 245; PISTA CAMIONABILE da Abwodng a
Jiba km. 368; PISTA CAMIONABILE percorribile pressoché tutto 'anno da Jdba
a Nair6bl km. 1347; PISTA CAMIONABILE da Nairébi a Mombésa km. 581.

Questo itinerario, percorso in alcuni tratti solo da qualche ardimentoso,
non & per ora completam. fattibile se non con gravi difficoltd e con ade-
guata preparazione. Per percorrere le piste del Sudan & necessario il per-
messo del Governo a Khartoum, da richiedere attraverso un Consolato
Britannico o i District Commissioners. 8i sono qui indicati i chllometraggi
largam. approssimativi per completare la traccia dell'itinerario che sara
un glorno aseai frequentato, ma che per ora ¢ a tratti ancora incerto. Per
I'Egitto sono wvalidi il trittico e il libretto per i transit! doganali; per il
Sudan, il Chénia e I'Ugadnda solo il libretto per i transiti doganali (carnet),
documenti rilasciati dalla C.T.T. :

Per informazioni rivoigersi rispettivam. all’Egyptian Touring Asso-
ciation, Cairo (via Cattawi Bey, Qasr el Nil); Office du Tourisme de I'Etat
Egyptien, Cairo (via Baehler); Sudan Agency, Cairo (via Tewfik); Gene-
ral Manager Sudan Railways, Atbdra; Royal East African Automobiie
Association, Nair6ébi; Kenya and Uganda Railways and Harbours, Nairébi.

Bengdst, v. Libia della C.T.I. Si esce a NE per il viale Regina,
lasciando a sin. il palmeto di es-Sabri e a d. un’ampia sebca.
La strada si mantiene in direzione NE, a distanza pressoché
costante dalla riva del Mediterraneo, con grandi rettilinei; si
rasentano a d. i laghetti di el Magarin e il laghetto di Ain Ze-
iAna. Km. 36 Dridna; km. 44 Tansoliich, con a sin. rovine di un
castello romano. Km. 69 7Tdera, con rovine dell’antica Teu-
chira; km. 103 Bdrce m. 284, il piu importante centro dell’in-
terno della Cirendica. Km. 112 Sédi Rahuma, bivio a sin. per
Toleméide; la strada s’interna tra colline; km. 135 el Garib;
km. 180 Gasr Béni Gdem m. 491. Si traversa una zona boscosa
di bei cipressi; km. 194 Luigi Razza ab. 631, villaggio agricolo
italiano, nella zona piu favorita della Cirendica; km. 207 Béda
Littéria, ridente villaggio nazionale; km. 220 bivio a sin. per
Ciréne (a 4 km.) e Apollénia. Km. 231 Luigi di Savdia, altro
centro di colonizzazione; km. 246 bivio a sin. per Ras el Hilal
sulla litoranea da Apolldnia a Dérna; poco dopo si lasciano a
sin. le rovine di Lamluda, 'antica Limmiades. Km. 257 Glio-
vanni Berta, centro di coloni siciliani; la strada traversa una
piana ondulata, poi scende due gradini costieri del Gebel cire-
naico e con lunghi rettilinei lungo la costa raggiunge, km. 300,
Dérna, ab. 10 000 c. (Alb.: Miramare; Trieste; Gebél; Firenze),
graziosa cittadina in una fiorente oasi, con piccolo porto. Si
risale sul 2° gradino e si prosegue in direzione generale SE;
km. 328 si traversa l'uadi Martuba; km. 377 Ain el-Tnumi
m. 80. Si ritorna alla costa fra terreno uniforme, con attenda-
menti di nomadi.

Km. 476 Tébruch m. 30, ab. 4130 c., di cui c. 420 Italiani,
cittadina con bellissimo porto naturale. Si piega a 8, risalendo i
due gradini del Gebel, poi si volge a ESE, allontanandosi dalla
costa; km. 568 marabutto di Sidi Sleman; ci si riavvicina alla
costa. Km. 592 bivio a sin. per Bardia m. 116, ab. 2370 (Alb.)
con il vicino Porto Bardia. Si piega a S risalendo nell’entroterra;

11
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km. 614 Ridolta Capuzzo; km. 616 c. Dogana alla frontiera tra
Libia ed Egitto (per entrare in Egitto & necessario il passaporto
vistato dal Console britannico di Bengasi).

Km. 833 es Sollum, sul golfo omonimo; la strada, in via di
trasformazione in grande strada automobilistica, segue a breve
distanza la costa. Km. 673 Bagbdagh; km. 712 Sidi Barrdni;
km. 842 Matruh, capoluogo della prov. del Deserto Occidentale,
col buon approdo di Mdrsa Matrih. Km. 9156 Fukdh, capolinea
di una ferrovia per Alessindria; km. 965 el Dabd; km. 1046
el Imayid; km. 1066 -el [Tammam; km. 1076 el Gharbanidl, ove
cominciano paludi salmastre che accompagnano la strada fino
al L. Maredtide (Maryut). Km. 1109 el Ammirfya; si piega a sin.,
N, passando tra il L. Maredtide a d. e le paludi a sin., poi
si volge a NE, si lascia a sin. 1’Aeroporto di el Dekhéila e si
entra da SO, per i giardini Gattari in, km. I132, Alessandria
d’Egitto, pag. 143.

DA ALESSANDRIA AL CAIRO per recente AUTOSTRADA attraverso il
Deserto Libico km. 220. .

Dalla piazza Mohammed Ali si percorre la Rue Chérif Pacha,
poi la Rue Fouad el Awal, uscendo dalla citta. Si segue per buon
tratto il Canale Mahmoudiya; km. 1163.5 Kafr el-Dawdr; km.
1200.5 Damanhour, che si traversa. Km. 1239.5 Tawfigiya; si
passa il Nilo di Roselta e si tocca (km. 1247.5) Kafr el-Zayat.
Km. 1268 Tdnla; si traversa la citta. Varcato il Nilo di Da-
mietia, si traversa (km. 1312) Bénha. Km. 1324 Tookh; km. 1340.5
Qaliub; km. 1349.5 Shubra. Km. 1356 Chiro, pag. 145, ove si
entra per la porta Bab el Hadid.

La strada dell’Alto Egitto risale la riva sin. del Nilo. Si tra-
versa il Nilo e si raggiunge, km. 8, El Giza, famosa per le sue
piramidi e la Sfinge; la strada raggiunge il Canale Ibrahimiya,
indi piega a S e lo segue tra fitti abitati e fertili coltivazioni. Si
lasciano a d. le piramidi di Abu Sir e Saqqara. Km. 59 Tdhma,
bivio a sin. per El Aiydt; poco dopo, a d., le piramidi di El Lisht
e di El Maharraqa. Km. 96 E! Wdsta, donde si diparte a d. la
ferrovia per il Faiyum; km. 1268 Béni Suéf, bivio a d. d’una fer-
rovia e della carrozzabile per il Faiyam; km. 138 Biba; km. 153
El Fashn; km. 193 Béni Mazdr; km. 217 Samalut; km. 240 El
Minya; km. 282 Malldwi; km. 302 Dairut; km. 336 Manfalut,
ove si varca il canale Ibrahimiya e la ferrovia; km. 374 Asyuf
(Assiut), pag. 148.

La strada prosegue tra la ferrovia a d. e il Nilo a sin., se-
guendone le sinuositd, nella valle che & una lunghissima oasi
tra due deserti rocciosi e sabbiosi. Km. 436 Tdhia; km. 470
Sohdg; qui si traversa la ferrovia e il canale, che si ripassano
presso El Ausat Sahmid. Km. 555 Nag Hammddi, ove si passa
in riva d. del Nilo; km. 613 Qéna; km. 634 Qift; km. 642 Qus;
km. 673 Luxor, pag. 148; km. 730 fsna. Qui si varca il Nilo su
una diga, riprendendo a correre in riva sin., lungo il canale; km.
780 fdfu, pag. 149. La strada termina e comincia una pista dif-
ficile che si allontana dal fiume, traversando in direzione S una
regione deserta. Km. 890 di fronte ad Assudn, pag. 149; si pro-
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segue lasciando a sin. la celebre diga e salendo per c. 20 km. in
direzione NO e O fra sabbie mobili. Si piega poi a SO, in un de-
serto sui 300-400 '‘m. d’altitudine; press’a poco all’incrocio del
230 parallelo (km. 1100 c.) si piega a S, avvicinandosi dopo un
lunghissimo tratto nel deserto alla V. del Nilo. Km. 1240 di
fronte a Wddi Hadlfa, pag. 151; si passa in riva d. a. Wddi Hdlfa
(dogana egiziana e sudanese; chiedere permesso di transito al
Residente). Di qui fino ad Abu Hamed si costeggia la ferrovia,
lungo la quale si trovano 10 caselli, ov’2 possibile rifornirsi d’ac-
qua. Km. 1350 c. Casello n. 4; bivio a d. della ferrovia per Ka-
rima e Mérowe, pag. 151. Km. 1600 Abu Hdmed, pag. 151; di qui
fino ad Atbara non v’é pista; la ferrovia costeggia il ﬁume, ma
& flancheggiata da montagne rocciose; occorre percid mantenersi
in alto, a qualche distanza dalla V. del Nilo, attraverso il de-
serto sabbioso e petroso. Km. 1855 Berbér, sulla d. del Nilo; si
risale in riva d. giungendo a, km. 1885, Atbara, pag. 151, alla
foce del F. Atbara nel Nilo. Qui si passa in riva sin., risalendola
a poca distanza dal fiume; km. 2035 El Melémma, quasi di fronte
a Shéndi, pag. 152; km. 2135 Abu Dom; km. 2210 Omdurman,
pag. 152, Si varca il Nilo Bianco e si entra, km. 2218, in Khar-
toum. Per la citta e le diramazioni, pag. 152.

Da Khartoum fino a Juba si consiglia di valersi del piroscafo, pag. 154,
poiché la pista & incompleta e talora impercorribile. Poiché, perd, assai
probabilm. presto, la pista sard completata, s’indicano qui i chilometraggi
molto approssimativi.

Si segue la riva d. del Nilo Bianco per la pista seguita quasi
costantem. (fino a El Gahlak) dalla linea telegrafica. Km. 90 E!
Getéina; km. 190 Matig; km. 155 El Kdwa; km. 235 Rabdk, di
fronte a Kosti, pag. 154; km. 297 Jebeléin; km. 395 Renk; km. 465
El Gahldk; qui la p].St& volge a E per Kurmuk, pag. 514. L'iti-
nerario, in parte cs,rovamero, in riva d. del NllO Bianco, tocca,
km. 550, Melut, donde si diparte a sin. un’altra pista per Kurmuk,
pag. 514, passa, km. 620, dinnanzi a Koddk, in riva sin., e la-
sciando a d. Malakal, raggiunge, km. 710, Abwdng, sul F. Sobat,
pag. 154. Si prosegue su pista per, km. 745, Nyerdl sul F. Fllus,
e, km. 810, Duk Faiwd. A, km. 920, Bor, si ritrova il Nilo, a
monte della zona del « Sudd » pag. 155. Si risale in riva d. del
Nilo; km. 1040 Mongdlla; di qui una pista a sin. raggiunge, km.
1090, la Rejaf-Torit; piegando a d., si va, km. 1060, a Rejdf,
donde a, km. 1078, Jiba, pag. 155.

DA JUBA A LIRA PER MOYO PISTA CAMIONABILE km. 592, nuovo
itinerario quasi sempre transitabile, che sostituisce quello per Torit e
Kitgum, v. pag. 164. Irest camps approntati dal Governo non hanno né
coperte, né viveri; chiedere permesso al District Officer a Jiiba. Senza pas-
sare per Rejaf, si prende la direzione SO, salendo tra modeste alture;
km. 158 Yéi (Rest Camp), ove si diparte a d. la pista per Farddje, pag. 155;
si piega a 8, poi SSE. Km. 303 Kajokdji; km. 351 Méyo; km. 378 Larépi
Fen-y; si varca il Nilo Alberto su traghetto e se ne traversa la piana in di-
rezione SE, poi sf sale a, km. 473, Gulu (Rest Camp). Si prosegue in dire-
zione S, poi SE; km. 592 Lira, pag. 164.

DA JUBA A KAMPALA E NAIRORI PISTA CAMIONABILE km. 1413 c.
Si segue la via diretta per Nairébi fino a (km. 375) Kitgum, poi si diverge
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a d. in direzione SO, poi 8, si tocca (km. 460) Gilu, si traversa il Nilo
Victoria sul traghetto di Atura e si fa tappa a (km. 280) Masindi, pag. 156.
Raggiunto (km. 335) Héima, si piega a SE, scavalcando lo spartiacque
tra il L. Alberto e ii L. Victoria. Km. 544 Kampdle, pag. 157. La via pia
frequentata da Kampdia a Nairébi & quella per (km. 842) Mbdle. Da Mbaile
a (km. 1413) Nairddi, pag. 159.

DA JO6BA A FARADJE, pag. 155. — DA J¢BA A NIMCLE, pag. 156.

La strada da Jaba a Nairobi, detta North Egquatorial Road,
sale leggerm. in riva sin. del Nilo; km. 18 Rejadf, ove si traghetta
il Nilo. Lasciata a d. la pista per Nimule, pag. 156, si sale in di-
rezione E; raggiunta una pista che proviene da Mongalla, si
piega gradatam. a SE; km. 145 Torit (Rest House); di qui si di-
rama verso NE una pista camionabile per Kapoédta e Lolimi,
all’orlo della piana paludosa che si stende a S dei monti di Magi,
pag. 545. Si prosegue descrivendo un gran giro verso E, poi si
piega a S; km. 240 Ikdto (dogana sudanese), tra il M. Garia m.
2493 a d. e i M. Dongoténa m. 2588, a sinistra. Si continua a S,
avendo sulla d. il gruppo del M. Kinyéti m. 3188; si ¢ ormai
nell’altipiano dell’Africa centrale. Km. 273 Territdnia, ove si
passa il confine tra Sudan e Uganda, scendendo nella V. del F.
Pdger; il filume rimane talora inguadabile fino a 15 giorni nella
stagione piovosa (ag.-ott.). Km. 357 Kitgum (Rest House; do-
gana dell’Uganda).

Si traversano il F. Agigga, inguadabile talora per 15 giorni
da ag. a ott., poi'il F. Mordto o Aswa; km. 475 Lira (Rest House),
centro cotoniero; qui sbocca la nuova pista da Jaba, pag. 163,
e si dirama una pista transitabile tutto 'anno per Kachung sul
L. Kwania-Kyoga. Si piega a SO e si tocca Orungo. Km. 594
Sorétl (Rest House, negozi), centro di una zona cotoniera e capo-
linea di una ferrovia per Tordro. La strada segue a qualche di-
stanza, ora sulla d., ora sulla sin. il tracciato della ferrovia fino a
Toréro. Si tocca, km. 674, Kimi; km. 740 Mbdle (Rest House),
al piede O del M. Elgon m. 4321, ove sbocca una camionabile
da Kampéla (km. 298); km. 790 Tordro, pag. 158. Si piega a E,
al piede S del M. Elgon; km. 825 Malikisi; si traversa la V. del
F. Nzdya; km. 938 Turbo; si incrocia la ferrovia per Kitale; km.
965 Eldoret, pag. 158. Traversata la V. d’un affluente dello Nzéya,
si sale a varcare lo spartiacque tra il bacino del L. Victoria a d.
e quello del L. Baringo a sin.; si passa presso le stazioni di T'im-
borda e di Equaior sull’Equatore, poi si scende in pittoresco pae-
saggio nel bacino del L. Baringo. Km. 1091 Eldéma Ravine, pag.
158, a ¢. 65 km. in linea d’aria dal L. Baringo. Si scavalca un al-
tro spartiacque; km. 1163 Nakuru, pag. 168; si lasciano a d. il
L. Nakiru, poi il L. Elmentéita. Km. 1210 Gilqil; si traversano
due affluenti del L. Naivasha; km. 1242 Naivdsha, sul lago omoni-
mo. Si scavalca un’altra dorsale che separa il bacino del L. Nai-
vasha da quello del L. di Magadi. Km. 1274 bivio a sin. per Ki-
jabe (km. 3 c.); si sale per scavalcare l’altipiano del Kikayu
che separa il bacino del L. di Magadi dalle alte V. del F. Athi,
ove giace Nairdbi; km. 1301 bivio a sin. per Limuru (a km. 15 c.);
km. 1322 Kikiyu. Si scende piegando a E a Kabéte, e, km. 1347,
Nairébi, pag. 1569. Diramazioni da Nairébi, pag. 159.
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-Da Nairébi a Mombésa la strada segue costantem. la fer-
rovia, pag. 160. Km. 1353 Athi River; km. 1485 Sultdn Hamud;
km. 1561 Makindu; km. 17456 Véi; km. 1921 Makipa Bridge.
Km. 1928 Mon#dsa, pag. 133.

C. - Vie d’accesso aeree.
DA RoMA AD ASMARA E ADDIS ABEBA.

LA LINEA DELL IMPERO.

LINRA DELL'IMPERO (Ala Littoria 8.A.), esercita da Roma a Bengdsi
con idrovolanti trimotori Cant Z 506 e da Bengési ad Addis Abéba con
aeroplani trimotori Savola Marchetti S 73. Km. 6379 in 3 giorni e mezzo;
4 viaggi per settimana. Andata: part. lun., mart., giov. ¢ sab. da Roma,
scalo a Siracusa, arrivo nel pomeriggio a Bengési; part. da Bengési mart.,
merc., ven. e dom., scalo al C4iro, arrivo nel pomeriggio a Wadi Halfa;
part. da W4di Halfa merc., glov., sab. e lun,, scalo a Khartoim e Céssala,
arrivo nel pomeriggio allAsm&m part. dall'Aamam giov., ven., dom. e
mart., scalo a Dire Déua, arrivo nella mattinata ad Addis Abéba. Ritorno:
part. lun merc., ven. e sab. da Addis Abéba, scalo a Dire Déua, arrivo
nella mattinata al.l Asméra; part. dall’Asméra mart., giov., sab. e dom.,
scall a Céssala e Khartoim, arrivo nel pomeriggio a wadi HaAlfa; part.
da WAdi HAlfa merc., ven., dom. e lun., scalo al Ciiro, arrivo nel pomerig-
gio a Bengési; part. da Bengési giov., sab., lun. e mart., scalo a Siracusa,
arrivo nel pomeriggio a Roma. — Partenza autobus: Roma, Stazione
Aerea, pilazza Esedra, ore 9.05; Asmdra, Ala Littoria, via Reglna Elena 42
ore 6.15; Addis Abéba, Ala Littoria, via Bottego, ore 6.10.

TARIFFE: da Roma ad Asméra L. 4500, ad Addis Abéba L. 6000.
Tall prezzi comprendono trasporto, vitto e alloggio nel Grande Alb. Be-
renice a Bengési, Grand Hotel Nilo a Wadi Hélfa e Alb. C.LLA.A.O. all’A-
smara, trasporto in autobus dalle cittd agli aeroporti e viceversa, e assi-
curazione dei rischi di volo sino a un massimo di L. 100 000. Ogn} pas-
seggero dovrd provvedersi, fornendosi tempestivam. della valuta necessa-
ria (lire sterline o egiziane) per le piccole spese personali. I Senatori e i
Deputati, gli Ufficiali e i Funzionari dello Stato che viaggino per servizio
o per licenza godono della riduzione del 30 9%.

PRENOTAZIONE POSTI. Presso gli Uffici dell’Ala Littoria nelle varie
citta, presso gli scali e presso le agenzie autorizzate. — ANNULLAMENTO
DEI BIGLIETTI. Nel caso che il passeggero disdica la sua prenotazione al-
meno 10 glorni prima dell’ epoca fissata per la partenza, egli perdera il
109% del prezzo del biglietto. Se la disdetta & fatta tra i 10 giorni e le 48
ore prima della partenza, il passeggero perde il 25 % del prezzo del biglietto.
In caso di malattia e purche il posto venga disdetto almeno 12 ore prima
della partenza, rimborso del 75 9/,. Si perde I'intero prezzo se la disdetta &
fatta meno di 48 ore prima della partenza del velivolo. — BAGAGLI. Ogni

passeggero, esclusi 1 bambini fino a 7 anni, ha diritto al porto gratuito di
20 kg. di bagaglio. L’eccedenza paga un supplemento: da Roma all’Asméra
L. 34 per kg., ad Addis Abéba L. 45 per kg. La Societa si impegna a tra-
sportare fino a un massimo di 30 kg. di bagaglio per passeggero; oltre tale
peso dovranno essere presi di volta in volta accordi particolari con lo sca-
lo di partenza. Dimensfoni massime dei hagagli cm. 40 x40 x70. — Le
MACCHINE FOTOGRAFICHE B CINEMATOGRAFICHE devono essere consegnate al
personale dell’aeroporto di partenza per la prescritta piombatura.

BIGLIETTI DI ANDATA E RITORNO. I biglietti di ritorno sono validi per
un perfodo.di 12 mesi dalla data di emissione. Acquistando un biglietto
di andata e ritorno il passeggero ha diritto alla riduzione del 20% sull’im-
porto del passaggio di ritorno. Quando il passeggero acquista un biglietto
di andata semplice, gli viene rilasciato un certificato, valevole per 12
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mesi, a presentazione del quale, e per il percorso in esso indicato, potra
ottenere un biglietto di ritorno usufruendo della riduzione del 10 %.

PASSAPORTI E VALUTA. I passeggeri debbono essere muniti di passa-
porto rilasciato esplicitam. per tutti i paesi da attravgrsare e di destina-
zione. Su di esso dovra essere apposto il visto consolare per il transito
in Egitto e, se il viaggiatore si reca nella Somadlia francese o I'attraversa,
il visto del Consolato francese. Nel caso che il passaporto non sia espli-
citamente rilasciato per I’A.0.1., il viaggiatore dovra essere munito del-
I'apposito lasciapassare, pag. 21. Inoltre ¢ opportuno informarsi presso le
agenzie di viaggi circa le norme per il trasporto delle valute.

SPEDIZIONE MERCL 1 colli non debbono superare le dimensioni di em.
75 x50 x50 e debbono essere consegnati alle Agenzie dell’Ala Littoria o
alle altre Agenzie autorizzate al pil tardi il giorno prima della partenza
dell’aeromobile. Le spedizioni dovranno essere fatte con i seguenti docu-
menti: lettera di vettura, copia-fattura, due dichiarazioni doganali per la
Dogana di uscita. Il peso minimo tassabile ¢ di kg. 1; le successive frazioni
di kg. vengono arrotondate: fino a kg. 1.499 peso tassabile kg. 1, da kg. 1.600
a 2.499 kg. 2, da kg. 2.500 a 3.499 kg. 3 ecc.

Dall’' Idroscalo Lido di Roma, 'aereo sorvola il Tévere, punta
sulle isole Ponziane, poi si dirige in mare aperto, riavvicinandosi
alla costa in prossimita dello *stretto di Messina. Lasciata a d.
Messina, si prosegue lungo la sponda calabra, sparsa come quella
sicula di abitati, fin quasi in prossimita di Réggio, poi ci si avvi-
cina gradatam. al litorale siciliano, ove domina il gigante Etna,
ammarando (km. 675) a Siracusa, a2 km. c. dalla citta. splendida
nella sua singolare posizione. L’aereo punta poi a SE, traver-
sando il Mediterrdneo con un balzo di oltre 700 km., fino alla
costa cirenaica. Km. 1413 Bengdsi, v. Libia della C.T.I. Si am-
mara all’Idroscalo e si pernotta all’Alb. Berenice. Si riparte dal-
I’ Aeroporto di Berca, a c. 2.5 km. a 8 della citta e si sorvola il
verdeggiante altipiano cirenaico; poi alla brulla distesa del de-
serto Libico si alterna, a tratti, qualche lembo di Mediterrédneo,
spezzando la monotonia del paesaggio. Si piega poi a SE, attra-
versando il delta del Nilo.

Km. 2602 Cairo, pag. 145, assai pittoresca coi suoi minareti
e le non lontane piramidi. Si prende terra all’Aeroporto di Al-
maza, a ¢. 14 km. a NE della citta, ancora nel deserto che giunge
fino alle porte della capitale dell’Egitto. Ripartendo si distin-
guono meglio le piramidi; si risale la V. del Nilo, breve striscia
di verde e di abitati, nella desolazione del deserto. Ci si scosta ta-
lora dal fiume, seguendo la corda delle anse che esso descrive.
Km. 3688 Wddi Hdlfa, pag. 1561, al confine tra Egitto e Sudan.
Si abbandona per lungo tratto il Nilo sorvolando il deserto fino
ad Abu Hamed, poi si ritrova il fiume e lo si segue, atterrando a,
km. 4563, Khartoum, pag. 152, in bella posizione alla confiuenza
del Nilo Bianco e del Nilo Azzurro. Si piega in direzidne E, at-
traversando la piana sudanese, parte deserta e parte coltivata,
sparsa di monticelli conici che si fanno piu elevati intorno a
Céssala; si atterra brevem. (km. 4993) a Cédssala, pag. 227, indi
si varca il confine dell’Impero, si sorvola il bassopiano occiden-
tale eritreo coi suoi monti e si sale all’altipiano eritreo. Km.
5281 Asmdra, Aeroporto U. Maddalena, pag. 207. Per la conti-
nuazione per Dire Ddua e Addis Abéba, pag. 167 e 171.
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A. DA ASMARA A GONDAR, v. sotto, — B. DA ASMARA AD ASSAB E
DIRE DAUA, V. sotto. — C. DA ASSAB A GIRUTI, pag. 168. — D. DA ADDIS
ABEBA A LECHEMTI E ASGSA, pag. 1869, — E. DA ADDIS ABEBA A GORE,
GAMBELA E DEMBIDGLLO, pag. 169. — F. DA ADDIS ABEBA A GIMMA, pag.
170. — G. DA ADDIS ABLBA A DALLE E MoGADISClO, pag. 171. — H.
DA ADDIS ABEBA A DIRE DAUA E GIBOTI, pag. 171. — I. DA DiRE DAvUA
A GORRAHRI E MoGADISCIO, pag. 178. — L. DA ASMARA A DESSIR E
ADDIS ABEBA, pag. 174.

Altre linee, tra cui una Addis Abéba-Goéndar diretta, sono alio studio.

A. — DA AsMARA A GONDAR.

Km. 360 c. in ore 2.15; rotta molto facile relativam. alle condizioni
atmosferiche, con capisaldi di riferimento facili a individuarsi lungo tutto
il percorso. Rotta vera 208°, guota di sicurezza da raggiungere, pur salendo
normalm., m. 3500; & di capitale importanza, con tempo cattivo, di assi-
curarsi di essere in rotta esatta all’altezza del F. Tacazzé e preferibilm.
spostarsi a O per deviare dal massiccio del Semié¢n m. 4620, che dista
solo 25 km. dalla rotta. Lungo la rotta, i campi di Addi Ugri, Addi Quala,
Axtum e Dabat; oltre Géndar, vi ¢ il campo di Bahrdar, atterrabile quasi
sempre anche nelle piogge. In caso di difficoltd metereologiche sull’alti-
piano dell’Uogghera, si pud, allungando il percorso e spostandosi decisam.
a O, far rotta per Tessenéi (campo), attraversando una zona con quote assai
meno elevate. Linea dell’ « Ala Littoria», partenze mart.,, ven. e dom.
(rit. merc., sab. e lun.), L. 700.

Asmdra, Aeroporto U. Maddalena, pag. 207. — L’aereo punta
direttam. a SSO su Goéndar. Si attraversa l’altipiano eritreo,
poi la V. del Maréb; indi, lasciate a sin. le pittoresche montagne
di Adua, si sorvola Axum e lo Sciré. Si traversa la grande fossa
del Tacazzé sulla cui sponda sin. si erge I'imponente massiccio
del Semién-Tsellemti, il piu elevato dell’A. O. I., che si lascia a
sin.; si supera il ciglione di Debaréc, indi si sorvola longitudinalm.
l'altipiano dell’Uogghera, lasciando a d. le montuose regioni
dello Tsegghedé, Uoldebba e Uolcait e a sinistra le alte V. del
Beleghés e del Belesa, affluenti di sin. dell’alto Tacazzé. Si
scopre poi la conca ondulata di Géndar e, piu a S, 'amplissimo
specchio del L. Tana. L’Aeroporto di Gdndar si trova a S di
Azazo, pag. 360.

B. — DA AsMARA AD AssaB E DIRE DAUA.

Xm. 780 c. in ore 6, rotta facile con buoni punti di riferimento. — Linea
dell’ « Ala Littorias, partenze mart. e ven. (rit. merc. e sab.) L. 1185; per As-
sab ore 3, part. mart., giov., ven. e dom. (rit. lun., mere., ven. e sab.) L. 585.

Asmdra, Aeroporto U. Maddalena, pag. 207. Dopo pochi
min. di volo si lascia I’altipiano eritreo, su cui si vede a d. De-
cameré e a S di questa i campi quasi uniti di Gara e Mai E-
daga; si prosegue incrociando una serie di valli selvagge e di dor-
sali e massicci che si elevano fin oltre i 3000 m.; si scorge a d.
Saganéiti, poi Addl Caiéh, caratteristico per la simmetria dei
tucul bianchi; con bel tempo, si distingue anche Senafé, molto
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spostato a d. A 80 km. da Asméra, a sin., si vede il profondo golfo
di Zdla; le montagne vanno poi degradando rapidam. per mo-
rire sulla piana dancala, squallida, dal fondo bianchiccio, inter-
rotto qua e la da qualche montagnola d’origine vulcanica. Ca-
ratteristico, a 140 km., il laghetto di Abaedéd, che si lascia a
¢. 4 km. sulla d.; pit avanti si traversa il Piano Salato e (km.
170) la décauville Mérsa Fatma-Coldlli, ove questa fa un brusco
gomito. Colullj & la casetta conica situata al termine del binario
e che fa una macchia nera sul fondo bianco del terreno. Km. 200
ha inizio la catena dancala costiera, diretta da NO a SE e che
si abbassa all’altezza di Edd e riprende a salire verso SE, cul-
minando nei tre cocuzzoli dei Dubbi, il pil elevato dei quali
raggiunge 15680 m. La rotta passa (km. 350) a sin. della punta
di mezzo. Gia dall’altezza di Edd si & in vista della costa, che
si taglia sulla baia di Beilul, ov’é un piccolo campo di fortuna.
Km. 380 Assab, Aeroporto R. Panzieri a Macéica, a 15 km. a
N di Assab, pag. 337, sulla costa, ai piedi di un monticello i-
solato m. 400.

Si sorvola il monticello, lasciandolo a sin.; si attraversa la
grande strada Assab-Dessié e si punta sul M. Mussa Ali, a c. 90
km. da Assab. Si lascia a qualche km. a d. I'imponente e deso-
lato cono, alto m. 2063, traversando per c¢. 60 km. una zona
della Somalia Francese, deserta e aspra, fitta di profondi cana-
loni; a sin. si vede il letto del L. Halol e piu avanti, il L. Assal,
azzurro cupo, a O .del quale spicca una vasta macchia bianca
di sale. Subito dopo si traversa diagonalm. un’elevata catena
montuosa diretta da E a O, mentre a sin. quasi sempre si distin-
gue il seno di mare detto Gubbet Carab, che comunica a E con
il golfo di Tagiura. Seguendo e tagliando qualche nuova strada
per Carabbu e Saggadéra, si avvista (km. 240 da Assab) a d. il
L. Abbé, che si sorvola a c. 15 km. dalla riva. Si rientra in
A.O.L e, attraverso la piana di Chillélu e una susseguente zona
pianeggiante, s'incrocia (km. 360 da Assab) il Torr. Arreruha.
Di qui innanzi & visibile la ferrovia Gibuti-Addis Abéba, che si
taglia a km. 370 da Assab. Pochi min. dopo (km. 400 c. da As-
sab), ’deroporto di Dire Ddua, vicinissimo e a N della citta,
adagiata ai piedi dei monti dello Hararino, pag. 432.

C. — DA AssAB A GIBUTI

Km. 199 in 1 ora; linea dell'« Ala Littoria» part. giov. e dom. (rit.
lun. e ven.), L. 200.

Sorvolato 4ssab, con le sue grandi saline a SO, ’aereo punta
verso S, rimanendo per c. 60 km. in vista della costa. S’incrocia
il Torr. Véima e si entra nella Costa francese dei Sémali. Il ter-
reno diviene montuoso e va elevandosi fino a culminare nel M.
Scie (la quota m. 858 sembra essere in realtd assai piu elevata),
che fa parte della catena costiera che scende ripida sul golfo di
Tagitra. La rotta passa sulla verticale di una sella nella catena
del M. Scie e sbocca in vista del golfo di Tagiura, ove si distin-
guono a E le isble Muscia. All'altezza di queste, si piega leggerm.
a O per evitare la zona proibita di GibGti (per un raggio di 6
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Mg. attorno alla cittd). Si lascia a sin. Gibati; km. 200 c. Adero-
porto di Gibuti, a c. 3 km. a S della cittd, riconoscibile per le
costruzioni, in parte in corso. Gibiti, pag. 410.

D. — DA ApD1S ABEBA A LECHEMTI E ASOSA.

Km. 530 c. in ore 3 c.; per ora linea militare. Le condlzioni meteorolo-
giche sono su questa rotta mutevolissime, ma il terreno ¢ riconoscibile
con relativa facilita.

Aeroporto di Addis Abéba, pag. 483. L’aereo, dopo essersi
innalzato nel cielo della capitale, immersa nel bosco di eucalipti,
mette la prua a O e supera una sella a N dell’erboso M. Uocia-
cid e segue quasi costantem. la grande strada per Lechémti. Si
percorre il versante sin. dell’alta V. Auasc; si vede Oletta, con
la vasta Azienda agricola dell’O.N.C. e I’ex Ghebbi su un cocuz-
zolo, poi Addis Além con la chiesa in cima a una collina. Bellis-
sima la scacchiera dei seminativi con paesetti sparsi. Si varca
una sella tra la V. Auasc e quella del Gudér, affluente del Nilo
Azzurro, e si sorvola (km. 95 c.) Ambo; a S & il gruppo dei M.
Hamdo culminanti a m. 3456. Si incrocia la V. del Gudér, ele-
vandosi a dominare un complesso nodo orografico che forma lo
spartiacque tra il Gudér e il Fingiar, affluenti di sin. del Nilo
Azzurro, e i rami sorgentizi del Ghibi¢ di Lagamaéara. Si traversa
la verdissima piana, ove confluiscono in ampio ventaglio i rami
del Ghibi¢ di Lagamara; a sin. & il M. Gibatti m. 3072, a d. il
M. Amara m. 3126 e, piu lontano, la catena del M. Gorocén m.
3276, che si eleva sulla palude Ciommeén. Incrociata la dorsale
boscosa dei M. Séddo, si traversa all’orlo N la piana del F. Ua-
ma, affluente del Diddéssa, lasciando a d. il Tullo Tdca m. 3226.
Paesaggio boscosissimo e densam. abitato, salvo che nei fondivalle.

Km. 260 c. Aeroporto di Lechémii, presso Bondia, a c. 29
km. da Lechémti, pag. 502. La rotta continua verso O, seguendo .
quasi costantem. il filo della pista per Ghimbi, attraverso un pae-
se boscoso via via meno abitato. S’incrocia la V. del Diddéssa e
si raggiunge (km. 340 c.) Ghimbi, su un popolato altipiano che
separa il bacino del Diddéssa da quelli del Birbir (Baro) e del
Dabus. Si piega a NO per seguire la pista per Asésa; all’altezza
di Méndi si volge nuovam. a O per traversare la deserts V. del
Dabus e raggiungere l’altipiano del Béni Sciangul. Presso una
sella, quasi a meta dell’altipiano, (km. 530 c.) & Asdsa, pag. 513.

E. — DA ApDis ABEBA A GORE, GAMBELA E DEMBIDOLLO.

Km. 464 c. in ore 3 c.; per ora linea militare. Le condizioni meteoro-
logiche sono in questa rotta mutevolissime e le carte offrono ben poca
sicurezza; il terreno & perd riconoscibile nelle sue grandi lfnee con relativa
facilitd, per quanto manchino centri notevoll come riferimento. — Lungo
la rotta non esistono campi di fortuna; i campi di Ambod e Lechémti, spo-
stati a d. della rotta, non sono efficienti nel periodo piovoso; da Addis
Abéba al M. B6ti si notano varie zone sulle quali sembra consentito un
atterraggio forzato. Dal M. B6ti a Gore, tranne le due vallate del Ghibié
edel Diddéssa, i1 terreno sembra non offrire possibilita di atterraggi forzati.
Angolo di rotta 255°.
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Aeroporto di Addis Abéba, pag. 483. L’aereo, dopo essersi
innalzato sulla capitale, punta verso O e sorvola o aggira il
M. Uociacia, poi traversa l'alta V. dell’Auasc, pianeggiante,
parte a pascolo e parte disegnata a scacchiera dai seminativi.
Si vede Olettd e poi Addis Além; imcrociato 1’Auasc, si delinea
dinanzi il M. B6ti, sulla cui verticale passa la rotta; si sorvolano
i laghetti Déndi e Uonci, incassati tra le cime dei M. B6ti, Cher
e Hamdo m. 3456 e visibili solo quando si & sulla loro verticale.
La rotta corre sulla regione del N6nno, terreno montuoso e fit-
tam. boscoso, con radure coltivate; a d., visibilissimo, il M. Gi-
batti m. 3072. Vari corsi d’acqua nel senso della rotta annun-
ciano la profonda vallata del Ghibié, che a valle prende il nome
di Omo. Incrociato il Ghibié¢ presso la confluenza dei due Ghi-
bi¢ (di Lagamaéara, proveniente da NO, e di Ennaria, proveniente
da 8), si traversa una catena montuosa boscosa (M. Boca m.
2337) che forma spartiacque tra il bacino dell’Omo e quello del
Diddéssa. Si traversa 'amplissimo ventaglio di valli che for-
mano il Diddéssa, che a d., NO, si snoda in una vasta piana.
I1 terreno & vario e complicato; le cime segnate sulle carte sono
facilm. confondibili con altre non segnate. Dopo il M. Uece, ri-
conoscibile a sin., il terreno riprende il carattere di altipiano
ondulato e boscoso. A 10 km. a NE di Gdre si distingue Mattu,
che si allunga normal. alla rotta, con un’ampia strada a tor-
nanti e case coperte di lamiera.

Km. 3656 Gore, pag. 516, facilm. individuabile perché & 1'u-
nico grosso abitato della zona, situato sulla cima di una mon-
tagna dai fianchi assai ripidi. L’aeroporto ¢ a NE della cittadina
(senso longitudinale E-O). Si continua in direzione O lungo ’orlo
dell’altipiano inciso dagli affluenti del Gaba-Birbir e si sbocca
sull’ampia piana del Baro, densa di vegetazione. Si segue il fiu-
me, poi lo si attraversa per scendere (km. 420) a Gambéla, pag.
510, sul F. Baro. Si guadagna subito quota per scavalcare dia-
gonalm. una catens sui 1500 m.; traversata la poco evidente V.
del Sacco, affluente di d. del Baro, s’incontra una zona d’alti-
piano collinoso, nel quale & facile confondersi. Dembidéllo, steso
in senso NE-SO su una collina, non & visibile che a breve di-
stanza ed @ riconoscibile per i suoi tetti di lamiera. e, meglio, per
i tetti in lamiera dipinta in rosso, con croci rosse, della Missione
ex Americana, situata su un’altra collina a c. 1 km. dal paese.
Km. 464 Aeroporto di Dembidsllo, in cima a una collina a c. 8
km. a ENE di Dembidéllo o Saio, pag. 509.

F. - DA ADDIs ABEBA A GiMMA.

Km. 268 in ore 1.30; linea dell’ ¢ Ala Littoria»s, part. lun., merc. e sab.
(trimotori Caproni CA 183 o Fokker F VII), L. 5650. La rotta non presenta
particolari difficoltd con tempo favorevole.

La rotta si dirige dapprima a S attraverso la V. dell’Auasc;
si traversa 1’Auasc, lasciando a sin., lontano, il cono del M. Zu-
quala. Superando la dolce dorsale dei M. Séddo, si percorre la
V. del Torr. Uslga, affluente dell’0mo; a d., i M. Béti, Hamdo,
Céscio e Badda Rogghie¢; a sin.,, la catena dei M. Guraghe.
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A c. 150 km. si incrocia normalm. la profonda frattura dell’Omo
presso la confluenza del Ghibi¢ di Gimma. Superata la punta
caratteristica del M. Ali, si risale in direzione SO la V. del Ghi-
bi¢ di Gimma. Si costeggia il versante O dei M. Giangerd che si
avvicinano ai 3000 m., sempre in vista del Ghibié; indi, si piega
a O nell’ampia verde valle, si sorvola Gfiren su uno sperone dei
M. Boére verso la valle, poi Gimma, caratteristica per i tetti di
tegole d’un pallido rosso, e si scende (km. 268) all’ Aeroporto di
Gimma, a SO di Gimma, pag. 522. '

DA GIMMA A GAMBELA linea per ora militare km. 258, angolo di
rotta 285°. La rotta pud presentare qualche difficoltd particolarm. nel
1° tratto, in condizioni meteorologiche non favorevoll. — Usciti dalla V.
del Ghibi¢ di Gfmma, per oltre 120 km. si sorvola una regione complessa
con scarse caratteristiche, se si esclude il M. Golgotd, che rimane a S.
11 terreno é fitto di bosco, interrotto da corsi d’acqua poco conosciuti, e
scarsam. popolato. Dopo 180 km. s’incontra la ripida V. del Gabba, af-
fluente del Bdro, Si lasciano a sin. Mittu e Gére e si segue la V. Gabba;
mentre il flume piega a N per incontrare il Birbir e formare i1 Baro, si giunge
al limite dell'altipiano sboccando nella piana del Bdro. Si attraversa il
flume, seguendolo poi sulla riva sinistra. Km. 258 Gambéla, pag. 510.

G. — DA Appis ABEBA A DALLE E Mocabtscio.
Km. 1200 c. in ore 5 c. di volo. Rotta facilm. riconoscibile, press'a

poco lungo la strada da Addis Abéba a Uéndo, Neghéili, Délo e Mogadiscio;
percorso di vivissimo interesse nel tratto da Addis Abéba a Neghélli.

Aeroporto di Addis Abéba, pag. 483. L’aereo punta verso il
cono del M. Zuquala, traversa I’Auasc e segue la fossa dei Laghi
Galla in direzione S. Si sorvola dapprima il L. Zuai, poi i L.
Absita e Langana, separati da un breve istmo, ai piedi dei bo-
scosi M. degli Arussi; poi i L. Scisla e Audsa, separati dal vulca-
nico M. Ciabbi. Km. 260 ¢c. Ddlle Avio, pag. 559, a S di Délle. A
d. si scorge il lungo L. Margherita, infossato tra alte montagne;
lo si lascia a d. per piegare verso SE nel bacino del Daua Parma,
poi sullo spartiacque tra il Daua PaArma e il Ganale Déria. Km.
460 c. Neghélli, pag. 697. Si continua in direzione SE tra Gandle
e Daua, su boscaglia via via piu arida, e si raggiunge (km. 770
¢.) Ddlo, in magnifica posizione alla confluenza del Daua nel Ga-
néale, che ha ricevuto poco a N I’Uéb Géstro. Si segue il tortuoso
Giuba fino a Lugh, poi si traversa, sempre con la prua a SE, la
piana della Somélia meridionale, quasi sempre coperta di bo-
scaglia, solenne nella sua monotonia, ravvivata solo da qualche
caratteristica montagnola (bur) e da radi centri abitati circon-
dati da coltivazioni. Si sorvola fscia Baidéa e Bur Acaba, indi
si incrocia I’Uébi Scebéli a valle di Afgoi e si scopre I'Oceano
Indiano, sulla cui riva sono (km. 1200 c.) la bianca Mogadiscio
e I’ Aeroporto E. Pelrella, all’estremitd SE di Mogadiscio, pag. 569.

H. — DA Appis ABEBA A DiRE DAvuA E GIBUTI.

Km. 637 in ore 4 c.; linea dell’ ¢« Ala Littoria », tutti i giorni meno il
giov. fino a Dire Déua; mart., merc., sab. ¢ dom. fino a Gibiti; L. 600
fino a Dire Déua, L. 1000 fino a Gibiti. Il tratto A. A.-Dfre Ddua ¢ per-
corso anche dalla linea dell’Impero, 4 corse per settimana.
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Aeroporto di Addis Abéba, pag. 483. L’acreo punta attraverso
l'altipiano pezzato di seminativi e punteggiato di abitati in dire-
zione del M. Ierér m. 3019, che si lascia a d., mentre a sin. si
vede la grande strada per Dessi¢ divergere verso NE. La con-
fluenza dei Torr. Ciolli¢ e Ghermama, che si gettano in un unico
profondo canalone formando il flume che piu a valle ha nome
Cassam, segna quasi la fine dell’altipiano. Il paesaggio cambia
radicalm. aspetto ; alle molli ondulazioni de]l’a.ltipiano subentra
una zona montana, sconvolta, impressionante per i burroni brulli
le valli profonde talora con notevoli cascate, le scarpate a DICOO,
le cime ad amba e i ripiani coltivati con qualche abitato. A sin.
domina il M. Ancéber m. 3608; a d., & un lembo d’altipiano privo
di picchi elevati che scende da.i 3200 m. alla V. dell’Auasc. A c.
40-45 min. si sorvola la cima del M. Uasll m. 2073 e si disegna
dinnanzi la V. dell’ Auasc, oltre la quale & la piana della Dancélia
Meridionale. In riva sin. dell’Auasc si levano due coni vulcanici;
a d., il Fantalé m. 1966, riconoscibile perché contornato dalla
ferrovia a 8; a sin., il Dofan m. 1226, che obbliga ’Auasc a de-
scrivere una grande curva ed & riconoscibile per i laghetti Li-
hadu poco a SE del suo piede. 11 verde cede a un uniforme colore
giallo rossiccio, squallido e arso; il terreno & appena rotto da
qualche torrente che scende all’Auasc. Piegando a E, si abban-
dona la V. Cassam e, a c. metd strada tra la capitale e Dire Daua,
si varca la fossa del F. Auasc, sempre ricco d’acqua, flancheg-
giato da due fasce verdi di boschi e a tratti da paludi, forse una
ventina di km. a valle del ponte della ferrovia. In riva d. il ter-
reno si rialza a successive terrazze che salgono fino alle falde dei
M. degli Arissi, che costituiscono 1'orlo N dell’altipiano somalo.
Sulla superficie in complesso pianeggiante, allineati da SO a NE,
si ergono i gruppi di origine vulcanica dei M. Assabdt m. 2493,
Farsis m. 1600 c. e Afdém m. 2048. Sulla vetta dell’Assabdt, dalla
parte che scende verso E, spiccano come punti bianchi tra il
verde i fabbricati in un convento abissino. Oltrepassato I’Assabdt,
si delinea la ferrovia, che segue press’a poco il limite frala piana
a boscaglia o deserta e una zona collinosa e amenissima rivestita
di boschi fino ai M. Cercér e Ahmar, boscosi e coltivati. 11 M.
Farsis & costituito da picchi quasi isolati, poco cospicui. S’in-
crocia la ferrovia quasi normalm. sopra Magdn, riconoscibile
per un piazzale bianco, sosta di autocarri. Afdém, ai piedi del
monte omonimo, & riconoscibile per una scritta presso la sta-
zione. Si costeggiano poi i M. Ahmar, navigando a c¢. 1500 m.;
la ferrovia non & sempre visibile perché incassata; la si ritrova a
Goéta (scritta). Poi la rotta si svolge a S della ferrovia, che si
rivede presso Erér, riconoscibile per le sue coltivazioni a rego-
lare scacchiera. In ¢. 16 min. di volo traversando una serie di
vallette complicate, riferendosi alla ferrovia, si scende a, km.
361, Dire Ddua, pag. 432.

L’aereo parte in direzione NE e prende rapidamente guota
per evitare il caldo e gli effetti delle correnti ascendenti dal suolo
che accompagnano fino a 2500 m.; il terreno & sabbioso e rela-
tivam. povero di vegetazione. Si delineano dinnanzile due gobbe
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del M. Gogdéba m. 1500 c.; segue la deserta e sabbiosa pia-
nura di Adigalla. A sin., la ferrovia diverge rettilinea; a d. la
zona ondulata, ove passa la strada Dire Daua-Aiscia, non facilm.
visibile, e oltre questa il gruppo dei M. Abdullah-Condudo, die-
tro cui & Harar. A c. 36 min. da Dfire Daua si sorvolano i M.
Harr; di qui, con ottima visibilitd, si pud scorgere a NO il L.
Abbe. La ferrovia, incassata in una valle, scompare, ma passati
i M. Harr, si rivede, sempre a sin., convergere leggerm. verso la
rotta. Si traversa la piana di Sarman; a sin. spiccano sul terreno
di colore scuro macchie rossastre; a d. una serie di elevati picchi
piramidali al confine con la Somaélia britannica. Si distingue la
strada Dire Daua-Aiscia, poi leggerm. spostato a sin., Aiscia,
il pit grosso centro abitato lungo la ferrovia, riconoscibile, pas-
sando sulla verticale, per una scritta in lettere bianche sulla
sabbia. Il terreno sulla d., pur rimanendo desertico, da pianeg-
giante si fa accidentato con colorazioni rossastre e nerastre. Si
passa il confine con la Costa francese dei Somali, segnato da un
uadi; si perde di vista la ferrovia, ma si distingue a sin. la valle
nella quale si snoda. Si supera insensibilm. lo spartiacque tra il
L. Abbé e I’Oceano Indiano e, lasciando a sin. il M. Burra m.
1500, la vetta piu alta tra Aiscia e Gibuti, si traversa la testata
d’un uadi che sfocia in mare tra Zéila e Gibuti. Una massa mon-
tagnosa impedisce la vista a sin., N, verso il golfo di Tagiara.
Superata una dorsale, il terreno declina lentam. al mare; a d., a
c. 15 km., esso da nero diviene giallo con netto trapasso, mentre
si sorvola una zona di terreno tra nero e rosso, solcato da incas-
sati uadi. Riappare la ferrovia, che corre ai piedi di alture che
impediscono la vista verso il golfo di Tagiura; dinanzi si sco-
pre il mare e, frequentem. nella foschia, Gibuti con le sue bian-
che case e le saline. Km. 637 Gibuli, pag. 410.

I. — DA DirRe DAvuAa A GORRAHEI E MoaGADbiscro.

Km. 1009 in.ore 7 c.; linea dell’ ¢ Ala Littoria », part. merc. e sab. (rit. mart.
even.). Prezzi: da Dire Ddua a Gorrahél L. 450; da Dire Ddua a Mogadi-
scio L. 920; da Asméra a Mogadiscio L. 2105; da A. A. a Mogadiscio L. 1435.

Dire Ddua, pag. 432. Si prende subito quota per scavalcare
la catena dei monti che chiudono a N la conea di Harar, passando
sopra l'altipiano intensam. coltivato, ove fanno specchio i Laghi
Ciabetd, Adelé e Aramaia. Si passa sulla verticale del L. Ara-
maia, poi si lascia a sin. il denso, pittoresco abitato di Harar,
sullo sfondo del gruppo Abdullah-Condudo, e si segue la V. E-
rér, che scende in direzione SSE. Si vola poi sull’altipiano (1300-
1500 m.), che lentam. declina alla piana somala, solcato dalle V.
dei Torr. Erér, Dacata, Sulil e Fafan. Fino a 200 km. da Dire
Déua, nessun paese di riferimento; il caratteristico profilo del
M. Santaild spicca netto sulla piana di Dagahbur. Si lascia que-
sta localita a c. 30 km. sulla sin. e si passa a ¢. 12 km. (a d.) da
Dagamedd, riconoscibile per le sue quattro casette bianche, uni-
che nella zona. Sempre sulla monotona boscaglia dell’ Ogadén,
ci si avvicina alla V. del Faf o Fafan, ove si vedono la grande
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strada e GabredAarre, riconoscibile per la scritta accanto alla
strada e per il parallelepipedo bianco d’una costruzione del Ge-
nio. Nella piatta depressione del Faf,

km. 457, Gorrahéi, pag. 609, sulla d. del Faf; a c. 8 km. a S
un monte con a sin. un monticciattolo caratteristico. Si sorvola
per ¢. 50 km. un tavolato ondulato, in cui si incide la depres-
sione ove si perde il Faf e dove passa la grande strada per Moga-
discio. Si & qui nel classico paesaggio somalo, piatto piano o
falsopiano, monotono nel suo colore dal grigio sabbia al giallo
bruciato in periodi di maggior siccitd. A d. si va delineando la
V. dell’Uébi Scebéli. A c¢. 180 km. da Gorrahéi si distingue Fer-
fér (bel campo di fortuna); dopo altri 10 km. si plana su Bélet
Uén, in un’ansa dell’Uébi a forma di pera. Km. 700 Bélet Uin
pag. 608; si continua in direzione S, in paesaggio estremam. uni-
forme. Si lascia 1’Uébi che si dirige a SSO e, dopo 70 km., si pud
identificare, nell’incrocio di numerose piste carovaniere, un grup-
po di tucul, Bugda Acable. Sorvolando la piana attraversata
da piste ma senza riferimenti, a 240 km. da Gorrahéi e a c. 5
km. a E di Adaléi, si taglia la ferrovia che dal Villaggio Duca
degli Abruzzi (a E, sull’Uébi) in tre spezzate, passando per Ada-
léi e Afgoi, conduce a Mogadiscio. 20 km. piu avanti si attra-
versa il F, Uébi Scebéli all’altezza di Ghet Féghi e in pochi min.
di volo si scopre la bianca Mogadiscio e si scende (km. 1009)
all’deroporio E. Petrella di Mogadiscio, pag. 569, all’estremita
SE della citta.

L. - DA AsMARA A DEssit E ADDIS ABEBA.

Km. 775 in ore 5.30 c.; linea dell’« Ala Littoria», part. merc., giov.,
dom., rit. lun., mart., ven, Prezzi: da Asméra a Dessié L. 1100; da Asméra
ad Addis Abéba L. 1700.

La linea sorvola in direzione N-8 la displuviale meridiana
dell’altipiano etiopico, fra il bacino della Dancilia a sin., E, e
quelli del Tacazzé e del Nilo Azzurro a d., O. Si segue cioe
press’a poco la strada Asmara-Addis Abéba, tenendosi ora pit
verso la Dancalia, ora piu a O sull’altipiano. Percorso di vivis-
simo interesse per il paesaggio montano. Km. 520 Dessié, Aero-
porto di Combolcid, pag. 403. Km. 775 Addis Abéba, pag. 474.
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