Un nuovo modo
di usare la pubblicita
nel rapporto fra
le imprese
€ i consumatori.

Organizzata dall'UPA (I'As-
sociazione che rappresenta
le aziende industriali e com-
merciali utilizzatrici della
pubblicita), si & svolta — nel
salone della Cassa di Rispar-
mio delle Provincie Lombar-
de — una giornata di studi
sul tema: "Consumatore -
Imprese - Pubblicita™.

Come ha detlo nella sua rela-
zione introduttiva Gian
Sandro Bassetti, Presidente
dell'UPA, guesia si occupa
del rapporto fra I'industria e
il consumatore, non per so-
slituirsi alle associazioni
consumeriste, ma per fornire
alle aziende gli strumenti per
affrontare in anticipo I'evolu-
zione dei tempi. Bassetti ha
rivendicato il diritto delle
imprese ad usare |la pubblici-
ta fuori di ogni distorsione
sovvenzionatrice, ma ha sol-
tolineato i doveri che le leg-
gi, la comunita economica
europea e, soprattutto, la
maturazione del consumato-
re pongono all'industria.

Per aiutare le aziende ad ave-
re una chiara visione del
nuovo rapporto che si deve
instaurare fra 'impresa ed il
su0 pubblico, & stata molto
utile la relazione di Louis
Cantournet, Presidente della
Commissione dell'UPA per
questo genere di problemi,
sul tema: "Orientamenti eu-
ropei a favore del consuma-
tore".

Gli ha fatto seguito France-
sco Forte, professore di
scienza delle finanze, che —
trattando di "Pubblicita per-
suasiva, pubblicita informa-
tiva ed economia di merca-
to", ha contestato il tradizio-
nale collegamento fra pub-
blicita e societa dei consu-
mi: la pubblicita & uno stru-
mento che pud essere impie-
gato anche per propaganda-
re nuovi modelli di vita e
nuove asigenz%

Nel pomeriggio, la giornata
di studi & ripresa con due in-
terventi di personalita stra-
niere: June Evans, del con-
siglio di presidenza del Co-
mitato economico e sociale
della CEE, ed esponente del-
la Commissione Consuma-
tori della Gran Bretagna, e
Paul de Win, direttore dell'U-
nione Internazionale delle
Associazioni di Utenti Pub-
blicitari.

Un altro rappresentante de-
I'UPA, Hugo Elias, Presiden-
te della Commissione per
lo Statuto e il Codice ha
parlato guindi su "Il consu-
matore e |'Autodisciplina
Pubblicitaria”.

Al dibattito, molto vivace,
hanno partecipato rappre-
sentanti delle associazioni
dei consumatori, giornalisti
pubblicitari e uomini delle
aziende.

Il Presidente dell'UPA, Bas-
setti, nel tirare le conclusio-
ni della giornata, ha annun-
ciato che essa sara seguita
da altre riunioni, nelle quali
via via si approfondiranno, in
senso concreto ed orientati-
vo per le aziende, le indica-
zioni emerse in questo primo
convegno.
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STUDIO ABBA TORINO
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Il « Tornado » in volo di prova

nel cielo d'inghilterra.

L'aereo pu6 decollare e atlerrare
in spazi ridottissimi,

anche sulla corsia di un'autostrada.
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Warton, gennaio
mE Il « Tornado » si dirige con
manovra elegante verso gli han-
gar del campo di Warton, pres-
so Blackpool, mentre un grup-
po di tecnici si accinge a pren-
derlo in consegna. Il colonnello
Carlo Colombo esce dalla car-
linga, ¢ agli uomini che lo aiu-
tano a scendere dall’apparecchio
rivolge un cenno di soddisfazio-
ne. Ha volato per 30 minuti
sfiorando i 2500 chilometri ora-
ri nel cielo dell'Inghilterra e sul-
I’Atlantico, ¢ adesso tocca agli

specialisti in camice bianco, agli
ingegneri dei cervelli elettronici
sistemati negli asettici capanno-
ni dell’aeroporto, elaborare le
migliaia di dati, gli impulsi, le
cifre, i segnali-che P'apparecchio
ha trasmesso a terra durante
quell’impetuosa scorribanda so-
pra le nuvole gonfie di pioggia.

Chiedo al colonnello quali so-
no le sue impressioni, che cosa
pensa di quell’acreo spaventosa-
mente veloce che puo infrangere
due volte la barriera del suono.

25 segue




CECCOCOCCCG CCCE

a - e

»

« E assai docile », dice mentre si
sfila la tuta e il casco, « molto
stabile, piu facile da maneggiare
rispetto a altri aerei del genere.
E poi pud decollare e atterrare in
spazi ridottissimi: praticamente da
una corsia di autostrada. Senza
contare che vola da solo: il pilota
ha una pura funzione di controllo.
Insomma, una macchina formida-
bile ».

Il biglietto da visi
aereo da combatti
poto fantascientifico. Una veloci-
ta di 2500 all’'ora, come si & det-
to. Un impianto radar che fun-
ziona da « occhio pensante » e che
permette al « Tornado » di volare
automaticamente sfiorando case,
alberi, i profili del terreno a una
altezza di 30 metri e a velo-
cita supersonica. Una straordina-
ria maneggevolezza consentita dal-
le ali « a struttura variabile », nel

possono aprirsi come J LT P R -

; ficcinn. Seconids: |6 Gisco- Nelle due foto qui sopra: a.‘cu_ne fasi di controllo
stanvs b 16 necassiih delta il _della complgssa strumentazione g;‘er!_romcal del « Tornado ».
ne. E ancora, la possibilith di tra- Alla realizzazione dell’aereo partecipano piu di 500 mdystne europee
Pt Yl IR e e tra cui 120 italiane. Entro i prossimi anni
sportare armi sofisticatissime con se ne dovrebbero costruire 809 esemplari: 100 per ['ltalia,
una precisione di tiro stupefacen- 385 per I'aviazione inglese e 324 per quella tedesca.
te: a una distanza di 100 chilo-
metri dal bersaglio, lo scarto ¢ di
circa mezzo metro, « Un vero ci- U a bomba VOIa“te

clone », precisa il colonnello Co-

lombo, « il che giustifica il nome per sorvegliare i cieli dell’Occidente
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Qui a fianco: I'armamentario del « Tornado ».

L'aereo, dotato di ali ad assetto variabile,

ha una precisione di tiro stupefacente:

puo centrare un bersaglio lontano 100 chilometri,

con uno scarto di appena 50 centimetri.

Nelle foto qui sotto: tecnici ispezionano alcune parti
dell'aereo. Tra le innovazioni pit rivoluzionarije adottate
dal « Tornado » vi @ un radar che gli permette

di volare automaticamente a velocita supersonica,
sfiorando il terreno a soli 20 metri di altezza.

di “Tornado” che gli & stato im-
posto, oltre a quello di MRCA,
che significa “multi ruolo”, perché
puod svolgere funzioni, che sono ti-
piche di piu aerei specializzati ».

Messo in cantiere 9 anni fa, il
« Tornado » & frutto della colla-
borazione tra [I'italiana Aeritalia
(la sua partecipazione al progetto
& del 15%), l'inglese British Air
Craft Corporation, B.A.C. (42,5%)
e la tedesca MBB (l'altro 42,5%),
che si sono consorziate in una so-
cieta internazionale, la Panavia -
la cui sede & a Monaco di Ba-
viera - per la produzione della
carlinga. Un'altra societa interna-
zionale, la Turbo Union, costitui-
ta tra la Rolls-Royce (al 40%),
ia Motoren und Turbinen Union
tedesca (40%) e la Fiat (20%),
provvede invece alla costruzio-
ne del motore: I'RB /99, un tur-
bofan a 3 alberi con post brucia-
tore, molto robusto, di lunghezza
ridotta e con basso consumo alla
velocita di crociera. Ma alla rea-
lizzazione del progetto partecipa-
no altre 500 industrie europee,
tra cui 120 italiane, specializzate
per lo piu nell’avionica, I'attrezza-
tura elettronica di bordo.

« Questo significa », spiega I'in-
gegnere Riccardo Mautino dell’
Aeritalia, direttore del program-
ma <« Tornado » per il nostro pae-
se e membro del consiglio diret-
tivo della Panavia, «che ci tro-
viamo di fronte a un velivolo com-
pletamente europeo, nuovo in ogni
sua parte a cominciare dalle bat-
terie elettriche ». 11 contributo
italiano al progetto & dato dalla
costruzione delle ali a geometria
variabile, in lega di titanio, che
rappresentano uno degli elementi
salienti del velivolo, e inoltre di
talune apparecchiature elettroni-
che. « La nostra collaborazione
tecnica », osserva ancora l'inge-
gnere Mautino, « tocca ogni par-
te essenziale dell’aereo ».

Perché si ¢ deciso di costruire
il .« Tornado »? «1 militari riten-
gono », dice Piero Vergnano, ca-
po dell'ufficio relazioni pubbliche
dell’Aeritalia, « che un eventuale
attacco nemico avverra all'improv-
viso, in una notte con nebbia o
neve; alla vigilia di Natale, si fa
per dire. Bisogna impedire che
questo attacco prenda una dram-
matica consistenza, tale da indur-
re a contromisure disperate, irre-
parabili. In questo caso, un aereo
come il “Tornzdo”, per le sue ca-
ratteristiche, puo svolgere una ef-
ficace azione difensiva. A volo ra-
dente, e quindi sfuggendo all’av-
vistamento dei radar, pud portarsi
rapidamente sulle retrovie avver-
sarie, sui porti, sconvolgendo con
il suo altissimo potenziale distrut-
tivo i rifornimenti, nei momenti
piu critici dell’attacco ».

Questa la « filosofia » strategica,
essenziale, del « Tornado ». Ma la
sua costruzione ha anche altre giu-
stificazioni pii immediate.
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Laereo degli anni 80

Dice lingegner Mauti-
no: « Attraverso la stan-
dardizzazione dei velivoli,
consentita da questa inizia-
tiva europea che si prefig-
ge di costruirne 809 (di
cui 100 per l'aviazione ita-
liana, 324 per quella tede-
sca e 385 per quella in-
glese) si giunge a una no-
tevole riduzione deji costi
industriali e quindi al con-
tenimento delle spese so-
stenute dalla Nato in Eu-
ropa. Il “Tornado”, infat-
ti, € un velivolo efficiente,
potente e nello stesso tem-
po economico, Per le mol-
teplici missioni che puo
svolgere - dalla ricognizio-
ne a grande distanza, al-
I'appoggio tattico e all’in-
terdizione sul campo di
battaglia, all’attacco nava-
le - ¢ la summa di sette
aerei che abbiano caratte-
ristiche diverse. Per quan-
to riguarda la nostra avia-
zione militare, esso sosti-
tuira tutti gli apparecchi
che sono attualmente adi-
Siti ai ruoli di ricognizio-
ne ¢ di supporto alle ope-
razioni navali e terrestri.
All'atto pratico, permette-
ra di controllare il Medi-
terranco che e la via prin-
cipale di tutti i nostri ri-
fornimenti ».

Comunque, come ha os-
servato il gengrale di Bri-
gata aerea Basilio Cotto-
ne, gli impieghi nei quali
I'aereo « potra esprimere
al meglio le sue prestazio-
ni eccezionali » sono la ri-
cognizione ¢ l'attacco con-
tro obiettivi terrestri ¢ na-
vali. « Ad esempio, quale
ricognitore, pud raccoglie-
re immagini con una pre-
cisione mai raggiunta fino-
ra». Gli apparati di rile-
vamento allinfrarosso e i
sensori elettromagnetici di
cui ¢ dotato, gli permet-
tono, non solo di “vede-
re” in qualsiasi condizio-
ne di tempo, « ma anche »,
spiega il generale Cottone.
« di raccogliere immagini
tanto precise da agevolare
I'identificazione di - aerei
che un'ora prima stavano
in un aeroporto e che nel
frattempo sono decollati.
Gli stessi apparati gli con-
sentono di accertare se su
un certo terreno, la notte
precedente, hanno sostato
dei carri armati che poi
all'alba si sono allontana-
ti ». Quanto agh attacchi
navali, dopo avere neutra-
lizeato 1 missili antiaerei
avversari, il « Tornado »
¢ in grado di lanciare a
grande distanza « bombe

intelligenti » teleguidando-
le sul bersaglio. La sua
precisione, come si accen-
nava, ha dell'incredibile:
oggi, per distruggere un
ponte occorrono in media
50 velivoli G91 ¢ non me-
no di 100 bombe. Il « Tor-
nado » riuscira a centrar-
lo in una sola missione ¢
con una homba sola.

Ladozione di questo
aereo per la nostra avia-
zione militare (la spesa
oscilla intorno ai 1000 mi-
liardi di lire), ha suscitato
molte polemiche un paio
di anni fa, quando il go-
verno dovette approvare il
progetto. Alcuni, come il
generale Nino Pasti, osser-
varono che il « Tornado »
& in realtd un apparecchio
da « aggressione », idoneo
a portare la bomba atomi-
ca, ¢ dunque in contrasto
con la «filosofia » difen-
sivista delle nostre Forze
Armate. Ma a lui e a altri
critici sono state opposte
ragioni altrettanto calzan-
ti. Tutti gli aerei, e non
solo il « Tornado », pos-
sono portare I'atomica: cio
non vuol dire che siano
destinati a questo compito.
Il « Tornado » - si ¢ osser-
vato - € concepito « nel
quadro della strategia del-
la risposta flessibile » e per
« 'impiego di armi con-
venzionali ».

Ip;trtiti politici, compre-
si il comunista ¢ il so-
cialista e perfino il movi-
mento di Lotta continua,
sia pure con qualche riser-
va, si sonc adattati alla
circostanza che fa parte
dei nostri impegni con la
Nato, ¢ assieme ai sinda-
cati della FLM (la Fede-
razione lavoratori metal-
meccanici), hanno prefe-
rito considerare gl inne-
gabili vantaggi che la par-
tecipazione italiana al pro-
gramma del « Tornado »
procurera alla  industria
aeronautica. Per la costru-
zione dell’aereo sono im-
pegnati, nei tre paesi con-
sorziati. 70 mila fra tec-
nici e operai. Di questi,
9 mila sono italiani i quali
beneficiano di 100 milioni
di ore lavorative. sul mi-
liardo di ore previste com-
plessivamente dal proget-
to. In pratica, la costru-
zione del « Tornado » oc-
cupera lindustria  aero-
nautica italiana per piu di
un terzo della sua capa-
cita produttiva nei prossi-
mi dieci anni. Il che, coi
tempi che corrono, non ¢




una prospettiva da poco.
C'e di pit. Le industric
che fanno capo all’Aerita-
lia, e I'Aeritalia stessa, in
seguito alla commessa di
questo aereo, hanno fatto
un grande salto di qualita
produttiva. Per esempio,
per la prima volta in Eu-
ropa vengono  costruiti,
ora, macchinari speciali,
capaci di fare cinque la-
vorazioni contemporanca-
mente. E alcuni di questi
macchinari, come certe ap-
parecchiature elettroniche
prodotte dalla Microtecni-
ca di Torino, vengono e-
sportate all’estero, nei pae-
si a tecnologia pil avan-
zata. Vi ¢ poi da conside-
rare che assieme a questo
sviluppo industriale, resta
in casa anche il denaro
speso per costruire il
« Tornado », appunto, sot-
to la specie del lavoro as-
sicurato alle nostre fab-
briche; e che la parteci-
pazione al programma in-
ternazionale c¢i permette
di acquisire la conoscenza

tecnica di tutte le parti
dell'aereo. dal momento
che viene costruito con-

temporaneamente in Italia,
Germania e Inghilterra.
Altro aspetto importan-
te: la cosiddetta « ricadu-
ta tecnologica », vale a di-
re il trasferimento delle
innovazioni di cui ¢ dotato
il « Tornado » nei vari set-
tori produttivi ¢ anche nel-
la vita di ogni giorno. A
questo riguardo, gli esem-
pi sone illimitati. Si va
dalle leghe leggere di -
tanio usate per le ali, che
possono tgovare il piu ba-
nale degli impieghi nella
costruzione di pentole, cas-
seruole e stanghette per
occhiali, ma anche, nel
campe motoristico per le
bielle delle automobili. Pu-
re, la parte avionica del
« Tornado » - che rappre-
senta il 30 per cento del
velivolo: una specie di re-
cord assoluto - pud tro-
vare utilizzazioni pratiche.
Il radar nell’aviazione ci-
vile o addirittura - in un
futuro gia vicino - sulle
autostrade, per « portare »
automaticamente a desti-
nazione le macchine a una

velocita  programmata  di
90-100 chilometri  orari,
senza che ['automobilista

debba muovere un dito. 1
misuratori della pressione
atmosferica installati sull’
aereo per il volo automa-
tico (raccolgono istantanea-
mente i dati ad altezze
comprese fra i 45 centi-

metri dal suolo ¢ 1 I8 mi-
la metri) troveranno largo
impiego nelle centrali ter-
miche. Mentre il sistema
di combustione del carbu-
rante nei motori, che con-

sente  notevoli  economie,
sara sicuramente adottato
per la costruziong di au-

tomotrici ferroviarie.

At‘hc punto ¢ ora il
programma del « Tor-
nado »? L'Aeritalia, la B.
A.C. e la MBB hanno mes-
s0 a punto 15 aerei (9 pro-
totipi e 6 preserie) | quali.
in Italia, in Inghilterra ¢
in Germania, hanno gia ac-
cumulato 1200 ore di vo-
lo, circa il 50 per cento
delle 2500 previste. « Ma
il complesso dei problemi
esplorati », dice I'ingegne-
re B.O. Heath della B.A.C.,
« & oltre il 75 per cento.
L'aereo, pertanto, andra al
la messa a punto senza
problemi a cominciare dal-
la fine del 1978, ¢ ha gia
assunto le suve caralteri-
stiche salienti: quelle del-
I'aereo militare deghi anni
Ottanta. »
Altro  aspetto  saliente
che il programma « Tor-
nado » ha messo in evi-
denza: la possibilita di ar-
rivare, con i fatti concre-
ti, a quell'unita europea
di cui tanto si parla. 1]
professor Gero Madelung,
direttore generale della Pa-
navia, sostiene che questa
collaborazione tra le mag-
giori industrie  aeronauti-
che italiane, inglesi ¢ te-
desche, ha gia prodotto ri-
sultati  interessanti, « Pei
regolare i nostri problemi
econoemici abbiamo inven
tato una specie di mone-
ta trinazionale . che po-
trebbe essere il prodromo
della futura moneta euro-
pea - al di fuori delle va-
riazioni dei rapporti  di
scambio e delle differenti
svalutazioni in corso nei
tre paesi. Inoltre si € ar-
rivati alla npascita di un
sistema internazionale in-
dustriale che ha risolto nel
migliore dei modi tutto
quanto ¢ connesso allo
scambio delle informazio-
ni e all’'organizzazione ma-
nageriale. Infine abbiamo
imparato a conoscerci me-
glic, ad andare d’accordo
e a stimarci reciprocamen
te. E questo mi sembra il
dato pit significativo, as-
sieme alla possibilita di
adeguarci tecnicamente al-
I'avanzatissimo sistema in-

dustriale americano. »
Piero Fortuna
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