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Tutti i particolari

della drammatica vicenda

di Mario Sossi,

il magistrato rapito a Genova,
ricostruiti da Giuseppe Grazzini,
Gualtiero Tramballi

e Marzio Bellacci alle pagg. 26-32.

ha concluso

il giro del mondo.
L'imbarcazione di « Epoca »

¢ passata attraverso una serie
di disavventure

che Erik Pascoli racconta

alle pagine 60-65.

Il « Tauranga »

politico di grande inlormazione
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Unavventurosa traversata
conclude il periplo del “Tauranga”

L' ECATOMBE
'DELLE VELE

: La prima regata intorno al mondo ¢ stata per tutti una fatica disumana. Inglesi
. e francesi, che avevano preparato barche avveniristiche al di la delle attuali pos-
~ sibilita tecnologiche, sono stati sconfitti da un intraprendente miliardario messicano
- edalla squadra italiana che nel complesso ha fornito una prova di grande regolarita.

di ERIK PASCOLI
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TAURANGA

Portsmouth, aprile

La prima regata intorno al
‘mondc ¢ terminata. Alle ore
18.09°02" del 18 aprile, il Tau-
ranga ¢ sfilato nuovamente da-
vanti all’antico forte di Southsea,
da cui Sir Alec Rose ci aveva da-
to la partenza sette mesi e dieci
giorni fa. Soffiava una tenue brez-
za di sud-est ¢ in teoria avremmo
dovuto passare la lineca del tra-
guardo sotto spinnaker, ma di
spinnaker leggeri non ne aveva-
mo pit. L’ultima tappa, da Rio de
Janciro a Portsmouth, quaranta
giorni quasi tutti di bolina, ha
infatti dato il colpo di grazia al
gioco di vele del Tauranga, logo-
rato da piu di cinquantamila chi-
lometri di navigazione. Una do-
po l'altra, le vele che ci sarebbe-
ro servite di pit per cercare di
migliorare in extremis la nostra
posizione si sono strappate, scuci-
te o addirittura disintegrate. La
stessa randa era ridotta quasi a
brandelli. Invano abbiamo passa-
to giornate intere a rammendare;
alla fine, dopo essere rimasti a ri-
dosso deci primi fin quasi all'in-
gresso della Manica, abbiamo do-
vuto accontentarci del nono po-
sto sia nella classifica di tappa sia
in quella generale.

Come si prevedeva, quest’ulti-
ma frazione ¢ stata la piu breve
¢ in un certo senso la piu tran-
quilla, perché il vento non ha mai
supcrato forza 7 e soltanto nella
fase finale abbiamo dovuto risa-
lire un mare veramente cattivo, L
equipaggio, rinnovatc per due ter-
zi a Rio ¢ riportato a undici per-
sone, cra fresco e picno di entu-
siasmo ¢ Yves Olivaux, I'espertis-
simo navigatore francese, ci ha
tracciato una rotta impeccabile.
Ma il Tauranga stesso era stanco,
come una vettura di formula 1 al-
la fine della stagione dei Gran Pre-
mi. A parte le vele, anche la ra-
dio, rovinata a Capo Horn, non
funzionava piu. 1 frenelli del ti-
mone si sono rotti due volte, ri-
chiedendo laboriose riparazioni.
Per prevenire guai, abbiamo do-
vute csercitare una continua sor-
veglianza sulle drizze e sul sartia-
me. Verso la fine, siamo stati ad-
dirittura costretti a ridurre le ra-
zioni alimentari, perché allo sco-

L’equipaggio del « Tauranga »
manifesta la sua gioia

nel momento di tagliare il
traguardo di Portsmouth dope
sette mesi e dieci giorni

di navigazione. Sullo sfondo,
uno degli antichi forti che
segnano la linea d’arrivo.
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TAURANGA

po di alleggerire la barca aveva-
mo imbarcato solo un minimo di
prevviste.,

Adesso siamo qui, nella stessa
darsena che nel settembre scorso
vide i nostri ultimj febbrili prepa-
rativi di partenza, a ripensare al-
la straordinaria avventura vissuta
e a trarne la lezione. Degli undi-
ci partenti di allora, siamo rima-
sti soltanto in quattro: Patrick
Diebolt, Jean Noel Durand, Zara
e io, pit Guido Piazzini che perd
ha saltato la tappa di Capo Horn
prima di ricongiungersi a noi a
Rio per la frazione finale. La mia

speranza di fare tutto il giro con
il medesimo equipaggio si ¢ dun-
que rivelata illusoria. Per molti,
soprattutto per.i piu giovani, la
prova ¢ risultata troppo dura: ho
visto individui che credevo di fer-
rc sgretolarsi giorno dopo giorno,
letteralmente sfibrati nel morale ¢
nel fisico dall’accumularsi della
fatica, dei disagi e dello stress
prevocato dalla convivenza forza-
ta in uno spazio tanto ristretto.
lo stesso non so, oggi come oggi,
se me la sentirei di ricominciare
da capo. E stata un’espericnza
meravigliosa, ma da fare una so-
la volta in una vita.

Del resto, ragionando con il
senno di poi., non so se quella del-
Vequipaggio unico fosse una buo-
na idea. E vero che il Sayvula, lo
Swan 65 del miliardario messica-
no Ramon Carlin, risultato primo
in classifica generale, ha fatto tut-
to il giro con gli stessi uomini.
Ma si trattava di una barca a con-
duzione familiare, in cui quasi

meta dell'equipaggio era costitui-
to da parenti del proprictario, ¢
con una organizzazione alle spal-
le che ha consentito loro di ri-
posare adeguatamente durante gli
scali. L'Adventure, secondo clas-
sificato (e vincitore di ben tre fra-
zioni su quattro), ha invece cam-
biato l'intero equipaggio, coman-
dante compreso. ad ogni tappa.
Su Grand Louis, terzo, c'¢ stato e-
gualmente un notevole ricambio.
Anche noj abbiamo finito con il
cambiare molti uomini; ma in ma-
niera casuale, scegliendo i sostitu-
ti per coloro che scendevano tra
i pochi candidati disponibili agli
scali, senza avere la possibilita di
sottoporli a una selezione preven-
tiva, Siamo cosi partiti per la tap-
pa piu lunga e difficile, la Sydney-
Rio de Janeiro, con un equipaggio
di sole otto persone, di cui due
sono state messe quasi subito fuo-
ri combattimento da vari inciden-
Li.

Quando abbiamo lasciato Ports-

mouth nel settembre scorso, i
grandi favoriti della regata erano
il Pen Duick VI di Eric Tabar-
ly, il Great Britain 11 di Chay
Blyth, ¢ il Burton Cutter di Le-
slie Williams, tre mostri di oltre
venti metri di funghezza costruiti
appositamente per il giro del
mondo con impiego di materiali
speciali ed enorme dispendio di
milioni. Invece, Pen Duick VI ha
disalberato due volte, perdendo
settimane di tempo per le ripa-
razioni, Great Britain II ¢ arriva-
to sesto in classifica generale e
Burton Cutrer ha dovuto addirit-
tura saltare due tappe per il ce-
dimento di una fiancata. 1 primi
duc posti sono toccati a barche
in vetroresina con scafi di serie,
che alle soluzioni avveniristiche
avevano preferito attrezzature gia
collaudate. La conclusione ¢ che
la tecnologia nautica ha voluto
fare, in questa occasione, il passo
pit lungo della gamba: nell'inten-
to di creare delle superbarche,

i
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A sinistra: il « Tauranga » procede di bolina nell’Atlantico centrale,

con vento forza 6. Per buona parte del percorso la barca ha navigato
sbandata di 15-20 gradi, con notevole disagio dell’equipaggio.

Soprattutto la parte conclusiva, in cui il « Tauranga » ha dovato

risalire il Golfo di Biscaglia e la Manica contro vento

senza potere piu disporre delle vele adatte, ¢ stata assai faticosa.

Sopra: incontro con un peschereccio al largo del Portogallo.

Sotto: Erik Pascoli fa il punto. Il « Tauranga » ha navigato con precisione,
avvistando le coste inglesi esattamente nel punto previsto.

capaci di infliggere alle altre di-
stacchi spettacolari, si ¢ finito con
il trascurare il fattore solidita, che
invece ¢ risultato decisivo soprat-
tutto nei mari australi. Ecco per-
ché la piccola flotta italiana, par-
tita con imbarcazioni « normali »,
come Tauranga, Guia ¢ CS&RB,
ha potuto arrivare compatta al
traguardo ¢ strappare il successo
collettivo, mentre gli squadroni
inglesi ¢ francesi hanno perso cia-
scuno un componente per la stra-
da ¢ sono rimasti con un pugno
di mosche.

Enorme importanza ha avuto
in questa regata il fattore dana-
ro. Ramon Carlin, titolare di una
delle grandi fortune dell’America
latina, ha avuto la possibilita di
cambiare I'intero gioco di vele a
ogni tappa e quando, dopo la Ca-
petown-Sydney, ¢ rimasto scnza
radio, ¢ saltato su un aerco di-
retto in America per procurarse-
ne subito un’altra, La Marina bri-
tannica, che ha patrocinato I'Ad-

- che

venture, deve avere speso l'equi-
valente del costo di una torpedi-
nicra. Anche per questa ragione,
non so se dopo questo primo gi-
ro del mondo potra essercene
presto un altro. Bisognera forse
limitarsi a organizzarne uno ogni
dieci anni, ¢ con mezzi piu gran-
diosi di quelli impicgati in questa
occasione. Nei mari australi, per
esempio, una nave da guerra do-
vrebbe seguire da vicino le bar-
durante l'intero percorso,
pronta a prestare assistenza a chi
si trovi in difficolta. Se, per di-
sgrazia, una dellc imbarcazioni
concorrenti fosse affondata in una
tempesta o si fosse schiantata
contro un iceberg, nessuno si sa-
rebbe salvato, perché se anche
I'equipaggio fosse riuscito a tra-
sbordare sulle zattere di salva-
taggio, sarcbbe poi perito di fa-
me ¢ di freddo prima di poter cs-
serec raccolto, Come ormai tutti
sanno, le vittime della regata so-
no state tre: il nostro povero Paul
Waterhouse, Dominique Guillet
del 33 Export ¢ Bernic Hoskins
del Great Britain If. La loro
scomparsa ¢ stata per tutti noi un
colpo terribile, ¢ uno dei miei po-
chi rimpianti ¢ di non avere vin-
to neppure una coppa da offrire
ai genitori di Paul, venuti a in-
contrare il Tauranga al suo rien-
tro in Inghilterra.

Nonostante questi lutti, il bi-
lancio del giro del mondo deve es-
sere considerato positivo. La re-
gata ha offerto alla nautica una
occasione unica per sperimentare
nuove soluzioni ¢ nuovi materia-
li, ed ha permesso a circa trecen-
to uomini di fare una esperienza
eccezionale, di cui potranno fare
tesoro per il resto della loro vita.
Sc, una volta ritornati alle nostre
casc, sapremo trasmettere il mes-
saggio di questa corsa a tutto
I'ambiente nautico, i benefici si
faranno sentirc per molti anni.

Anche noi del Tauranga abbia-
mo tratto dall’avventura insegna-
menti preziosi. Nel preparare la
barca, abbiamo forse sottovalu-
tato le difficolta cui andavamo in-
contro. Avremmo dovuto, per e-
sempio, rinforzare fin dal princi-
pio I'asse del timone, che ci ha
procurato tanti fastidi durante la
seconda tappa facendoci perdere
almeno due posti in classifica ge-
nerale, ¢ avremmo dovuto alleg-
gerire di piu la barca, anche a
prezzo di ridurne il confort. Con-
fesso che non mi aspettavo di su-
bire tante avaric. Avendo letto,
prima di partire, tutti i libri sul-
’argomento, sapevo che avrem-
mo incontrato venti a 150 chilo-
metri 'ora ¢ onde di quindici me-
tri. Ma una cosa ¢ immaginarse-
li, un’altra ¢ provarli di persona.
Ci sono state alcune ore, nell’O-
ceano Indiano ¢ al passaggio di
Capo Horn, in cui il Tauranga ¢
stato veramente in balia degli ele-
menti, ¢ sarebbe bastato un pic-
colo errore per provocare una ca-
tastrofe.

Altra lezione: in una regata di

63 segue
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123 Aprlle 1737, William Offley comincid a pensare che non
rebbe mai riuscito a bere tutto il porto che produceva.

Da quel giorno comincio a venderlo.
Da quel giorno il porto di William Offley
ha cominciato la sua strada per il mondo.
Ora lo trovate anche in Italia
nei tre tipi: ruby, white e tawny.
Bevetelo come aperitivo, per concludere
un buon pranzo o per rendere pitt
piacevole una sera con gli amici.

Porto Offley
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TAURANGA

questa lunghezza ¢ inutile
« tirare » sempre allo spa-
simo, rischiando di logora-
re anzitempo gli uomini ¢
il materiale, Effettuare le
manovre a tempo di record
¢ utile piu sul piano psice
logico che su quello pratico.
Bisogna cercare invece di
dosare gli sforzi, e soprat-
tutto di scegliere sempre la
rotta migliore. Sotto questo
profilo, ho almeno un rim- ) tasto per registrare
provero da farmi. Dopo a- ; automaticamente
ver doppiato il Capo Horn i programmi radio preferiti
in ottima posizione, nel ri-
salire I’Atlantico verso Rio
de Janeiro ho voluto gioca-
re d’azzardo e mi sono te-
nuto troppo sottocosta, fi-
nendo in una zona di cal-
me e di venti contrari. Ma
anche la ‘tuna ha gioca-
to una grossa parte: il Tau-
ranga ¢ finito puntualmente
in bonaccia nella fase con-
clusiva di tutte quattro le
tappe, mentre altri hanno
tagliato il traguardo a piena
velocita; e cosi tutti i sacri-
fici fatti in precedenza sono
risultati vani,

Per finire, voglio dedica-
re due parole a mia moglie
Zara, che ¢ stata la prima
donna a completare questo
giro del mondo a vela. Per
tutta la regata ha assolto,
senza mai lamentarsi, l'in-
grato compito di dare da
mangiare a dieci uomini af-
famati e spesso insofferenti.
A Capo Horn, due ore dopo \
che la barca era stata rove-
sciata su un fianco, sbatten-
do con violenza Zara con-
tro il tavolo di carteggio, in
tavola c'era gia un pasto
caldo cucinato a regola d’ar-
te. Se tutti abbiamo portato
a termine questa impresa in
buona salute, lo dobbiamo
anche a lei.  grik Pascoli

Mioiwi 1T “u-ﬂm‘mr-unmn

LA CLASSIFICA

Delle 18 barche che han-
no preso il via da Ports-
mouth I'8 settembre 1973,
16 hanno completato il gi-
ro del mondo.

Ecco la classifica gene- s )
rale delle prime dieci: Radioregistratore RR 332: un solo apparecchio

1 Sayula (Messico) - 2 che riunisce una radio AM/FM (con controllo
Adventure (G.B.) - 3 Grand automatico di frequenza) ed un registratore
Louis (Francia) - 4 Kriter per trasferire su cassetta
(Francia) - 5 Guia (ltalia) - i programmi radio senza uso del microfono.

6 Great Britain Il (G.B.) - 7

CS&RB (Italia) - 8 Second PHILIPS

Life (G.B.) - 9 Tauranga (I- pH I LI ps
talia) - 10 British Soldier
(G.B.).

La quarta e ultima tappa
e stata vinta da Adventure
davanti a Great Britain Il e
33 Export (Francia).
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