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- PER RADIO DA ERIK PASCOLI

intorno al mondo. Raccontiamo il romanzo del

“passaggio a sud ovest”, lungo il quale sono affondate
nel corso di tre secoli € mezzo oltre duecento navi.

di LIVIO CAPUTO

er una coincidenza
singolare, il Tauran-
ga ¢ arrivato all’al-
tezza di Capo Horn
il 31 gennaio, esatta-
mente 348 anni do-
po che Guglielmo Schouten e Isac-
co Lemaire scoprirono la «im-
placabile sentinella dei mari au-
strali ». 1l tempo ¢ stato clemen-
te con Erik Pascoli e i suoi uo-
mini, come lo fu nel 1616 con i
due navigatori olandesi: venti for-
ti, onde maestose, temperatura ri-
gida, ma nessuna delle spavento-
se tempeste che hanno creato a
questo nero scoglio all’estremita
meridionale del Continente ame-
ricano la reputazione del killer.
« L’approccio all’ostacolo pit
temuto della regata intorno al
mondo » c¢i ha comunicato Erik
per radio « ¢ stato assai meno ar-
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duo del previsto. Dopo due setti-
mane trascorse tra le nebbie e i
ghiacci, non lontano dal Circolo
polare antartico, abbiamo perfino
avuto una giornata di sole tiepi-
do, che ci € servita ad asciugare
un po’ la barca. Siamo in sesta o
settima posizione, il Tauranga si
comporta ottimamente, il morale
dell’equipaggio ¢ altissimo ».

« L'esperienza insegna » ha
commentato Sir Alec Rose, uno
dei dieci navigatori che hanno
doppiato I'Horn in solitario « che
in questa regione del globo ci so-
no, sotto il profilo meteorologico,

anni cattivi e anni buoni, Anni
cattivi furono, per esempio, il
1856, 1] 1885, il 1905 e il 1908,

durante i quali le acque dell’O-
ceano australe inghiottirono com-
plessivamente una ventina di na-
vi. Il 1974 sembra invece un an-

“

no buono: e speriamo che si con-
servi tale almeno fino a quando
tutte le barche in corsa avranno
lasciato alle spalle le latitudini
pericolose »,

« [I Capo Horn » si legge nel-
le Istruzioni nautiche « ¢ un’isola
rocciosa che si erge dal mare fino
a 424 metri di altezza, a 56"5§
di latitudine Sud e 69°38" di lon-
gitudine Ovest. Alla sua sommita
si trova un faro della Marina Ci-
lena. Per convenzione, il Capo
divide le acque dell’Oceano A-
tlantico da quelle dell’'Oceano Pa-
cifico, Nella regione, prevalgono
i venti occidentali, che frequente-
mente raggiungono i valori mas-
simi della scala Beaufort. Altret-
tanto pericolosi per la navigazio-
ne sono gli improvvisi venti lo-
cali che scendono dalle montagne
della Terra del Fuoco, chiamati
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Abbiamo passato
Capo Horn

Il “Tauranga” ha doppiato I’ostacolo piu ‘terribile dellaregata

williwaws. Anche nei periodi di
calma, bisogna guardarsi dalle
correnti, che tendono a gettare a
riva i natanti, e dagh icebergs,
che in certi periodi dell’anno
stringono le coste d'assedio. »
Ma sono soprattutto le condi-
zioni del mare che hanno alimen-
tato la leggenda di Capo Horn.
Nel suo bellissimo volume Lungo
la rotta dei clipper (Ed. Mursia),
Sir Francis Chichester parla dei
frangenti che superano i trenta
metri di altezza, e le memorie dei
marinai dell’Ottocento contengo-
no descrizioni da fare rizzare i ca-
pelli. Si calcola che, nel corso di
tre secoli e mezzo, oltre duecen-
to navi abbiano fatto naufragio
cercando di passare da un Oceano
all’altro. Una parte di esse ¢ ad-
dirittura scomparsa senza lasciar
traccia, con centinaia di uomini a
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Erik Pascoli fa il punto-
a bordo del « Tauranga »
in navigazione
nell’Oceano australe.

bordo. Non c’¢ dubbio che su
questa rotta la marineria a vela
abbia scritto le sue pagine piu
gloriose e temerarie, al punto che
i superstiti Cap Horniers, riuniti
in una associazione internaziona-
le, sono venerati ancor oggi co-
me gli eroi di un poema epico.

[l primo navigatore a passare
dall’Atlantico al Pacifico fu Fer-
dinando Magellano nel 1520. An-
zich¢ doppiare Capo Horn, egli
si infildo 150 miglia pit a Nord,
nello stretto che porta tuttora il
suo nome, tra la Patagonia ¢ la
Terra del Fuoco, convinto che
questa non fosse un’isola, ma I'e-
strema propaggine di un mitico
Continente Australe. Per quasi un
secolo, la sua teoria non fu nep-
pure messa in discussione: da Ca-
rjaval a Alcazova, da Villegagnon
a Cavendish, tutti coloro che ten-

PATAGONIA
[

di Cockburn

La rotta seguita

dal « Tauranga » per
doppiare I'estremita
meridionale del
Continente americano.
L’isola di Horn &
indicata da una freccia.
Ly 1 I ¥ ¥ F b

Falso Capo Horne=?
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Capo Horn /" "
=

11 frastagliato profilo di Capo Horn,

un’isola rocciosa a sud della

Terra del Fuoco, che, per le sue tempeste,

¢ lo spauracchio di tutti i navigatori.

tarono di raggiungere il « Mare
del Sud » seguirono la rotta del
grande portoghese. Ma, con I'ec-
cezione di Sir Francis Drake nel
1578, neppure uno ci riusci e il
nuovo « passaggio a Sud-Ovest »
divenne presto uno spauracchio
per tutti i marinai.

Cio nonostante, all'inizio del
XVII secolo, la potente Compa-
gnia olandese delle Indie orientali
si premuro di ottenere dal suo go-
verno un editto che riservasse in
esclusiva alle sue navi il passag-
gio attraverso lo Stretto di Magel-
lano; e fu proprio questo mono-
polio a indurre due mercanti di
Horn. i gia nominati Schouten e
Lemaire, a partire alla ricerca di
un secondo passaggio, che gli con-
sentisse di commerciare con le
favolose Isole delle Spezie senza
incorrere nei rigori della legge.

-

A bordo della caravella Con-
cord, di 360 tonnellate, partita
dall’Olanda il 16 maggio 1615
con rotta Sud, essi passarono da-
vanti all'imboccatura dello Stret-
to di Magellano, si infilarono in
uno stretto canale tra la Terra
del Fuoco e una isola dalle coste
scoscese che battezzarono « Ter-
ra degli Stati » e finalmente dop-
piarono il roccione cui, in un mo-
mento di nostalgia, diedero il no-
me della loro citta natale. « A
questo punto », scrisse Lemaire
nel giornale di bordo, « incon-
trammo delle onde assai grandi e
gonfie, provenienti da sud-ovest,
Dal momento che I'acqua era di
un colore azzurro cupo, giudicam-
mo che alla nostra destra ci fos-
se un mare grande e profondo,
che non poteva essere altro che il
grande Mare del Sud; e ne traem-
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Abbiamo passato
Capo Horn

mo con immensa gioia la conclusione che avevamo
trovato un nuovo passaggio, fino a quel momento
a tutti nascosto e sconosciuto ».

Schouten e Lemaire ebbero fortuna, ¢ raggiunse-
ro Giava senza ulteriori incidenti. Ma, agli assalti
successivi, il Capo Horn si riveld per i naviganti del-
I’epoca un ostacolo non meno arduo dello Stretto di
Magellano. Le loro navi, troppo alte sull’acqua, si
prestavano poco alla navigazione contro vento. Per
un Roggeween, un Cook, un La Pérouse, che pas-
sarono indenni, troviamo un George Anson che nel
1741 impiegd cinquanta terribili giorni a doppiare
il Capo da est a ovest e vi perse quattro delle sue
otto navi, « Dopo la prima tempesta nello stretto di
Lemaire », scrisse Richard Walter, secondo ufficiale
a bordo della nave ammiraglia Centurion « avemmo
una continua successione di tempi cosi cattivi che
sorpresero i pit vecchi e sperimentati marinai di
bordo, obbligandoli a confessare che cio che fino
allora avevano chiamato tempeste non erano che
piccole burrasche di secondaria importanza ». Fla-
gellato dal vento ¢ dalle onde, il vascello di Anson
rischio dapprima di infrangersi sulle scogliere di Ca-
po Nero, e fu poi costretto a spingersi a oltre 60
gradi sud, in mezzo ai ghiacci, per guadagnarsi I'ac-
cesso al Pacifico.

alvolta Capo Horn rifiutava addirittu-

ra il passaggio alle navi che lo tenta-

vano, da est a ovest, contro i venti e

le correnti dominanti. Il famoso capitano

Bligh, per esempio, che era diretto dall’
Inghilterra a Tahiti per caricare alberi del pane, in-
contrd condizioni tali che preferi virare di bordo
¢ passare per il Capo di Buona Speranza ¢ I'Ocea-
no Indiano piuttosto di mettere a repentaglio la
sua nave. Spesso, invece, i vascelli rimanevano di-
salberati nell’approccio al Capo, ed erano costretti
a rientrare a Buenos Aires o a Montevideo con
una velatura di fortuna. In due insenature della
Patagonia meridionale, Porto Désiré e Porto San
Julian, si trovano ancora oggi i resti di equipaggi
che vi cercarono rifugio dopo una tempesta e vi pe-
rirono di stenti.

Fu nella prima meta dell’Ottocento, con il fio-
rirc dei commerci, I'avvento delle baleniere e la
grande ondata migratoria verso le coste occidentali
dell’America, che Capo Horn divenne uno dei punti
di passaggio e di incrocio delle rotte mondiali. Di
qui passo, per esempio, Charles Darwin a bordo
del Beagle. in rotta verso le isole Galapagos dove
avrebbe gettato le basi della sua teoria dell'evolu-
zione della specie. Di qui passarono i protagonisti
dei libri di Melville. Ma due avvenimenti contribui-
rono piu degli altri a indurre ogni anno centinaia
di velieri di ogni nazionalita ad affrontare il terribile
« passaggio a Sud-Ovest »: la liberazione delle colo-
nic spagnole dell’America latina ¢ la scoperta del-
I'oro in California nel 1848. « A questo annuncio »,
scrive lo storico francese Jean Randier, « tutto quel-
lo che galleggiava e poteva resistere alle violenze del
mare fu preso d’assalto dai pionieri in rotta per San
Francisco. Gli americani, nell’entusiasmo della loro
giovinezza, inventarono i clipper, i giganteschi e ve-
locissimi trialberi a vele quadre che avrebbero do-
minato 1 mari per mezzo secolo, e crearono una
marina mercantile ».

La storia della « corsa all’oro » potrebbe riempire,
da sola, molti volumi. Le navi impiegavano dai tre
ai cinque mesi per compiere il tragitto da Boston a
San Francisco, e molti passeggeri non sopravviveva-
no ai rigori di Capo Horn. Ma il vero problema,
per i comandanti, era il ritorno. Una volta arrivati
in California, quasi tutti i marinai disertavano, ed

era necessario ricorrere ad ogni sorta di sotterfugi
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Abbiamo passato
Capo Horn

per trovarne di nuovi, Questi, spesso, non crano mai
saliti su una nave e, spaventati, alla prima tempe-
sta provocavano irrimediabili incidenti. Ma i profitti
per gli armatori erano talmente clevati, che per ogni
nave perduta se ne costruivano due nuove.

Quando la febbre dell’oro si esauri, i grandi velie-
ri furono impiegati per portare in Europa la lana e
il grano dall’Australia, il guano ¢ il nitrato del Cile
e del Pert. Fino all’apertura del canale di Panama
nel 1917, essi ressero benissimo la concorrenza del-
le navi a vapore. I clipper tedeschi e scandinavi, mo-
stri di acciaio di 2-3.000 tonnellate, con alberi da
50-60 metri, una superficie velica di 5000 metri qua-
dri e capaci di navigare a 18 nodi, continuarono ad
operare con profitto fino agli anni Trenta. Furono
messi in disarmo piu per la difficolta di trovare ma-
rinai disposti a sopportare i disagi della vita di bordo
che per le leggi del progresso tecnologico.

I passaggi dell’Horn richiedevano, in media, da 16
a 20 giorni contro i venti dominanti, dall’Atlantico
al Pacifico, e da 10 a 12 giorni in senso inverso.
Ma, talvolta, le tempeste obbligavano i velieri a
« fuggire », prendendo il mare di poppa, e allora i
tempi si moltiplicavano e le rotte diventavano ine-
stricabili ghirigori. Per tenere la nave con la poppa
al vento i comandanti erano costretti a mettere fino
a quattro uomini al timone, con il divicto assoluto
di guardare dietro di s¢. Talvolta, intere guardie ve-
nivano spazzate via da un frangente, come accadde
sul Pacific nel 1902, D’inverno, la temperatura scen-
deva spesso a 20 gradi sotto zero, uno strato di
ghiaccio copriva il ponte, le manovre e il sartiame
e le vele diventavano rigide come lastre d’acciaio.
Di notte, si rendeva spesso necessario prendere la
cappa per evitare, nella misura del possibile, colli-
sioni con gli icebergs. Ma nonostante questa precau-
zione, molte navi ebbero la chiglia squarciata o I'al-
beratura abbattuta dai ghiacci, ¢ nel 1900 nelle ac-
que della Patagonia fu addirittura avvistato un ice-
berg che inglobava, incasellato come in una vetri-
na, un tre alberi andato perduto anni prima,

egli anni d’oro dell’Horn, un altro pe-
ricolo era rappresentato dalle collisioni
tra le navi che bordeggiavano faticosa-
mente verso il Pacifico e quelle che,
vento in poppa, procedevano nella dire-
zione opposta. Tomaso Gropallo, nel suo Romanzo
della vela, racconta come I'Emanuele Accame fu una
volta salvata da una fatale collisione da una bimba
di cinque anni, di nome Jessic, che prima di tutti
scorse in mezzo alla nebbia una nave che si avvici-
nava ¢ diede tempestivamente I'allarme al pilota.
Anche per chi sopravviveva alle insidie, il ricordo
di certi passaggi di Capo Horn rimaneva come un in-
cubo. « Capo Horn », scrisse nelle sue memorie il
capitano Taddei, uno dei piu famosi Cap Horniers
italiani, « ¢ nome che da i brividi, mette un senso
di freddo nell’animo piu forte, oscura il volto del
navigatore piu rotto a tutti i mari, parla di neri gior-
ni di pioggia e di gelo, di notti senza fine tra il ba-
lenare delle onde sconvolte sotto raffiche di uraga-
no, ncbbie ¢ tempeste, ghiacci vaganti nelle tenebre
o nella caligine bigia. Grandine e neve che pietrifi-
cano cordami e tela segnano un intenso patimento
fisico, in una lotta aspra nell’acqua gelida, per mol-
te settimane », Ma nonostante cid, la marina italiana,
soprattutto ligure, partecipo in forze alla « corsa al
Pacifico ». Tra il 1840 e il 1920 circa 500 nostri
marinai lasciarono la vita nei « cinquanta urlanti ».
Quarant’anni fa, infine, il vapore sconfisse la vela e
la rotta di Capo Horn fu virtualmente abbandonata.
Oggi non piu di otto o dieci navi I'anno, dirette dal-
I'’Australia al Sud Africa, passano a sud della grande
roccia nera. In compenso, hanno cominciato a sfidare
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Capo Horn

la « implacabile sentinella »
gli yacht da crociera, spinti
non dalla sete di guadagno,
ma dal desiderio di avventu-
ra, 1l primo fu, nel 1911, un
Ketch di 11 metri di nome
Pandora, che dopo aver
doppiato il Capo fu ingoia-
to dai flutti all’altezza delle
isole Falkland. Segui, nel
1924, I'irlandese Conor O'
Brien sul Saoirse, che con
quattro compagni circumna-
vigo con successo il mondo
e passO dallo Horn quasi in
bonaccia. Il norvegese Al
Hansen vinse il Capo, ma
naufragd a sua volta, senza
lasciar tracce, nei canali di
Patagonia. Il primo « soli-
tario » a ritornare alla base
per raccontare la sua av-
ventura fu l'argentino Vito
Dumas, nel 1941, e il se-
condo il francese Marcel
Bardiaux, nel 1952. Segui,
cinque anni dopo, un ten-
tativo dell'inglese  Miles
Smeeton e di sua moglie
Beryl sul Tzu Hang, che
per due volte rimase disal-
berato prima di raggiunge-
re lo Horn e fu costretto a
riparare in Cile. Nel 1965,
I'australiano Nance, sul Car-
dinal vertue, riusci grazie a
condizioni  meteorologiche
eccezionalmente favorevoli.
Dopo questo successo, le
sfide allo Horn si sono mol-
tiplicate: Moitessier (1966),
Chichester (1967), Knox-
Johnston (1969), Sir Alec
Rose (1970), Chay Blyth
(1971) hanno tutti narrato
le loro esperienze in libri af-
fascinanti; ma, grazie a una
accurata programmazione,
tutti hanno passato il Capo
durante I'estate australe, tra
gennaio e marzo, quando i
pericoli sono minori.
Adesso, 'Horn assiste al-
la sfilata delle barche che
partecipano alla regata in-
torno al mondo. Per sicurez-
za, gli organizzatori hanno
inviato nella zona una na-
ve appoggio, che assicura le
comunicazioni e si tiene
pronta a intervenire in caso
di pericolo. T vecchi Cap
Horniers magari penseranno
che, in queste condizioni, la
sfida non ¢ piu una sfida.
Ma essi dimenticano che
Pascoli e i suoi compagni
sono in regata; e che essi
hanno dovuto preoccuparsi
non solo di passare, ma an-
che di passare il piu velo-
cemente possibile, senza te-
ner conto delle vecchie e
collaudate misure precau-
zionali.
Livio Caputo




