Una gigantesca onda sta per investire il « Tauranga ». I pericoli maggiori per la barca sono venuti non dal vento, ma dal mare.

Il "Tauranga' da Citta del Capo a Sydney

LA TAPPA
MALEDETTA

Erik Pascoli e i suoi uomini raccontano in queste pagine le terribili avventu-

re vissute nell’Oceano Indiano. Fino alla scomparsa di Paul Waterhouse, la

nostra barca era prima in classifica, poi una serie di avarie ne ha rallentato

la marcia. Ma, per fortuna, tutti i danni sono stati riparati e il 29 dicem-

bre il “Tauranga” ¢ potuto ripartire in perfetta efficienza per Capo Horn.
SERVIZIO A CURA DI LIVIO CAPUTO







ci fossimo trovati nelle vicinanze
di un porto ci saremmo perfino
fermati, come ha fatto il Cap 33
a Fremantle dopo la morte di
Dominique Guillet. Con il passa-
re del tempo, questo stato di in-
disposizione fisica ¢ psichica, che
per tre giorni ci aveva impedito

TAUBANGA perfino di andare sull’albero a re-
cuperare le drizze tagliate al mo-

mento dell’incidente, si ¢ attenua-
La Citta del Capo-Sydney a- | 10 ¢ abbiamo ripreso interesse al-
vrebbe potuto essere, per noi del | Ja regata. Ma ormai cra troppo
Tauranga, una corsa trionfale. In | tardi. Non solo avevamo accumu-
Sudafrica avevamo riparato benis- | lato un notevole .ritardo dirigen-
simo le avaric subite nella prima | doci a nord alla ricerca di una
tappa, ridotto I'equipaggio da un- | zona di calma, ma una avaria al
dici a nove uomini per alleggerire | timone non riparabile in mare e
il carico, approfittato dell’espe- | destinata ad aggravarsi progressi-
ricnza accumulata nei primi due | vamente ci impediva di sfruttare
mesi della regata per migliorare | a] massimo le possibilita della bar-
lo stivaggio ¢ I'organizzazione del- | ca, Per oltre 3.000 miglia il Tau-
le guardie. Al posto degli uomini | ranga si ¢ cosi trascinato a fatica
sbarcati, erano saliti due nuovi | con lo scafo che imbarcava fino a
clementi di provato valore: il fran- | 300 litri d’acqua al giorno attra-
cese Michel Ribet, imbarcato in | verso la timoneria, nell'incubo che
origine sul Nai-Ut, che dopo il | il danno diventasse irrimediabile.
ritiro della sua imbarcazione era | Sotto la data del 6 dicembre ho
venuto a Citta del Capo a sue | scritto nel giornale di bordo: « Per
spese pur di continuare la corsa, | quanto navighiamo pianissimo e
¢ il militare inglese Paul Water- | cerchiamo di ridurre al minimo
house, che aveva compiuto la pri- | e sollecitazioni cui & sottoposto il
ma tappa sul British Soldier c¢d | timone, il suo asse oscilla in mo-
aveva poi ottenuto dal suo co- | do impressionante e I'acqua filtra
mando un permesso speciale per | in notevoli quantita attraverso le
proscguire sul Tauranga. Secondo | fessure che si sono aperte nella
P'ammiraglio Steiner, presidente | vetroresina. Se non vogliamo an-
del comitato organizzatore, il Tau- | dare a fondo, dobbiamo assolu-
ranga, con il suo equipaggio in- | tamente ideare una riparazione di
ternazionale, era la barca che pit | fortuna che tenga almeno fino al
si identificava con lo spirito della prossimo porto australiano. Per
corsa, al di la di ogni sciovinismo | fortuna, questa riparazione ¢ riu-
¢ spirito di clan. scita, ¢ ce I'abbiamo fatta ad ar-
La fasc iniziale della regata ha | rivare a Sydney con i nostri mez-
corrisposto in pieno alle nostre | zi, nel pomeriggio del 21 dicem-
speranze: dieci giorni dopo la par- | bre, con quasi dieci giorni di ri-
tenza, a quasi un terzo del cam- | tardo sulla data prevista. 1l nostro
mino, eravamo tra i primi tre nel- | piazzamento, undicesimi su sedi-
la classifica parziale, ¢ avevamo | c¢j barche in gara, non ¢ stato cer-
stabilito un favoloso primato di | to entusiasmante, ma credo che
242 miglia nelle 24 ore, alla ec- | nelle circostanze sia gia stato un
cezionale media di oltre 10 nodi. | grosso merito portare a termine la
Nonostante le condizioni spesso | tappa senza compromettere in
difficili del mare, il Tauranga ri- | modo definitivo le nostre speran-
spondeva benissimo al timone ¢ | ze per un buon piazzamento in
noi cominciavamo ad abituarci al | classifica generalc.
freddo ¢ all'umidita delle basse Voglio adesso provare, con
latitudini. Poi, all’alba del 19 no- | I'aiuto del diario tenuto durante
vembre, la scomparsa di Paul Wa- | Ja regata, a ricostruirne i momen-
terhouse (v. Epoca 1209) ha di- | ti piu significativi ¢ drammatici:
strutto d’un colpo il nostro mora- | il periodo iniziale, la tragedia del-
le, le nostre speranze, le nostre | la morte di Paul, la lenta e tal-
ambizioni. Per giorni e giorni ab- | volta penosa ripresa. 11 7 novem-
biamo proscguito come automi, a | bre, in cui siamo salpati da Citta
meta della velocita potenziale, sen- | del Capo, era una giornata addi-
za quasi piu curarci della corsa. | rittura radiosa. Anche s¢ aveva-
Quando dovevamo camminare sul | mo finito i lavori sulla barca sol-
ponte, ci sentivamo come soldati | tanto poche ore prima, eravamo
costretti a entrarc in un campo | tutti in ottima forma. La riduzio-
minato in cui un compagno era | ne dell'equipaggio non mi preoc-
appena saltato per aria. Forse, se | cupava: ero persuaso che la secon-
da tappa avrebbe richiesto meno
manovre della prima. Le guardie,

ot Py didh

Qui accanto: 'ultima fotografia di tre uomini ciascuna, erano a-
scattata sul « Tauranga » desso formate da Paolo-Thierry-
prima della morte Paul e da Patrick-Dudu-Michel,
di Paul Waterhouse mentre Guido ed io ci alternava-
(il primo a sinistra). mo nella navigazione, a cavallo
Nella foto grande: cos) era il mare | delle due passando ciascuno due
durante le ricerche di Paul. ore con gli uni e due con gli altri.

39 segue




Il Tauranga avrebbe potuto ta-
gliare la linea di partenza per pri-
mo, s¢ non fossc stato per un ma-
linteso tra me e il timoniere sul
numero di secondi mancanti al
colpo di cannone. All'atto prati-
co, lo abbiamo passato in quar-
ta posizione, dietro Second Life,
CS & RB ¢ Burton Cutter, ma ap-
pena usciti da Sea Point, siamo
rimasti in bonaccia insieme al re-
sto della flotta, con la sola ecce-
zione di Pen Duick, che era riu-
scito a scappare con |'ultima ba-
va di vento. A tarda scra crava-
mo ancora tutti Ii.

Ma gia durante la notte un col-
po di vento forza 7/8 da SE ha
provveduto a disperdere lc bar-
che e a mettere alla prova la sal-
dezza degli equipaggi. Il primo
ostacolo che si presentava sulla
nostra rotta cra il Banco di Agul-
las, che si estende per 120 miglia
a sud del Capo di Buona Speran-
za ¢ dove l'incontro dei venti ¢
delle correnti di duc Occani ge-
nera un mare molto insidioso.
Per un momento sono stato ten-
tato di attraversarlo per la rotta
piu breve, ma poi ho preferito ag-
girarlo da sud, come hanno fatto
in passato tutti i navigatori soli-
tari, in modo da evitare di essere
gettato sulla costa da un improv-
viso salto di vento.

Gia il giorno 10, quando ci
trovavamo a soli 37" Sud, abbia-
mo avuto un primo saggio di che
cosa I'Oceano Indiano ci riserva-
va: vento a 45/50 nodi a raffiche
improvvise, che facevano sbanda-
re la barca in maniera inquietan-
te. Per prudenza, prima di notte
abbiamo ammainato la randa ¢
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proseguito con il solo genoa pe-
sante, che ci tirava a oltre 10 no-
di. L'indomani il mare si ¢ gon-
fiato da far paura, e alcuni fran-
genti hanno investito il Tauranga
di traverso, riempiendo a meta il
pozzetto.

Lo stesso giorno 11, nel corso
del quotidiano appuntamento ra-
dio con le altre barche, abbiamo
appreso del ritiro del Burton Cut-
ter, costretto a rifugiarsi a Port
Elizabeth perché un frangente gli
aveva aperto una falla nello sca-
fo. Anche questa drammatica no-
tizia ha contribuito a dare alle
conversazioni tra gli skippers uno
spirito molto diverso da quello che
improntava gli scambi della prima
tappa. In Atlantico, accadeva tal-
volta di mentire sulla propria po-
sizione, per evitare di fornire agli
avversari indicazioni preziose sul-
la direzione ¢ la forza del vento.
Ma, fin dall'inizio della seconda
tappa, ci siamo resi conto che,
con la sopravvivenza di tutti in
gioco, questi trucchi non avevano
senso. Ognuno ha preso ad espor-
re francamente i propri problemi,
¢ ha sempre trovato negli altri la
massima comprensione ¢ simpa-
tia: grazie anche ai rapporti per-
sonali stabiliti durante la sosta a

Citta del Capo, ci sentivamo vera-
mente fratelli di fronte al pericolo.
Purtroppo, mentre la radio ha
sempre funzionato bene sulle bre-
vi distanze, il problema delle co-
municazioni con ['Italia ha conti-
nuato a farmi impazzire. Ogni vol-
ta ci sono volute ore ¢ ore per
ottenere risposta dagli operatori
di Capetown, che sembravano in-
fischiarsene di noi « microbi dell’
Oceano », ¢ quando il contatto e-
ra stabilito, le batteric erano in
genere troppo scariche perché riu-
scissimo a farci sentire ¢ bisogna-
va ricominciare tutto da capo.

[I 13, dopo cinque giorni di
burrasca, il vento ¢ caduto e la
nostra velocita ¢ scesa a 5/6 nodi.
Paolo ha preparato, in base a un
modello che ha trovato in un vec-
chio libro, una trappola per alba-
tros, ma i grandi uccellacci che
non ci avevano mai abbandonato
dal momento della partenza non
hanno abboccato. Confesso che la
cosa non mi & troppo dispiaciuta:
infatti come avremmo potuto ti-
rare a bordo un bestione di quel
genere, con tre metri d'apertura
d’ali, capace di mettere k.o. un
uomo con un colpo di becco?

Il periodo successivo ¢ stato
forse il pit tranquillo e felice dell’
intera tappa. Per un giorno intero

Due iasi della riparazione

della crocetta danneggiata

il giorno della morte

di Paul Waterhouse.

A destra: Paolo Chanaz al lavoro
con vento forza sette.

Qui sotto: il momento

piu difficile dell’operazione.
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abbiamo navigato in vista dei no-
stri amici del 33 Export, e per
quanto piu piccoli siamo riusciti
a non perdere neppurc un metro
nei loro confronti. L'indomani,
siamo addirittura passati in testa
alla corsa, grazic a un improvvi-
so rallentamento delle barche, co-
me il Guia e ’Adventure, che ave-
vano puntato subito a sud per se-
guire la rotta ortodromica. Il piu
contento di questi successi era
proprio Paul, che aveva subito in-
granato con noi ed era per tutti
un esempio di ordine, di discipli-
na ¢ - voglio dirlo in tutte lettere
- di prudenza. Neppure la rottu-
ra di uno dei due spinnaker trico-
lori, che tanto avevano contribui-
to a portare la barca in buona
posizione da Portsmouth a Citta
del Capo, ¢ riuscita a rovinarci I’
umore: non si pud pretendere che
durino in eterno,

E stato il giorno 17, intorno al
44" parallelo sud, che i « Quaran-
ta ruggenti » ci hanno presentato
formalmente le loro credenziali.
La differenza piu notevole, rispet-
to all'Ocecano Atlantico, stava nel-
la velocita delle onde, che passa-
vano sotto la chiglia con la vio-
lenza di un treno merci, sbilan-
ciando la barca ¢ facendola parti-
re spesso all’'orza. All'inizio, per
i timonieri, non ¢ stato sempre fa-
cile resistere alla forza delle on-
de. Per cercare di equilibrare la
barca, abbiamo provato ad am-
murare al vento una trinchetta o
un fallboy, ma in certi momenti ¢
stato nccessario anche tenere la
ruota a quattro mani.

All'alba del 18 il barometro ¢
precipitato ¢ il vento ha comincia-
to a soffiare da nordovest; era il
segno che stava per arrivare una
nuova depressione, con il relativo
« mare incrociato » che rappre-
senta il pit grosso pericolo di
queste zone. Ben presto, infatti,
all’onda di base che corre sempre
da ovest a est si ¢ sovrapposta
un’onda diagonale, che scontran-
dosi con ['altra ha determinato
condizioni veramente micidiali.
Con il bollettino meteorologico
che annunciava raffiche di 60 no-
di, abbiamo ammainato tutto e
issato le trinchette gemelle, che
nonostante la loro superficie ridot-
ta ci hanno tirato per tutta la not-
te a una velocita che non crede-
vo raggiungibile per una barca a
dislocamento pesante come il Tau-
ranga: 16, talvolta anche 18 no-
di, tra due baffi di schiuma che
sfioravano le prime crocette. Piu
che del vento, il merito era del
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mare, che ci sollevava come fu-
scelli ¢ talvolta ci spingeva alla sua
stessa velocita. Ma non per que-
sto l'effetto era meno esaltante.

A questo punto, ¢ caduto in
mare Paul Waterhouse. I lettori
di Epoca conoscono gia la mecca-
nica della tragedia attraverso il
rapporto che ho trasmesso per ra-
dio in ltalia 48 ore piu tardi. Ma
non credo di essere riuscito a ren-
dere in quella frammentaria co-
municazione, I'ampiezza del dram-
ma che abbiamo vissuto. Perciod
voglio riportare qui integralmen-
te, senza cambiare una virgola ¢
neppure correggere gli errori, cio
che ho scritto a caldo nel libro
di bordo in data 19 dicembre:

« Sono rimasto quasi tutta la
notte in pozzetto riposando a bre-
vi tratti. Con gioia vedo il giorno
arrivarc da prora perché con la
luce la navigazione sara piu di-
stensiva. La guardia di Paolo
prende il turno prima che il sole
sorga; scendo ¢ prima di buttarmi
in cuccetta mi siedo al tavolo di
carteggio ¢ contemplo con soddi-
sfazione il percorso compiuto du-
rante la notte. Non vedo ['ora di
parlare con le altre barche per
sentire se hanno fatto meglio di
noi. Mentre sto redigendo il gior-
nale di bordo sento un gran fra-
gore d’acqua, poi la barca sban-
dare forte ¢ partire all’orza, subi-
to dopo lo sbattere violento di u-
na vela che fa vibrare tutta I'at-
trezzatura. Allora mezzo svestito
mi precipito fuori ¢ vedo Paolo ¢
Thierry insieme sulla ruota del
timone che cercano di riportare la
barca in rotta. Alcuni istanti pri-
ma di me era uscito Paul, che si
trovava in basso ad accendersi
una sigaretta. Appena sono a me-
ta fuori dal portello giro la testa
per vedere quel che succede a
prora ¢ ho appena il tempo di
vedere Paul proicttato in aria a
6-7 metri ¢ ricadere fuori bordo.

« Do immediatamente la emer-
genza ¢ la speciale boa zavorrata
con pertica ¢ bandierina viene lan-
ciata in mare da Patrick quando
Paul si trova ancora ad una di-
stanza di 15-30 metri. La barca
ha perso la sua velocita ma il ven-
to ¢ il mare grosso ci fanno deri-
vare a 3-4 nodi. Nel frattempo
Thierry, rischiando di farsi am-
mazzarce dal tangone uscito di se-
de ¢ che sbatte sulla coperta, cor-
re all’avanti ad ammainare tutto,
Paolo ha avviato il motore ed io
sono al timone. Tutti sono in co-
perta, la meta all'avanti ¢ la meta
in pozzetto. Le due trinchette so-
no adesso per meta nell’acqua ed
il tangone ne tira una verso il fon-

Il comandante Erik Pascoli

ha dovuto farsi calare in mare
per sbrogliare una cima

che si era avvolta al timone:

le tre fotografie mostrano

le varie fasi dell'impresa,

resa piu ardua da un mare gelido.
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Paolo Chanaz al timone del « Tauranga » durante una tempesta,
In diverse occasioni, con mare molto forte di poppa,

¢ stato necessario mettere al timone due uomini,

perché uno solo non riusciva a resistere all'orzata,

Le violente sollecitazioni cui il timone e stato sottoposto
hanno provocato un'avaria che ha rallentato

la marcia della barca, nella seconda meta della tappa.






Sopra: un globicefalo, balena di circa dieci metri di lunghezza,
emerge dal’acqua a breve distanza dal « Tauranga ».

Setto: Patrick Diebolt al timone con vento e mare

forza sette. A destra: Pascoli gioca con un uccello marino,
caduto sul ponte durante una notte di burrasca.

L'uccello, battezzato Marcel, ¢ stato curato e rifocillato
dall’equipaggio ed ¢ rimasto a bordo
due giorni prima di riprendere il volo.




do rendendo il Tauranga ingover-
nabile: do ordine di tagliare tutto
e di issare randa ¢ una trinchetta
che teniamo sempre indragliata
sullo stralletto. Il motore da solo
non ce la fa neppure a metterc
la prua al mare, tanto questo ¢
forte. Mentre all’avanti si lavora
frencticamente metto il motore a
marcia indietro per ridurre lo
scarroccio, poi viro col vento in
poppa e¢ con vele ¢ motore cer-
chiamo di tornare indietro. Guido
¢ Michel che non dovevano per-
dere di vista né Paul né la boa mi
dicono che non vedono pit nulla.

« Sono passati solo dieci minu-
ti dal momento in cui Paul ¢ ca-
duto ma siamo gid abbastanza
lontani per rendere la ricerca dif-
ficilissima. Abbiamo di fronte un
mare che fa paura ¢ proprio in
questi istanti rinforza ancora di
pit. Lanemometro segna 50-55
nodi ¢ sul Tauranga si abbattono
dei veri muri d'acqua verde ¢ gri-
gia. Leggo nello sguardo di alcuni
la paura, soprattutto quando sban-
diamo forte. 11 mare che fino a
poco fa ci era stato cosi amico si
¢ rivoltato contro di noi e provia-
mo per lui un odio profondo. Pao-
lo, un po’ sotto shock, urla “mare
bastardo™, ed ha ragione perché
esso respinge spietatamente ogni
nostro tentativo di  soccorrere
Paul. Adesso tutta la barca vibra
paurosamente ed il marc ingrossa
a ogni istante. Patrick ¢ Paolo si
mettono in piedi sulla ringhicra
di manovra intorno all’albero cer-
cando di rivedere I'incerata rossa
di Paul. I minuti diventano per
noi ore, ¢i rendiamo conto che la
vita del nostro compagno dipende
dalla rapidita con cui riusciremo
a individuarlo tra l¢ onde. L’ac-
qua ¢ gelata da paralizzare, sul
ponte siamo tutti mezzi svestiti ¢
fradici, tremiamo dal freddo ¢
questo ci fa capire ancor pill
quanto ogni istante di ritardo pos-
sa essere fatale. A un tratto Gui-
do grida: “Vedo la boa!” ¢ mi di-
ce di continuare diritto. Dappri-
ma io non riesco a scorgerla per-
ché sono troppo in basso, ma do-
po una ventina di minuti la scor-
go anch’io per un attimo sulla cre-
sta di un’onda, da 100 a 200 me-
tri sopravvento. Purtroppo Paul
non c’¢. | ragazzi mi dicono che
la scotta della trinchetta, tenden-
dosi, I'ha proiettato in aria duc
volte, ¢ che la prima ¢ ricaduto
pesantemente sul ponte. Forse al
momento di cadere in acqua ave-
va gia perduto conoscenza. In-
crociamo nella zona per altre due
ore prima di darci per vinti: la
barca comincia ad essere in serio
pericolo ¢ I'equipaggio che ha ma-
novrato senza tregua ¢ esausto.
Siamo tutti sconvolti: uno per uno
ci mettiamo a piangere, siamo
completamente  annichiliti, non
sappiamo piu che cosa farc. La-
sciamo andare la barca alla deri-
va ¢ la notte ci coglic senza che
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abbiamo ancora issato una vcla ».

Inutile dire che questo brano
non ha la pretesa di fornire la
spiegazione esatta della tragedia.
Pitt che un rapporto, lo considero
uno sfogo, scritto con gli occhi
ancora pieni di lacrime, sotto I'im-
pressione di quella che considero
la piu grande sciagura della mia
vita di marinaio. L'istinto mi a-
vrebbe suggerito, a questo punto,
qualche reazione drammatica. Se
sono riuscito a controllare i miei
nervi, ¢ stato soltanto perché. a-
vendo la responsabilita del co-
mando, ho voluto ad ogni costo
cvitare un nuovo trauma all’equi-
paggio. Infatti ci trovavamo a
quasi 2.000 miglia dal porto piu
viCino, in mezzo a una tempesta,
¢ se volevamo salvare noi stessi ¢
la barca non potevamo perdere la
bussola neppure per un istante.

I giorni successivi sono stati -
sotto ogni rispetto - terribili. La
perdita di Paul ¢i ha fatto preci-
pitare in uno stato di semiabulia,
da cui neppure le parole di inco-
raggiamento ¢ di conforto che ci
giungevano per radio dalle altre
barche ¢ dagli amici italiani riu-
scivano a trarci. Soltanto il 22, 72
ore dopo Il'incidente, Patrick ha
trovato I'energia per salire in te-
sta d'albero ¢ mettere in chiaro le
drizze recise durante le manovre
d’emergenza. Appena arrivato su,
ci ha gridato: « Un attacco delle
crocette ¢ rotto ¢ laltro sta per

ORDINE DI ARRIVO
DELLA SECONDA TAPPA
CITTA DEL CAPO-
SYDNEY

1) Sayula (Messico)

2) Grand Louis (Francia)
3) Kriter (Francia)

4) Second Life (G.B.)

5) Pen Duick VI (Francia)
6) Great Britain Il (G.B.)
7) Guia (Italia)

8) CS & RB (ltalia)

9) Adventure (G.B.)

10) British Soldier (G.B.)
11) Tauranga (Italia)

12) Copernicus (Polonia)

CLASSIFICA GENERALE
DOPO
LA SECONDA TAPPA

1. Sayula - 2, Adventure -
3. Kriter - 4. Grand Louis -
5. Guia - 6. Second Life - 7.
Great Britain I1 - 8. CS &
RB - 9. British Soldier - 10.
Tauranga - 11. Copernicus -
12. Otago.

-tendeva  al

partirc ». Il mare era ancora gros-
so, ¢ la barca rollava con vio-
lenza. Tentare di riparare subito
sarcbbe stato una follia. Ho or-
dinato a Patrick di sospendere su-
bito il lavoro ¢ di tornarc giu:
sotto il suo peso, la crocetta a-
vrebbe potuto cedere. Per sosti-
tuirla, dovevamo fare rotta a nord
¢ trovare una zona di calma.

Ma un’altra dura prova ci at-
varco. All'imbrunire
del 24, il barometro ¢ caduto nuo-
vamente in picchiata e in men
che non si dica il-vento ha comin-
ciato a soffiare cosi forte, che il
nostro anecmometro il quale regi-
stra fino a 70 nodi, si ¢ bloccato
a fondo scala, Ammainate tutte
le vele, siamo fuggiti davanti al
mare¢, ma ci0 nonostante, duran-
te la notte, le sole vibrazioni del
sartiame ci facevano sobbalzare
sulle cuccette. Sotto la data 25-26,
ho scritto nel giornale di bordo:
« In questi duc giorni la tempesta
ha raggiunto il massimo della sua
forza. Non credo di avere mai vi-
sto un mare simile, s¢ non forse
anni fa, davanti all'isola di Oues-
sant con il Rondetro. Il Tauranga
¢ stato piu volte coperto da gros-
s¢ ondate ¢ per diverse ore ¢ sta-
Lo necessario vuotare il pozzetto a
secchiate perché gli ombrinali non
ce la facevano pit. Gli uomini in
manovra, s¢ non fossero stati le-
gati come salami, sarebbero gia
stati strappati via dall'impatto del-
'acqua. All'interno niente sta al
proprio posto. La povera Zara ¢
tutta un livido ¢ per giunta si ¢
rovesciata una pentola d'acqua
bollente su un braccio, Tutti ab-
biamo i nervi a pezzi. Da un mo-
mento all’altro ci aspettiamo che
la crocetta in avaria ceda ¢ con
essa forse anche I'albero. E terri-
bile essere perfettamente  consci
di quello che rischiamo ¢ non po-
tere fare nulla. Questa scconda
tappa ¢ per noi maledetta ».

L.a burrasca ¢ durata, sia pu-
re con intensita variabile, fino al-
la scra del 28. Ma proprio quan-
do, tornata la calma, ci appresta-
vamo a riparare le avaric subite ¢
a riprendere la marcia a picno rit-
mo, ci siamo accorti di un altro
danno potenzialmente ancora piu
gravg. A furia di essere sottopo-
sto alle sollecitazioni delle onde
australi, il scttore di comando del-
la timoncria ha preso gioco. Pao-
lo, che conosce la barca meglio
di tutti, si ¢ calato nel suo ventre
per controllare, ¢ ne ¢ tornato
con un rapporto allarmante: i bul-
loni di serraggio del settore sull’al-
bero non fanno pilu presa, biso-
gnava cercare di bloccare [asse
del timone in qualche modo se
non si voleva che, a furia di muo-
versi nella sua sede, esso provo-
cass¢ danni gravissimi allo sca-
fo. Con tre ore di lavoro este-
nuante, Paolo ¢ riuscito a cffet-
tuarc una riparazione provviso-
ria. Ma cra chiaro che fino a
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CHE COSA
RACCONTEREMO
Al NOSTRI FIGLI

I sette membri
dell’equipaggio
rievocano

gli episodi

che piu li hanno
colpiti durante

la seconda tappa
del giro del mondo.
Su un punto tutti
sono daccordo:
nessuno si aspettava
che la navigazione
nei mari australi
fosse cosi dura.

TAURANGA

Thierry Vanier:
disagi insopportabili
Il momento che non dimenti-
cheré mai, di questa seconda tap-
pa della regata intorno al mondo,
¢ quando, dopo la caduta in ac-

qua di Paul Waterhouse, sono
corso da solo ad ammainare le
trinchette gemelle che ci impedi-
vano di virare: le vele erano rigi-
de per il gelo, le mani mi faceva-
no un male da morire, ¢ avevo
le tempie che mi martellavano per
I'affanno. La manovra sarebbe
stata ardua anche in condizioni
normali, con vento di 50 nodi e
mare impazzito cra addirittura te-
meraria. Ma la coscienza che la
vita del nostro compagno dipen-
deva dalla mia destrezza ha avu-
to su di me un effetto magico; ¢
in tutta coscienza posso dire che
quelle trinchette sono venute giu
a tempo di primato.

Ma, con il passare degli anni,
della tappa Citta del Capo-Syd-
ney, ricorderd soprattutto i disa-
gi. Non credevo ch: la vita nei
mari australi fosse cosi dura. Sal-
sedine e freddo, per esempio, han-
no macerato le mie mani al punto
che in 45 giorni ho cambiato pel-
le tre volte. In tutto questo pe-
riodo, non mi sono cambiato una
sola volta gli abiti, perché I'unica
maniera di asciugarli era di tener-
i addosso, a contatto con il cor-
po. Ogni volta che uscivamo sul
ponte, ci infilavamo due cerate
una sopra l'altra, ma cid nono-
stante rientravamo bagnati fino
alle ossa. Né, all'interno, c'era
modo di asciugarsi o di riscaldar-
si. La stufa si ¢ rotta proprio
quando sarcbbe stata piu neces-
saria ¢ le infiltrazioni d’acqua nel-
lo scafo erano tali che dopo qual-
che tempo anche i vestiti custodi-
ti in un doppio sacco di plastica
prendevano la muffa. Negl ultimi
giorni ero ridotto a sognare non
gia una bella ragazza o una buo-
na bistecca, come sarebbe stato
normale, ma solo un paio di len-
zuola di bucato.

Jean Noel Durand:
morte di un amico

Era la sera del 26 novembre e
mi trovavo nel guadrato a ripo-
sare. La radio era sintonizzata su
Perth, perché volevamo ascoltare
il bollettino meteorologico. Fuori,
continuava a imperversare la tem-
pesta nella quale, quattro giorni
prima, era scomparso Paul Water-
house. Avevamo tutti il morale a
terra, e attendevamo con ansia
una tregua nelle intemperie. Ma
invece delle previsioni del tempo,
dalla cassetta nera del Grundig
usci una voce concitata: « Mes-
saggio urgente per il 33 Export.
Vi preghiamo di comunicarci il
nominativo dell’uomo caduto ieri
in mare ». Dalla fioca risposta del
veliero francese appresi che, dopo
Paul, I'Oceano Indiano si era
portato via anche il mio migliore
amico, Dominigue Guillet.

Dominique ed io abitavamo
entrambi _ad Angers, e avevamo
cominciato a navigare insieme da
ragazzini sulle acque della Loira.
Avevamo pensato di affrontare
anche il giro del mondo sulla stes-
sa barca ed eravamo andati a
chiedere in proposito il consiglio
di Eric Tabarly. Soltanto all'ulti-
mo momento le nostre strade si
erano divise e io mi ero imbarca-
to sul Tauranga. Ma quasi ogni
giorno continuavo a scambiare
due parole con Dominigue per
radio, al termine dei frequentissi-
mi contatti che Erik e Guido
mantenevano con lui.,

Confesso che, per le successive
48 ore, sono stato incapace di fa-
re qualsiasi cosa. Sdraiato in cuc-
cetta pensavo a Dominique e ap-
pena mi addormentavo comincia-
vo a sognare di lui. Se, in quel
momento, avessi potuto abbando-
nare la regata, lo avrei fatto. Poi
ho riflettuto che in una impresa
come questa, la morte di uno o
piit uomini era forse inevitabile; e
il dovere dei superstiti era di con-
tinuare per onorarne la memoria,

- T
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Guido Piazzini:
una barca speciale

Dopo la « Citta del Capo-Syd-
ney », sono arrivato a una con-
clusione: la barca piu adatta per
disputare una regata massacrante
come questa non € un purosan-
gue come il Tauranga, ma un ca-
vallo da tiro solido e indistrutti-
bile. In altre parole, almeno per
le due tappe dei mari australi ci
vorrebbe un’imbarcazione con al-
bero piti grosso ¢ pil basso, sar-
tie piu robuste ¢ vele speciali, che
sia in grado di navigare in sicu-
rezza anche con mare ¢ vento a
forza 10. Troppo spesso, nelle
scorse settimane, abbiamo avuto
I'impressione di non cssere pil
padroni della barca: quando il
mare ci afferrava e ¢i lanciava a
16 nodi sulla cresta delle onde, il
margine di sicurezza era troppo
piccolo. Ng, in caso di sciagura,
potevamo contare su un adegua-
to servizio di assistenza. Dal cen-
tro dell’Oceano Indiano, era pres-
soch¢ impossibile contattare il
mondo civile: radio Perth ¢ radio
Capectown non rispondevano qua-
si mai alle nostre chiamate e le
comunicazioni con le altre barche
avvenivano soltanto a ore fisse.
Credo che il comitato organizza-
tore avrecbbe avuto il dovere di
procurarsi 'assistenza di una na-
ve da guerra in grado di portare
rapidamente soccorso a chi si
fosse trovato in difficolta.

Infine, ritengo che abbiamo tut-
ti presunto troppo dalla nostra
capacita di sacrificio. Per quanto
abituati ai disagi del mare, non
siamo dei bruti: ¢ vivere per sei
settimane con la barca satura di
umidita, panni sempre bagnati ad-
dosso a una temperatura tra i 7
¢ i 12 gradi, senza un impianto di
timoneria interna a cui ricorrere
nei momenti di maggior pericolo,
ha finito col logorare la nostra re-
sistenza. Se a Sydney ho deciso
di abbandonare la corsa, ¢ stato
per il bisogno di sentirmi di nuo-
VO Un essere umano.
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Patrick Diebolt:
18 nodi senza vele

Se, prima della partenza da
Portsmouth, mi avessero detto
che un giorno il Tauranga avreb-
be fatto diciotto nodi a secco di
tela, non ci avrei creduto. Eppure
€ successo: é stata una sensazione
unica, nello stesso tempo meravi-
gliosa e spaventosa. Meravigliosa,
percheé l'ebbrezza della velocita ar-
riva a intossicare non solo i piloti
di formula 1, ma anche i mari-
nai; spaventosa, perché menire la
barca procedeva come una pal-
lottola in una specie di canale ne-
ro, mi rendevo nettamente conto
di non governarla pii,

L'episodio ¢ accaduto circa al
centro dell’Oceano Indiano. Do-
po una vertiginosa caduta del ba-
rometro, il vento ¢ salito quasi di
colpo da 30 a 60 nodi, ¢ abbia-
mo fatto appena in tempo ad am-
mainare tutte le vele prima che la
bufera ce le strappasse. | veri
guai, tuttavia, sono cominciati al-
cune ore piu tardi, quando, ca-
duto un poco il vento che nei
mari australi ha Ueffetto di ap-
piattire le onde, I'Oceano ha po-
tuto scatenarsi in tutta la sua pos-
sanza con cavalloni di 10-12 me-
tri. Ma le onde piu alte non era-
no le pia temibili. A mettere in
difficolta il timoniere erano le on-
de anomale, che arrivavano in u-
na direzione diversa dalle altre; e
quelle formate da tre creste suc-
cessive, che imprimevano alla bar-
ca uno slancio incontrollabile.

E stato uno di questi mostri a
spingerci a diciotto nodi, per un
tempo che ¢ stato di pochi secon-
di, ma che a me ¢ parso infinito.
Poi, l'onda si é rotta sul ponte
con un fragore di tuono. Proba-
bilmente, se non fossi stato pro-
tetto dall’albero di mezzana, mi
avrebbe spezzato la schiena. Ma
me ne sarebbe importato fino a
un certo punto, perché ormai a-
vevo visto tutto quel che un ma-
rinaio puo vedere.

Zara Pascoli:
un giorno di felicita
Fra tanti brutti ricordi, voglio
rievocarne uno bello: la festa che
abbiamo organizzato per il pas-
saggio del 40" parallelo. Era una
di quelle rare giornate in cui ogni
cosa sembra andare per il verso
giusto. La vigilia, avevamo sta-
bilito il nostro primato assoluto
per 24 ore di navigazione, 240
miglia. Dal confronto delle posi-
zioni risultava che eravamo se-
condi in tempo compensato, La
sera era dolce, intorno a noi il
mare pullulava di delfini, bianchi
¢ neri che sembravano ballare al
ritmo della musica napoletana che
stavamo suonando a tutto volu-
me. Per brindare, avevamo un
magnum di champagne, regalato-
ci in Bretagna da un marinaio
che, da giovane, soleva pescare in
questi mari. Tutti erano di otti-
mo umore, ed il piu allegro di
tutti era proprio Paul Waterhou-
se, che, provenendo da una barca
dove imperava la disciplina mili-
tare, non cessava di meravigliarsi
di quanto rilassata ¢ libera fosse
la vita sul Taurariga. « Sai », con-
tinuava a dirmi, « questi sono i
giorni piu belli della mia vita. »
Tre giorni dopo, il povero Paul
non c'era piu, ¢ per noi cra co-
minciato un lungo calvario. Non
dimenticherdo mai le terribili on-
date che si abbattevano sul ponte
mentre cercavamo di rimontare il
vento per cercare il nostro com-
pagno ¢ poi le altre, ancora piu
grandi, che ci inseguivano men-
tre a secco di vele fuggivamo dal-
la tempesta. Quando il pozzetto
si ¢ riempito d’acqua fino all’orlo,
il cuore mi si ¢ fermato ¢ ho avu-
to bisogno di una intera giornata
per riprendermi. Per giorni ¢ gior-
ni non sono neppure salita in co-
perta, completamente presa dal
mio lavoro di vivandiera. Per un
momento, ho pensato di abban-
donare la barca, a Sydney. Ma poi
ho deciso che, finché Erik resiste-
va, dovevo tener duro anch’io.

Michel Ribet:
lalba della paura

Non ho nessuna vergogna a
confessarlo: durante la tappa Cit-
ta del Capo-Sydney ho provato la
piu grande paura della mia vita.
E stato all’alba del 26 noveimbre,
una settimana dopo la morte di
Paul Waterhouse. Ero di guardia
insieme con Patrick, lui al timo-
ne, io all'interno della barca, pron-
to a balzar fuori in caso di biso-
gno. [l mare era molto grosso, e
cominciavamo a imbarcare acqua
da poppa. A un tratto, attraverso
il boccaporto di plexiglas, ho vi-
sto comparire alle nostre spalle
un'onda di proporzioni tmmani,
che prima si € impennata come
un cavallo davanti a un ostacolo,
e poi si ¢ rovesciata sul Tauranga
coprendolo fino all’altezza delle
prime crocette. Patrick ¢é sparito
sotto la massa d'acqua, e dopo
pochi secondi ¢ riemerso con gli
occhi  sbarrati, aggrappato alla
ruota con la forza della dispera-
zione. Nel pozzetto era entrata
piu di una tonnellata d’acqua, che
shilanciava pericolosamente all’in-
dietro lo scafo. Per scolare attra-
verso gli ombrinali, avrebbe im-
piegato almeno cinque minuti. Ma
se nel frattempo fossimo stati in-
vestiti da un’altra onda gigante, il
peso dell’acqua avrebbe impedito
alla poppa di sollevarsi e, con
ogni probabilita, ci saremmo ro-
vesciati.

C'era una sola cosa da fare:
vuotare il pozzetto con il secchio
il pitv rapidamente possibile. Pa-
rick mi ha detto pit tardi che,
vedendomi al lavoro, aveva lim-
pressione di assistere a un film gi-
rato al doppio della velocita nor-
male.

Per quella volta, ho vinto io.
Ma in genere in mare la paura si
accompagna a una sensazione di
impotenza: <« Puoi essere bravo

finché vuoi » pensi « ma contro
forze

simili ¢ inutile lottare ».

Paolo Chanaz:
lassalto delle balene

L’avvenimento che ha condizio-
nato tutta la nostra regata ¢ sta-
to - inutile ripeterlo - la morte di
Paul Waterhouse. Per me il trau-
ma & stato tale che, dopo la tra-
gedia, non osavo pit mandare i
ragazzi della mia guardia a prua
per timore di un nuovo inciden-
te. E di notte, quando non riusci-
vo a vederli, continuavo a rivol-
gere loro delle domande per es-
sere sicuro che fossero sempre al
loro posto. Ma l'attimo di mag-
giore spavento credo di averlo
provato quando siamo andati ad
urtare il dorso di una balena, La
barca si ¢ fermata con un gran
colpo, I'albero si ¢ come inarcato
in avanti ¢ per alcuni secondi sia-
mo rimasti tutti a contemplare af-
fascinati un cetaceo di circa venti
metri di lunghezza che, disturbato
nel suo riposo, stava esaminando
la possibilita di compiere le sue
vendette. Insieme con la sua com-
pagna si ¢ prima immerso, poi ¢
riaffiorato cinquanta metri dictro
di noi, poi si ¢ diretto minaccio-
samente verso il Tauranga con il
dorso che, affiorando tra le onde,
alzava una scia come un moto-
scafo. Soltanto all’'ultimo istante
le due balene hanno rinunciato al-
I'attacco: sarebbe bastato un col-
po di coda per sfasciarci lo scafo.

Pochi giorni dopo un altro
gruppo di una decina di cetacei
ha improvvisamente attaccato un
branco di delfini che stava dan-
zando intorno al Tauwranga. In un
gran ribollire d'acqua, i bestioni,
che misuravano una dozzina di
metri di lunghezza, sono passati
pit volte sotto la nostra chiglia
facendoci passare momenti assai
poco allegri.

Pensavamo che si trattasse di
orche, gli animali piu feroci ¢ pe-
ricolosi degli oceani. In realta, e-
rano innocui globicefali; ma ce ne
siamo accorti soltanto consultan-
do Il libro delle balene quando i
bestioni si erano gia allontanati.

49 segue






A sinistra: il « Tauranga » naviga
sotte trinchette gemelle,

la velatura pin adatta con vento
forte di poppa. Sopra: la
Piramide nera, uno scoglio dalla
fama sinistra nello stretto di Bass,
tra I'"Australia e la Tasmania,

septie dalla paginag 47

Svdney avremmo dovuto proce-
derc a velocita ridotta. Vede-
re avanzarc il Tawranga a 4-5
nodi invece degli 8 o 10 possibili
faceva veramente male al cuore;
dopo la tragedia di Paul, che con-
tinuava a pesare su di noi come
un incubo, la coscienza di non a-
vere pilt alcuna possibilita di ri-
montare ha dato il colpo finale al-
la nostra capacita di rcazione. Per
questo, sotto il profilo strettamen-
te agonistico, io considero « fini-
ta » la seconda tappa del Tauran-
ga con quell’ultimo giorno di no-
vembre, ¢ per le restanti tre sct-
timanc mi limiterd a riferire al-
cuni episodi essenziali, come li ho
annotati nel mio diario.

3 dicembre - Finalmente deci-
diamo di tentare la riparazione
delle crocette, Con un mare an-
cora a forza sei, I'impresa si pre-
senta molto rischiosa, ma non ab-
biamo altra scelta, perché conti-

By

nuando a procedere al rallentato-
re rischiamo di arrivare alla meéta
quando gh altri sono gia ripartiti
alla volta di Rio. Per tutta la gior-
nata, Patrick ¢ Paolo si avvicen-
dano sull’albero fissando  perni,
lubrificando bozzelli ¢ rifoderan-
do tutte le parti che potrebbero
rovinare le vele. Per completare
'opera, io mi faccio calare in ac-
qua per sbrogliare una cima av-
volta intorno alla pala del timonce
che rischiava di bloccare tutto.
L'acqua ¢ cosi fredda, che Pa-
trick, a mia insaputa, prepara una
iniezione cardioattivante nel caso
che mi prenda un collasso. Ma
me la cavo con poche immersioni
¢ ritorno a bordo senza aver biso-
gno di assistenza.

4 dicembre - Oggi ¢ il com-
picanno di Paolo, ¢ vorremmo fe-
steggiarlo come si deve. Ma pro-
prio quando ci accingiamo a far-
lo, scopriamo che il timone ha
ripreso gioco ¢ bisogna ricomin-
ciare 1 lavori da capo.

5 dicembre - A una ulteriore
ispezione, scopriamo che avaria
¢ ancora piu seria di quanto pen-
sassimo. Ormai l'acqua filtra tra
la vetroresina e la bussola di gui-
da dell’albero. Mentre cerchiamo
disperatamente un rimedio, dimi-
nuiamo anche la velatura per di-

minuire lo sforzo sul timone. Ma
s¢ ci assalisse una tempesta po-
trebbe rompersi tutta l'incerniera-
tura ¢ noi potremmo perfino tro-
varci nella necessita di lasciare an-
darc a fondo la pala per evitare
che lNasse, facendo leva nell’acqua,
apra uno squarcio nello scafo.

7 dicembre - Stamo riuscili a
sistemare la timoneria un po’ me-
glio: incastrando tanti piccoli tac-
chetti di legno alle duc estremita
dell’asse ¢ limitandone cosi il gio-
co. La riparazione sembra tenere.
anche se i tacchetti si consumano
con grande rapidita ¢ devono es-
sere cambiati in continuazione,

[2 dicembre - Da quattro gior-
ni procediamo con difficolta lungo
la costa meridionale dell’Austra-
lia. tra frequenti banchi di nebbia,
¢ con un fastidioso mare di pop-
pa. | timonicri sono spesso co-

stretti a lasciare partire il Tau-

TAURANGA
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ranga all'orza per non forzare sul
timone ¢ percid continuiamo a
perdere terreno. Il mare ha un
aspetto lugubre che non contri-
buisce certo a sollevarci il morale.,
Nel tentativo di circoscrivere un
anticiclone, ¢i siamo portati di
nuovo molto a sud, al punto che
credo dovremo rinunciare a pas-
sare nello stretto di Bass ¢ cir-
cumnavigare la Tasmania,

14 dicembre - 11 vento ¢ cam-
biato, ¢ anche noi dobbiamo cam-
biare rotta, Dopo tutto, passere-
mo nello stretto, anche se a que-
sto punto cio significa allungare il
percorso. Per la prima volta in
quasi un mese, c'¢ un bel sole e
possiamo portare in coperta vele,
materassi, pantaloni, cuscini e
pullover nel tentativo di farli a-
sciugare. Sembra di rinascere,

16 dicembre - Durante la not-
te, ci ingaggiamo nello stretto di
Bass. Il vento mi ha imposto di
imboccarlo dalla parte piu peri-
colosa, che il libro delle istruzioni
nautiche  definisce  « passaggio
sconsigliato, utilizzato soltanto da
vascelli pratici del luogo ». Ma
non abbiamo scelta: se il vento
regge, tutto bene, se cade, la cor-
rente rischia di buttarci in poco
tempo sulle secche.

La notte ¢ nera come la pece:
I'unico nostro punto di riferimen-
to ¢ il faro di Stokes Point sul-
I'isola di King, purtroppo insuffi-
ciente a fissare con esattezza la
nostra posizione. Frughiamo I'o-
scurita con i binocoli alla ricerca
della famigerata « Piramide ne-
ra », uno scoglio lungo 200 metri
ed alto quaranta che si trova
proprio in mezzo allo stretto e
sul quale si sono infranti in pas-
sato innumerevoli vascelli, Ab-
biamo la fortuna di vederlo con
un certo anticipo ¢ gli sfiliamo
accanto mezz'ora dopo a circa
500 metri di distanza. 1l suo
aspetto sinistro ¢ il rumore della
risacca che vi si infrange contro
incutono un autentico timore. No-
nostante il vento in poppa, il Tau-
ranga avanza con difficolta, per-
ché una forte corrente crea una
serie di gorghi. Tutta la barca vi-
bra e sussulta, le vele sventate di
continuo sollecitano al massimo il
sartiame e viviamo di nuovo nel-
I'incubo che il timone si spacchi.

18 dicembre - Siamo, final-
mente, fuori dallo stretto, ma
adesso abbiamo il vento contro.
Soltanto a tarda scra riusciamo a
doppiare il capo Howe, cstremita
sudorientale  dell’Australia, ¢ a
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In alto: il « Tauranga » rimonta faticosamente di bolina
la costa orientale dell’Australia,

Sotto: I'arrivo della barca a Sydney, nelle prime ore

del pomeriggio di venerdi 21 dicembre.

iniziare la marcia di avvicinamen-
to a Sydney.

19 dicembre - La giornata ¢
completamente senza vento, e re-
stiamo malamente piantati a me-
no di 200 miglia dal traguardo.
Quest’ultima disavventura proprio
non ci voleva. Siamo stanchissimi,
demoralizzati, con i nervi a bran-
delli. Il colpo di grazia viene la
sera, quando ci ritroviamo nel
mezzo di una corrente contraria
di 3 nodi e cominciamo a deriva-
re indietro, .

20 dicembre - 11 destino conti-
nua ad accanirsi contro di noi.
Dopo qualche piccolo progresso
durante la mattinata, rimaniamo
in bonaccia davanti alla cittadina
di Wollongong, a 30 miglia da
Sydney. Vediamo la gente sulla
spiaggia, le automobili, i bambini
che giocano, sentiamo rumori che
avevamo quasi dimenticato, ri-
cominciamo a prendere contatto
con la civilta, ma non avanziamo.,
E una autentica beffa: ogni ora
che passa, ¢ un'ora in meno che
abbiamo a disposizione per le ri-
parazioni. E ci sono le feste di
Natale in mezzo.

21 dicembre - Finalmente, do-
po 45 giorni di navigazione, la
baia di Sydney. Tagliare il tra-
guardo ¢ come liberarsi da un in-
cubo.

Quando leggerete queste righe,
noi saremo gia partiti per la terza
tappa, Sydney-Rio de Janeiro, via
il temibile capo Horn. Per fortu-
na, grazie alla buona volonta e al-
la perizia delle maestranze austra-
liane, che hanno lavorato sul Tau-
ranga senza interruzione fino alla
vigiia della partenza, abbiamo
potuto riparare il timone alla per-
fezione e rimetterci in mare con
la barca in perfetto ordine. La
mia intenzione era di compiere
tutto il giro del mondo con il me-
desimo equipaggio, ma questo si
¢ rivelato irrealizzabile. Questa
corsa ¢ troppo dura, troppo logo-
rante per uomini normali. Dopo
Serge, Bob e Pascal, che sono
sbarcati a Citta del Capo, a Syd-
ney ci hanno lasciato anche Guido,
Paolo ¢ Thierry. Del gruppo par-
tito da Portsmouth I'8 settembre,
restiamo solo Zara, Patrick, Dudu
ed io. Al posto di coloro che so-
no scesi sono saliti due italiani, il
mio amico Edo Guzzetti, Marco
Galimberti ¢ un neozelandese,
John Dean. Sono contento di ave-
re a bordo uomini freschi, perche
con quel che ci aspetta nell’Ocea-
no Pacifico, ne avremo bisogno.
La regata ¢ ancora lunga, ed aper-
ta a qualsiasi risultato. Con una
barca che ha gia alle spalle 25.000
miglia tirate alla morte, dovremo
badare a non commettere impru-
denze, Ma certo, darei non so che
cosa per vincere almeno una pic-
cola coppa, da offrire, come
nostro omaggio, alla famiglia del
povero Paul.

Erik Pascoli




Settimanale politico di grande informazione

DIRETTORE RESPONSABILE DOMENICO AGASSO

SOMMARIO

N. 1215 - Vol. XCIV - Milano - 13 gennaio 1974 © 1974 EPOCA - Arnoldo Mondadori Editore

3 LETTERE AL DIRETTORE
5 ITALIA DOMANDA
Ricciardetto 8 MEMORIA DELL’EPOCA
Angelo Conigliaro 11 LA NOSTRA ECONOMIA
12 CHE COSA SUCCEDE
Domenico Bartoli 14 L'ITALIA ALLO SPECCHIO
P. Z. 16 CORRIERINO DI ROMA
Pietro Zullino 18 FIUMICINO: UN UFFICIALE ACCUSA IL GOVERNO
20 FRUTTERO & LUCENTIN| PRIGIONIERI DI GHEDDAFI
Giorgio Torelli 22 TUTTI | BABBI PER GIGLIOLA
Piero Fortuna 27 BISTECCHE DAL SuD?
Raffaello Uboldi 32 LA SPAGNA AL BUIO
L. Caputo-E. Pascoli 37 LA TAPPA MALEDETTA DEL « TAURANGA »
54 ARTICO: ULTIMO PARADISO
60 VIVISEZIONE: SI CONCLUDE IL DIBATTITO
Giorgio Torelli 62 LE POESIE D'AMORE DI GINO CERVI
Carlo Maria Pensa 65 IL CORAGGIO D'ESSERE UN ATTORE INCOERENTE
Raymond Cartier 66 L'AVVENTURA DI NIXON (2)
Gualtiero Tramballi 74 UNA GIORNATA COL CAMPIONE: MARZORATI

m— CHE NE PENSI?

| due ragazzi mi fissavano con
gli occhi spalancati. Capivano
che stavo per dirgli qualcosa
di grave.

| gioiosi raggi del sole autunna-
le illuminavano fiocamente gli
angoli del salofto. La giovane
madre dei ragazzi stava un po’
nell'ombra e osservava tratte-
nendo il respiro.

« Ragazzi, vostro padre & mor-
to » dissi.

Cosa potevo dire di pid?

Dove stava ora il loro babbo?
Essi lo ricordavano malato, si,
ma sorridente e pieno di pro-
messe. Gli avrebbe comprato un
cucciolo appena fosse tornato
dall’'ospedale. Li avrebbe anche
portati alla giostra.

Ma ora era « morto ».
Fortunatamente, | ragazzi non
hanno paura della morte. Per
loro, la parola non ha lo stesso
significato che per un grande,
Perd, la realla era questa: « Vo-
stro padre non & pil qui con
voi. Non lo rivedrete piu finché
sarete sulla terra »,

Non ho dovuto, né ho potuto,
fermarmi la. Ho ricordato ai due
ragazzi, troppo stupiti per pian-
gere, che Gesd Cristo disse
una volta a due sorelle il cui

DOPO LA MORTE

fratello era appena morto: «lo
sono la resurrezione e la vita;
chi crede in me non morra
mai! -

E' stata una bugia pia? Era la
verita? Anche Gesd & morto. Ma
& anche risuscitato. E l'apostelo
Paolo esclamd in upa sua lef-
tera: « O morte, dov'é la tua
vittoria? » E scrisse ancora:
« Cristo & risuscitato dai morti,
primizia di quelli che dormo-
no», cioé il primo ftra gquanti
altri, ora morti, saranno un
giorno risuscitati.

Ma dove vanno i nostri cari do-
po la morte? Sono consci? Ci
possono vedere? Vi sono dei
motivi logici per credere all’
aldila? Esistono davvero il pa-
radiso e l'inferno?

Se vuoi conoscere delle rispo-
ste semplici e chiare, e piene
di comprensione, alle tue tante
domande e dubbi, ti spedird gra-
tuitamente il tibriccino « Dopo la
morte », scritto apposta per que-
sto scopo. Ho gia aiutalo molte
persone a trovare una fede si-
cura, in mezzo alle incertezze
che ci circondano.

Mi auguro di potere fare lo

stesso per te,
GUGLIELMO
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In questo numero: un Servi-
zio esclusivo con dramma-
tiche rivelazioni sulla strage
di Fiumicino; un’inchiesta
sulla crisi della carne; e, in
sedici pagine a colori, fa
cronaca dei momenti lerri-
bili vissuti sul « Tauranga ».
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Era dell’inquinamento ;
cosi potrebbe essere chia-
mato il periodo in cui oggi
viviamo. L’inquinamento
é il principale problema
della nostra societa; tutto
cio che ci circonda pud es-
sere contagiato e noi in
questo ambiente dobbiamo
viverci. I nostri capelli so-
no diventati l'ideale depo-
sito delle pitt diverse so-
stanze presenti nell’ aria
come polveri, residui del
fumo, smog, e di conse-
guenza sono un nuovo stru-
mento per verificare l'in-
tensita di tale fenomeno.
Quanto piu rapidamente i
nostri capelli ci appariran-
no pesanti, opachi, sporchi,
quanto prima dobbiamo in-
tervenire liberandoli da
tutte le impurita, lavandoli
ogni giorno. Perd uno
shampoo tutti i giorni non
& consigliabile perché l'ac-
qua macera il capello e

| capelli segnalano
~ Mlgradodi
Inquinamento dell’aria

I’abuso del tradizionale
shampoo pud danneggiare
il cuoio capelluto. Occorre-
va un nuovo mezzo. Ed
ecco allora una novita as-
soluta, coperta da brevetto,
che permette di pulire i ca-
pelli tutti i giorni senza
uso di acqua: e lo Shampo-
lozione Bipantol. Questc
nuovo preparato é a base
alcoolica, quindi di rapids
evaporazione, pratico, mo-
derno e di semplice uso
Basta versare sui capell
Shampolozione e massag-
giare, quindi asciugarli cor
I'asciugamano. Saranno co-
si asportate tutte le impu-
rezze sollevate dall’azions
del prodotto. Rispettande
queste semplici norme a.
vrete capelli puliti, morbid
e soffici.

Shampolozione Bipanto
che & indicato anche per
bambini, € in vendita 1
tutte le farmacie.
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