L’equipaggio del « Tauranga » cambia un fiocco durante un colpo di vento. La manovra viene completata in meno di un minuto e mezzo.

Da Portsmouth a Citta del Capo: 8698 miglia di appassionanti avventure;

149 GIORNI
DEL TAURANGA

Ora per ora la vita dell’equipaggio impegnato nella regata velica mondiale: I’Atlan
tico da Nord a Sud, fra due pericolose burrasche e le esasperanti calme equatoriali

O CAPUTO e ERIK PASCOLI
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La notte

‘in cui odiavo
tutti

di LIVIO CAPUTO

Citta del Capo, novembre
Rimettere piede a terra dopo
sctte settimane di regata ocea-

nica suscita sensazioni strane e
contrastanti: la gioia di avere con-
cluso la prima tappa del giro del
mondo in buona posizione si me-
scola al piacere di ritrovare certe
comodita clementari - come un
letto ¢ un bagno caldo - che nei
momenti di maggior disagio erano
parse piu desiderabili del Paradi-
so. L'orgoglio di aver compiuto
un'impresa non alla portata di tut-
ti ¢ attenuato, per me che sbarco
a Citta del Capo, dal rimpianto
di non poter vivere fino in fondo
questa avventura che riservera an-
cora tanti momenti drammatici ai
suoi protagonisti, Ma un’impres-
sione prevale su tutte le altre:
quella di essere stato in mare as-
sai piu dei 49 giorni, 21 minuti
e 11 secondi, registrati dal nostro
cronometro. Mentre eravamo lon-
tani, nel mondo sono accadute in-
finite cose, dal « golpe » in Cile,
alla guerra d’Isracle. Ma anche
noi, in mezzo all’Atlantico, abbia-
mo accumulato una quantita di
esperienze impensabili nella vita
di ogni giorno. Abbiamo corso il
rischio di perdere un uomo in un
incidente di manovra; siamo pas-
sati attraverso due burrasche; ab-
biamo subito traumi fisici ¢ psi-
chici, che hanno indotto ben quat-
tro membri dell’equipaggio a get-
tare la spugna fin dalla prima tap-
pa ¢ tornarsenc a casa.

Durante la navigazione, ho cer-
cato, con laconici messaggi radio,
di cui gli stenografi indovinavano
il contenuto piu che capirlo, di
raccontare i momenti pit emozio-
nanti della traversata. Mi rendo
conto di non esserci riuscito. Sol-
tanto adesso che tutto ¢ finito, ¢
con [l'aiuto delle fotografic ¢ del
mio diario, riesco a collocare nel-
la giusta luce i vari episodi. Vo-
glio percio riprendere la storia dal
principio, ed esattamente da quan-
do, a neppure 12 ore dalla par-
tenza, Paolo Chanaz ha, per trop-
pa abnegazione, sfiorato la morte.

9 settembre. La prima giorna-
ta di corsa ¢ stata molto tranquil-
la: una brezza di 10-15 nodi da
sud-est ¢i ha permesso di naviga-
re costantemente sotto spinnaker
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in direzione dell’isola di Quessant,
I'estremita occidentale della Bre-
tagna che dobbiamo doppiare per
uscire dalla Manica. Alle 20, fi-
nito il mio turno di guardia, ho
mangiato un boccone e sono an-
dato in cuccetta, ma non sono riu-
scito a prendere sonno. Nel dor-
miveglia ho cominciato a sentire
prima un gran tramestio sul pon-
te, poi voci concitate che ema-
navano ordini, infine un quasi
disperato: « Poggiate, accidenti,
poggiate ». Mentre mi chiedevo
che cosa stesse succedendo, ¢ ri-
suonato l'ordine: « Tutti in co-
perta! ». Indossati rapidamente
calzoni ¢ stivali, 10 ed | miei com-
pagni di guardia ci siamo preci-
pitati di sopra. Con I'eccezione
del timoniere, tutti gli altri erano
raccolti intorno all’albero maestro
con gli occhi rivolti in su. Per
un improvviso salto nella direzio-
ne del vento, il grande spinnaker
tricolore si cra attorcigliato intor-
no allo strallo, ¢ Paolo ecra salito
in testa d'albero per sbrogliarlo.
Ma ¢ gia trascorsa pit di mez-
z'ora ¢ ancora non c'¢ riuscito.
Il vento, intanto, sta rinforzando
rapidamente; a rendere la situa-
zione pio drammatica la luna
scompare dietro le nubi. Ormai
del nostro compagno, sospeso
venti metri sopra le nostre teste,
sentiamo solo la voce, spesso co-
perta dallo sciabordio delle onde.
Vorremmo aiutarlo, ma abbiamo
un solo bansigo ¢ nessun altro puo
essere issato lassu.

Passano altri dieci interminabili
minuti. Finalmente, quasi per mi-
racolo, lo spi si libera e lo pos-
siamo ammainare. Ma proprio in
quellistante c¢i giunge anche la
voce di Paolo: « Fate presto! Mi
si ¢ rotta la cintura di sicurezza!
Mi sento male! Fatemi scende-
re! ». Col cuore in gola, filiamo
la drizza sulla quale & stato issa-
to: nelloscurita, lo intravvediamo
scivolare lungo IPalbero, saltare
con un ultimo sforzo le crocette,
infine accasciarsi in coperta. La
sua espressione ¢ stravolta. « An-
cora un minuto », mormora, « ¢
sarei caduto giu. » Poi si volta e,
silenziosamente, vomita in mare.
Anch’io che sono stato solo spet-
tatore della scena ho una gran
voglia di rimettere: il grande
Atlantico, penso, non avrebbe po-
tuto darci un saluto piu crudele.

10 settembre. Alle prime luci
dell’alba, entriamo nel famigera-
to Golfo di Biscaglia. Verso le ot-
te, sulla nostra destra sbuca dalla
foschia Second Life, un ketch in-
glese con una stazza molto supe-
riore alla nostra. Per ore ¢ ore
procediamo praticamente  affian-
cati, poi la barca inglese, che
stringe maggiormente il vento, ci
supera fino a trovarsi 300 metri
davanti alla nostra prua; ma a
questo punto, per un errore del
timonicre, il suo spi si sventa ¢ in
un baleno le siamo di nuovo ad-
dosso, Questa lotta testa a testa

segue




A sinistra: il « Tauranga » con tutte le vele spiegate

durante un lungo ingaggio con la barca inglese « Second Life »
(nella foto qui sopra), nella fase iniziale della regata.

Dopo questo duello, durato un’intera giornata,

il « Tauranga » non ha piu avvistato altri avversari

fino all’arrivo a Citta del Capo.
Sotto: Zara Pascoli in cucina. La moglie del comandante
ha dovuto preparare ogni giorno tre pasti per dieci uomini,
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ci esalta, spingendoci a dare il
massimo; ma quando infine Se-
cond Life si dilegua nelle tencbre
sulla nostra sinistra, ci rendiamo
conto che quasi certamente que-
sto rimarra 'unico ingaggio del-
I'intera regata. Infatti, fino a Cit-
ta del Capo non vedremo pili un
solo avversario.

12 settembre. Guai in vista: il
barometro precipita, radio Lisbo-
na segnala I'arrivo di una « va-
sta depressione ». Il vento, che da
due giorni soffiava con modera-
zione da sud-est, gira a sud-ovest
e raggiunge in breve i 25-30 no-
di. Per la prima volta dal mo-
mento della partenza, siamo co-
stretti a ridurre la velatura, sosti-
tuendo a tratti il genoa pesante
con vankee I e trinchetta ¢ pren-
dendo una o due mani di terza-
ruoli. Il mare si alza progressi-
vamente ¢ le onde cominciano a
frangere in coperta. Stringere il
vento diventa un’impresa proibiti-
va. Per ecvitare di essere portati
troppo al largo, viriamo piu vol-
te di bordo.

13 settembre. Secondo giorno
di burrasca: al sorgere del sole il
vento aumenta di colpo di dieci
nodi, la barca sbanda sotto la raf-
fica ¢ il genoa imbarca una gi-
gantesca ondata che lo squarcia
in tutta la sua lunghezza. Erik,
che stava dormendo, sale sul pon-
te ¢ da una tremenda lavata di
testa agli uomini di guardia: la
vela, appena consegnata, era co-
stata 800 mila lirc ¢ forse sarcbbe
bastata un po’ pit di prudenza per
salvarla. Ma con il vento ¢ il ma-
re che continuano a rinforzare,
non c'¢ tempo per i mea culpa:
bisogna cambiare vele in conti-
nuazione, ¢ ogni volta si ritorna
nel pozzetto fradici fino alle ossa.
A un certo punto, mentre proce-
do a indragliare un nuovo fiocco
vengo letteralmente sollevato da
un’onda e scaraventato contro lo
strallo; se non fossi stato legato,
con ogni probabilita, sarei finito
in mare. Bob, dal canto suo, ca-
de con tutto il suo peso sulla ta-
vola a sospensione cardanica e la
fracassa,

14 settembre. 1l vento € au-
mentato ancora, fino a forza 8,
e il marec ha preso un aspetto
pauroso. Alcune onde sono alte 5
o 6 metri e ripide come muri.
Per evitare di « picchiare » trop-
po, Erik ordina di poggiare di una
ventina di gradi, specie di notte.
Ma se questo rende meno ardua
la nostra navigazione, rallenta an-
che terribilmente la marcia ve

Sud. Stiamo tirando dei bordi
quasi quadrati: infatti alla fine
della giornata, pur avendo percor-
so piu di 200 miglia, scopriamo
non senza sgomento, di aver pro-
gredito di sole 25 miglia sulla no-
stra rotta.

I violentissimi rovesci di piog-
gia rendono i turni di guardia mol-
to penosi, ma le difficolta non so-
no soltanto sul ponte. Tre giorni
di burrasca sono bastati a rende-
re la vita di bordo quasi impos-
sibile. 1l quadrato ¢ la cabina del-
I'equipaggio sono ingombri di ve-
le, di indumenti ¢ di stivali fradici
¢ nessuno riesce a trovare piu la
propria roba; il gabinetto soprav-
vento ¢ fuori uso; a ogni virata
decine di oggetti cascano a terra,
aumentando la generale confusio-
ne; Zara, che anche in queste con-
dizioni deve continuare a nutrire
dieci uomini tre volte al giorno, ¢
diventata intrattabile, e anche noi
non ci distinguiamo certo per spi-
rito di tolleranza. Bob insulta Du-
du che gli ha posato l'incerata ba-
gnata sulla cuccetta: « Non pos-
siamo vivere in un simile bordel-
lo»; e i due, che pure si cono-
scono da anni, vengono quasi alle
mani. Dal canto mio quando, sal-
tando git dalla cuccetta a mezza-
notte, scivolo ¢ batto una violenta
testata contro ['albero, mi sor-
prendo per la prima volta a pen-
sare: « Ma chi me lo fa fare? ».

16 settembre. La tempesta ¢ fi-
nita: un sole caldo splende in un
cielo color cobalto ¢ per otto ore
il Tauranga dondola quasi immo-
bile nella lunga onda atlantica.
Ma nessuno, neppure Erik, se ne
lamenta: come marmotte alla fine
dell'inverno, saliamo tutti in co-
perta carichi di indumenti, cusci-
ni e coperte da far asciugare, e
in breve il ponte prende I'aspetto
di un bazar orientale. E la gior-
nata delle grandi pulizie, ¢ dei
commenti irriferibili sulla pulizia
degli altri. Istigata da me, che de-
vo spartire cuccetta ¢ cuscino con
Pascal, Zara gli taglia la lunga
criniera ricciuta che lo faceva so-
migliare a Maria Schneider. Pa-
trick, I'infermiere, distribuisce las-
sativi a tutti: in barca a vela, spie-
ga dottamente, il gran lavoro cui
sono sottoposti i muscoli addo-
minali impedisce all’apparato di-
gerente di funzionare a dovere.

Purtroppo, il ritorno del bel
tempo non allenta le tensioni ac-
cumulatesi durante la burrasca.
Una parte dell’equipaggio si la-
menta del vitto, che per la verita
¢ piuttosto insipido, Altri manife-
stano perplessita sulla rotta scel-
ta dal comandante ¢ su certe ma-
novre che fanno perdere dei quar-
ti d’'ora senza migliorare il ren-
dimento della barca. Essere esclu-
si dalle decisioni li irrita: « Fare
il robot che issa le vele ¢ tesa le
scotte non mi interessa », bronto-
la Serge.

Di colpo, durante la notte, tut-
te le luci si abbassano. Scopria-

Il testo segue alla pagina 105




Sopra: un’onda si rovescia sul ponte del « Tauranga »
durante una violenta burrasca al largo delle coste portoghesi:
gli spruzzi arrivano fino nel pozzetto

e investono in piena faccia il timoniere (foto a destra). |







La quiete dopo la tempest:|
una eccezionale immagine del « Tauranga |
scattata dalla cima dell’albero maestr |
nel momento in cui 'equipaggi |
ha steso ad asciugare al so!
indumenti, cuscini e coperte. A prul
si vedono i sacchi delle vel¢
con i loro numeri di riumoscimcnu!‘]_‘



Una serie di avarie ha ritardato la marcia
del « Tauranga ». In alto: Livio Caputo timona la barca
con la barra di emergenza, mentre i compagni

cercano di riparare il timone a ruota. In primo piano

la bussola smontata, Sotto: la fase conclusiva

della difficile riparazione. Nella foto grande a destra:
Paolo Chanaz sale in testa d’albero per sostituire

i bozzelli spezzati che si vedono nel riguadro qui accanto.




Segue dalla pagina 16

mo che un corto circuito ha quasi
scaricato le batterie e che, se non
lo ripariamo subito, rischiamo di
non poter pit avviare il motore
¢ di rimanere cosi senza corrente
per il resto della tappa. Mentre
Paolo smonta febbrilmente I'im-
pianto al lume di una torcia, noi
siamo costretti a navigare di boli-
na stretta senza ['assistenza né
della bussola né degli strumenti
elettronici. Con sorpresa, mi ren-
do conto che la cosa non ¢ poi
difficile come temevo. Del resto,
anche altri problemi che in prin-
cipio mi sgomentavano, si sono
rivelati, col passare del tempo, ab-
bastanza irrilevanti. Ormai, mi
muovo al buio come alla luce del
giorno, mi sposto con disinvoltu-
ra anche col peggiore rollio ¢ non
faccio piu caso neppure alla man-
canza di spazio.

17 settembre. A colazione E-
rik ci annuncia di avere il verme
solitario. Ecco dunque spiegate
certe improvvise stanchezze ¢ cer-
ti scatti di nervi. Purtroppo, non
c’e nulla da fare: questo ¢ uno
dei pochi malanni contro cui non
abbiamo portato alcuna medicina
ed Erik dovri tenersi il verme fi-
no a Citta del Capo.

Grazie al cielo, con il verme,
¢ arrivato finalmente anche il ven-
to di nord-ovest. Quando, verso
le otto del mattino, issiamo lo
spinnaker, iniziamo una fantasti-
ca galoppata a 10-11 nodi che ci
permettera di percorrere 217 mi-
glia in 24 ore, nuovo primato del
Tauranga. Ma, con un mare for-
za 5-6 al traverso, il governo del-
la barca diventa presto cosi dif-
ficile che soltanto Paolo, Patrick,
Serge ¢ Thierry, alternandosi al
timone ogni dicci minuti, riesco-
no a tenerla. Quando smontano,
devono farsi massaggiare le brac-
cia doloranti per la fatica. Un uo-
mo, inoltre, deve tenere continua-
mente in mano la scotta dello
spinnaker, pronto a filarla non ap-
pena il Tauranga parte all’orza.
Procediamo in queste proibitive
condizioni per circa mezza giorna-
ta, rischiando I'inosabile nella spe-
ranza di annullare il distacco che
ci separa dalle barche di testa.
Ma, col passar¢ delle ore, il mare
si fa ancora piu difficile, il rollio
si accentua, e l'intero scafo pren-
de a vibrare come se fosse percor-
so dalla corrente elettrica. A un
certo punto, ecsattamente  alle
17.45, lo spinnaker comincia a
oscillare come impazzito da una
parte all’altra, e tra urla ¢ male-
dizioni, siamo costretti ad ammai-
narlo. E successo che il trimmer
si ¢ bloccato, rendendo vani gli
sforzi del timoniere di vincere la
resistenza dell’acqua. E stato un
miracolo che egli non abbia per-
duto il controllo della barca.

Perdiamo tutti un po’ la tra-
montana. Mentre Erik, Paolo ¢
Patrick si affannano a cercare u-
na soluzione al problema della ti-
moneria, navighiamo per qualche
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tempo sotto randa e yankee |,
poi ammainiamo anche la randa
¢ pur avendo il vento quasi in
poppa procediamo per tre ore con
una sola vela, piu adatta alle an-
dature di bolina che a quelle por-
tanti. Perdiamo cosi miglia pre-
ziose, ma il caos a bordo ¢ tale
che nessuno se ne rende ben con-
to. Mentre cala la notte, viene
smontata la ruota del timone, ti-
rato su il pagliolo, esaminata ad-
dirittura la possibilita di tagliare
i cavi del trimmer per sbloccarlo.
Intanto bisogna governare il Tau-
ranga con una barra di emergen-
za, ma il mare ¢ troppo forte per-
ché un uomo solo ci riesca. Ser-
ge ed io ci piazziamo percio ai
due lati ¢ la spingiamo, a turno,
con i piedi. La fatica ¢ improba,
ma almeno questo lavoro mi tiene
fuori dal marasma gencrale. Sem-
pre piu stanco, obbedisco mecca-
nicamente agli ordini. E d'improv-
viso vengo assalito da un odio
quasi viscerale per la vela, il Tau-
ranga, Erik ¢ i nove compagni di
cui volente o nolente dovro sop-
portarec la compagnia per altri
40 giorni. Per non gridare loro in
faccia quello che provo, devo let-
teralmente mordermi le labbra.

18 settembre. A mezzanotte, i
capi decidono di rinviare la ripa-
razione della timoneria a un mo-
mento piu favorevole ¢ di issarc
di nuovo lo spinnaker. Ma passa-
no soltanto cinque ore e paghia-
mo cara questa imprudenza. Bob
ha appena preso il timone, quan-
do a prua si ode un rumore simi-
le a una fucilata: il braccio del-
lo spi, un cavo metallico di quasi
un centimetro di diametro, si ¢
spezzato di netto, il tangone, or-
mai assicurato soltanto all’albero,
si ¢ messo a sciabolare I'aria in
tutte le direzioni ¢ la grande vela
tricolore sbatte furiosamente nel
vento rischiando di strapparsi da
un momento all’altro. Per un i-
stante, rimaniamo come paraliz-
zati. Poi Bob grida: « Emergenza,
emergenza! », Patrick arriva di
corsa a strappargli la ruota del ti-
mone di mano, ¢ in qualchc mo-
do, con l'aiuto dei compagni del-
Ialtra guardia, riusciamo a ripren-
dere la situazione in pugno. Ma
stavolta siamo troppo csausti ¢ |
traumatizzati per sostituire subito |
il pezzo avariato e rimetterci in
marcia. Lo stesso Erik crolla di
schianto sulla sua cuccetta ¢ non
si svegliera fino a giorno fatto. Io
mi metto al timone ¢ tengo fati-
cosamente in rotta la barca che
procede a cinque nodi sotto sola

105




'-_"I'QETI_.-,-n L LW wmw W

randa. A prua, Guido e Patrick
si sforzano di sbrogliare il grovi-
glio delle drizze ¢ delle scotte,
ma ncll’oscurita non cavano un
ragno dal buco e passano altre
quattro ore prima che riusciamo a
mandare su ancora un po’ di tela.

Alle 11.30 di questo giorno
sciaguralo avvistiamo terra per la
prima volta dalla partenza: ¢ I'i-
sola di Porto Santo, la « sorella
minore » di Madera, che secondo
una controversa decisione di Erik
dovremmo lasciare alla nostra si-
nistra. Ma l'avvistamento non ci
procura alcuna gioia. Dalla radio
abbiamo appreso che gli avversa-
ri passati tra Madera e I'Africa
hanno fatto piu strada di noi ¢
che quindi abbiamo allungato inu-
tilmente la rotta di una cinquan-
tina di miglia. Aggiunte a quelle
perdute a causa dei vari inciden-
ti, queste miglia ci fanno scadere
dalla testa alla coda del plotone
di barche medie impegnate nell'in-
seguimento dei due favoriti Pen
Duick V1 ¢ Great Britain, i quali
hanno gia oltre 300 miglia di van-
taggio.

20 settembre. Finalmente, con
il passaggio del 30" parallelo, en-
triamo nel regime degli alisei: il
sole picchia, si comincia a vedere
qualche pesce volante ¢ nel ciclo
compaiono le nuvole cumuliformi
caratteristiche di questa latitudi-
ne. 1l vento, tuttavia, rimane de-
bole, ed Erik decide di approfit-
tarne per ripararc la timoneria.
Di nuovo, per un intero pomerig-
gio, a bordo regna la confusione
pit assoluta, finché il solito, inso-
stituibile Paolo non scopre l'ori-
gine del guasto ¢ vi pone rimedio.
A riparazione finita veniamo pre-
si da una autentica frenesia di re-
cuperare il terreno perduto. An-
cora Paolo escogita una barocca
costruzione formata da uno spin-
naker ¢ dal drifter tangonato con
il boma, che ci consente di viag-
giare per tutta la notte a sei-sette
nodi, con un vento di poppa di
appena un nodo piu forte.

21 settembre. C'¢ di nuovo
molta irrequictudine a bordo. E-
rik fa una scenata perché alcuni
si sono permessi di criticare la
sua decisione di passarc al largo
di Madera ¢ di portare il Tauran-
ga all’estremita occidentale dello
schicramento di barche. « Nessu-
no », grida, « deve piu avvicinarsi
al tavolo di carteggio! ». Un al-
tro motive di dissenso ¢ costitui-
to dall'uso della radio. Da qual-
che giorno, comunicare con I'Eu-
ropa ¢ diventato difficilissimo, ed
Erik impicga ore, prima di riu-
scire a stabilire un collegamento.
Ma la frase « Tauranga, Tauran-
ga, Tauranga chiama Roma Ra-
dio sulla 12. Come mi sentite?
Passo », ripetuta a tutte le ore
del giorno ¢ della notie, ¢ diven-
tata per I'equipaggio una vera 0s-
sessione.

Livio Caputo
(! - Continua)

Sotto: Patrick Diebolt mostra due pesci volanti
caduti sul ponte durante la notte. I pesci volanti,
che hanno una carne squisita, sono stati

Punica pietanza fresca di tutta la traversata.

A destra: Paolo si aggrappa con tutte le sue forze
al timone per tenere in rotta la barca che,

con vento al traverso di 25-30 nodi,

naviga softo « spinnaker » negli alisei.
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COME GLI INGLESI

DELL’« ADVENTURE »

SONO SFUGGITI

AL NOSTRO INSEGUIMENTO

La cartina a sinistra illustra

le rotte seguite dal « Tauranga »
(linea arancione) e dall’« Adventure »
lo yacht della Marina britannica
che ha vinto con largo margine

la prima fappa (linea rossa).
Risulta chiaroe che gli inglesi,

i quali disponevano di informazioni
meteorologiche in codice, si sono
assicurati il vantaggio decisivo

con un piu veloce passaggio

delle calme equatoriali

e « tagliando » poi con abilita

il tratto finale del percorso.
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Zona burrascosa

TRENTA GIORNI
NELL’OCEANO INDIANO
TRA BALENE GIGANTESCHE
E GHIACCI ALLA DERIVA

Ecco la rotta della seconda tappa
Citta del Capo-Sydney, che durera
dal 7 novembre al 10-12 dicembre.
Molti navigatori del passato

hanno descritto la traversata
dell’Oceano Indiano

come la fase piu drammatica

del giro del mondo.

I punti piu pericolosi sono

il banco di Aguillas,

teatro di innumerevoli naufragi,

e lo stretto di Bass, tra ’Australia
e la Tasmania. Balene e « iceberg »
saranno una costante minaccia.

TAURANGA

Perche ho scelto
la “rotta a ovest”
di ERIK PASCOLI

Il Tauranga sta correndo a
10 nodi con tutte le vele a
riva. La notte sull’oceano & pu-
lita: un vento fresco che soffia
dall’Antartide la spolvera di con-
tinuo facendo luccicare le stelle, ¢
queste fanno luccicare I'acqua in-
torno a noi. Ne abbiamo ancora
per qualche ora. All'alba vedre-
mo la montagna della Tavola che
fa da bastione a Citta del Capo,
poi questa prima tappa sara finita.

Ripenso alle sue fasi ¢ alla mia
mente si affaccia sempre la stessa
idea: accidenti a quel dannato
trimmer. Per ben due volte - una
settimana dopo la partenza ¢ poi
di nuovo alla vigilia dell’arrivo -
il trimmer si ¢ bloccato in posi-
zione solidale col timone princi-
pale, frenando la barca e renden-
done il governo molto faticoso ¢
delicato, soprattutto alle andature
portanti e con molta vela a riva,
Se non fosse stato per questo in-
conveniente, probabilmente sa-
remmo arrivati un giorno prima,
e il nostro posto in classifica sa-
rebbe adesso fra i migliori. Co-
mungque, col nostro sesto posto la
possibilita di rimontare nelle tap-
pe a venire rimane intatta.

Il guasto fu per me un’autenti-
ca mazzata, perché la barca era
partita da Portsmouth perfetta-
mente a punto; cure particolari e-
rano state dedicate proprio alla ti-
moneria, che era stata verificata
in ogni sua minima parte. Quan-
do la smontammo scoprimmo che
il guaio era stato provocato da
una chiavetta di trascinamento che
era uscita a meta della sua sede
ed aveva bloccato tutto il siste-
ma, In un momento di calma, il
guasto avrebbe avuto conseguen-
ze limitate, ma si verifico proprio
nel momento in cui il vento dava
buono e tutti i nostri concorrenti
partivano come bombe. Accumu-
lammo presto un grave ritardo.

A parte la timoneria, un altro
elemento ci ha frenato. Siamo par-
titi da Portsmouth molto pesanti
perché ero convinto che per con-
durre bene il Tauranga in regata
ci volessero undici uomini. In que-
ste settimane ho constatato invece
che, una volta raggiunta una per-
fetta conoscenza della barca ¢ un
totale affiatamento nelle manovre,

un numero minore di persone ¢
sufficiente. Ripartiremo quindi per
Sydney meno numerosi ¢, di con-
seguenza, anche con un minor ca-
rico di viveri e acqua. Solo dopo
aver smaltito il peso eccessivo,
cioe dopo I'Equatore. il Tauran-
ga ha potuto mettere in luce le
sue doti di barca di alta classe.
Le sue linee sono studiate in mo-
do da navigare bene a tutte le an-
dature, anche se preferisce la bo-
lina, nella quale si comporta pro-
prio come una macchina da corsa.
Coi venti leggeri basta un soffio
per darle abbrivio, ¢ con tempo
forte le strutture dello scafo ¢ del-
I'alberatura hanno dato prova di
una eccezionale robustezza. Le
28 vele imbarcate sono state usa-
te tutte, tranne la randa di cappa
¢ la tormentina. Abbiamo rotto
uno spinnaker leggero e duc ge-
noa pesanti, soprattutto a causa di
un anemometro mal tarato, di cui,
nelle prime fasi della regata, ab-
biamo avuto il torto di fidarci
Abbiamo anche dovuto sostituire
due volte il bozzello della drizza
di spinnaker in testa d’albero per
avarie sull’anello d’attacco o sul-
I'asse della rotella, e almeno una
volta alla settimana Paolo o Pa-
trick hanno dovuto salire in testa
d’albero per vari lavori di manu-
tenzione, Sull’albero di mezzana
non ci sono state invece noie. se
si eccettua la caduta dell’antenna
radio a quindici giorni circa dal-
I"arrivo che ha messo fine alle no-
stre comunicazioni con ['ltalia.
La radio ha funzionato sempre
bene a medio raggio; a lungo rag-
gio invece, causa l'installazione af-
frettata abbiamo incontrato gra-
vi difficolta, Abbiamo avuto pro-

Classifica

delle barche alla
partenza

della seconda tappa

1) Adventure (G.B,) h. 872,839
2) Sayula Il (Messico)
h. 950,175
3) Cap 33 (Francia) h. 954,887
4) Guia (ltalia) h. 969,900
5) Burton Cutter (G.B.)
h. 987,809
6) Tauranga (Italia) h. 1005,960
7) Copernicus (Polonia)
h. 1016,300
8) Kriter (Francia) h. 1021,300
10) Grand Louis (Francia)
h. 1028,700
11) Second Life (G.B.)
h. 1024238
12) Great Britain Il (G.B.)
h. 1036,869
13) Koala 50 (Italia) h. 1043.700
14) British Soldier (G .B.)
h. 1044,820
15) Otago (Polonia) h. 1101,700
16) P. Von Dantzig (Germania)
h. 1112,00
Pen Duick VI (Francia) non an-
cora arrivato a Citta del Capo
causa avaria,

blemi di ricarica delle batterie:
un alternatore si ¢ presto guasta-
to ¢ una dispersione di corrente ci
ha obbligato a far girare il moto-
re assai piu del previsto.

La miglior media giornalicra ¢
stata di 234,5 miglia, cio¢ 9,77
nodi. La peggiore di 69. In totale
il Tauranga, tenuto conto dei bor-
deggi, ha percorso 8698 miglia,
1500 in pit della rotta diretta.

Gli inconvenienti citati, tutto
sommato, li considero normali per
una barca chiamata a percorrere
una distanza del .genere sempre
al massimo delle sue possibilita.

Nella prima tappa, I'obbiettivo
delle piccole barche come la no-
stra cra di assicurarsi un certo
vantaggio sulle grosse unita, che
saranno favorite nelle due tappe
dei mari australi. Fra Portsmouth
e Citta del Capo, infatti, l'irrego-
larita dei venti e le vaste zone di
calma potevano permettere ai pic-
coli scafi di tener testa ai piu gros-
si e batterli almeno in tempo com-
pensato. Questo gioco, purtroppo.
¢ riuscito in pieno soltanto all’
Adventure, il « Nicholson 55 »
della Marina britannica. ['unica
che avesse a bordo degli speciali-
sti capaci di decifrare i bollettini
meteorologici emessi in  Morse
dalle stazioni costiere. 1l suo skip-
per ha cosi potuto usufruire di
informazioni precisissime: questi
scgnali, infatti, tramite un com-
plicato sistema, possono essere
tradotti in una carta meteorolo-
gica perfetta, che consente di sa-
pere con certezza dove « trovare »
il vento ¢ di scegliere quindi la
rotta migliore. Sono convinto che
la conoscenza della situazione me-
teorologica sia stata un fattore as-
sai importante della vittoria” bri-
tannica. Ma sottolineo anche che
il metodo ¢ perfettamente legale,
sebbene richieda una preparazio-
ne ed una organizzazione non a
portata di tutti. Da parte mia mi
sono servito al meglio dei dati
ricavati dalle carte nautiche e dal-
I'apposito studio che avevo esegui-
to con l'aiuto di un calcolatore e-
lettronico. Purtroppo spesso la
pratica discordava dalla teoria, e
pit volte ho dovuto procedere a
naso basandomi unicamente sul
barometro, sull’aspetto del cielo
¢ il ritmo del mare.

Una volta usciti dalla Manica,
c'era da decidere se puntare dirit-
ti a sud per entrare al piu presto
nei cosiddetti « alisei portoghe-
si », o buttarsi al largo ¢ passare
lontano dal Capo Finisterre. La
prima soluzione permetteva di
percorrere meno strada, ma com-
portava il rischio di essere spinti
all'interno del Golfo di Biscaglia
se una depressione avesse porta-
to del forte vento da sud-ovest,
cosa normale in settembre; la se-
conda invece consentiva di trovar-
si in una simile eventualita sopra
vento e con molta acqua a dispo-
sizione per correrc al traverso,
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TAURANGA

ECCO
IL TAGLIANDO

Ecco qui sotto il tagliando per
mezzo del quale potete ordina-
re la maglietta (0 le magliette)
« TAURANGA ».

Riempitelo in ogni sua parte,
incollatelo sopra una cartolina
postale ¢ speditelo a: EPOCA -
MAGLIETTE TAURANGA -
Casella postale 3861 - 20100
Milano - pagherete in contras-
segno.

La maglietta costa, comprese
le spese di spedizione, L. [.500
(per bambini) e L. 2.000 (per
adulti),

Le magliette sono disponibili in
quarttro taglie diverse, sia per
bambini, sia per adulti, cosi co-
me indicato nel tagliando qui
accanto.

Tenete presente che nelle misu-
re per bambini alla 111 misura
corrisponde una altezza di cm.
104, alla 1V misura cm. 116,
alla V. misura ecm. 128 e alla
VI misura cm. 140.

(EPOCA]

MAGLIETTA
TAURANGA

Desidero ricevere contro assegno -
tutto compreso - a L. 1.500 cad. (ra-
gazzi) € L. 2.00C cad. (adulti), le ma-
gliette indicate qu: sotto:

BAMBINI
indicare nelle apposite caselle il
numero delle magliette desiderate.

1 v v Vi
misura misura misura misura

ADULTI
indicare nelle apposite caselle il
numero delle magliette desiderate.
taglia taglia taglia taglia
22 3a 4a 5a

NOME
COGNOME
VIA

C.AP.
CITTA
PROV.
FIRMA

compensando cosi con la velocita
la maggiore distanza.

La depressione non venne, co-
loro che tagliarono dritto ebbero
ragione; ¢ noi perdemmo un po’
di terreno, ma non ce ne¢ preoc-
cupammo perché fin da principio
avevamo scelto una rotta assai al-
l'ovest. La nostra scelta divenne
invece remunerativa pochi giorni
dopo quando le coste del Porto-
gallo furono investite da una va-
sta depressione. Il disappunto de-
gli altri fu grosso nel non trovare
nessun aliseo portoghese, ma ma-
rec ¢ vento da sud-ovest che li
spingevano verso la costa, men-
tre noi, essendo molto piu al lar-
go, potevamo rimontare piu fa-
cilmente, Arrivati alla latitudine

di Gibilterra, ero convinto che le
barche vicino a costa non avreb-
bero trovato vento ¢ che il no-
stro vantaggio potesse aumentare.
Avvenne invece il contrario: il
nostro bel vento diminui ed il lo-
ro aumentd sempre pil, consen-
tendogli di accumulare un certo
vantaggio.

Il vento per fortuna non tardo
a venire anche per noi da nord ¢
si mise a rinfrescare velocemente.
In quei giorni ci riportammo alla
stessa latitudine degli altri, ma
proprio in quel momento il trim-
mer si blocco. Riparare subito era
impossibile; mare ¢ vento erano
troppo forti ¢ smontare la timo-
neria in quelle condizioni voleva
dire perdere completamente il go-

verno della barca e rimettere qual-
che dito negli ingranaggi. La ve-
locita diminui: da 10, 11 nodi a
5 o 6. Questo martirio di avere
vento ¢ non poterlo sfruttare duro
quattro giorni; il quinto giorno lo
dedicammo a riparare ¢ poi ri-
partimmo.

A questo punto l'unica nostra
speranza di recuperare il terreno
perduto era che il plotone di testa
si bloccasse nelle calme equato-
riali, 1.500 miglia piu a sud, con-
sentendoci di raggiungerlo.

In realta, alcune delle barche
che ci precedevano, in particolare
Adventure ¢ Cap 33, passarono la
fascia delle Dull-drums quasi sen-
za rallentare, mentre noi rima-
nemmo a ciondolarvi quasi tre
giorni senza vento. Quando final-
mente ne uscimmo, ¢l trovammo
ancora piu indietro, non solo in
tempo reale ma anche in tempo
compensato. Intorno all’equatore
il Tauranga era mille miglia die-
tro a Kriter, 600 migla dietro a
Guia ¢ CS ¢ RB, 800 migha die-
tro British Soldier, 1.000 dietro
Adventure, per citare solo le bar-
che con stazza simile alla nostra,

Fu allora che decisi di giocare
il tutto per tutto. Buona parte dei
miei avversari diretti puntavano
diritti su Citta del Capo senza te-
ner conto del pericolo di incoc-
ciare nelle calme del grande anti-
ciclone del Sud-Atlantico. Giudi-
cai inutile seguirli, perché¢ a pa-
rita di vento non sarei andato piu
forte di loro ¢ quindi non h a-
vrei mai raggiunti; mantenendomi
invece all'Ovest e puntando drit-
to a Sud, avrei potuto navigare
piu velocemente di loro. Questa
scelta ¢ stata fondamentale, In due
settimane il Tauranga, navigando
a medic altissime, e tenendo sot-
t'occhio il barometro per non infi-
larsi nella calma, e senza fare un
miglio superfluo, € riuscito ad ag-
girare ¢ battere in tempo com-
pensato Kriter, Grand Louis, Bri-
tish Soldier, CS e RB, Second Li-
fe, cio¢ tutti quelli che hanno op-
tato per la <« rotta interna », ad
eccezione di Adventure. La ripro-
va della superiorita della « rotta
a Ovest » ¢ stato l'ottimo piazza-
mento  di Sayula (secondo), di
Cap 33 (terzo, che ha seguito qua-
si la stessa rotta del Tauranga) ¢
di Jakaranda (quarto). Dall’Equa-
tore in giu il Tauranga ¢ stata tra
le barche che, tenuto conto della
stazza, hanno camminato meglio:
¢ nell’insieme sono soddisfatto del
nostro piazzamento, che ci con-
sente di bene sperare per le fasi
successive della corsa. Fin dalla
prossima tappa, che comincia il
7 novembre alle 13.30 ¢ durerd
presumibilmente 33 giorni, «le
grosse » verranno fuori di poten-
za. Dovere di noi piccoli sara di
condurre una navigazione pruden-
te data la forza del mare ed il pe-
ricolo dei ghiacci, ¢ di contenere
i distacchi.

Erik Pascoli
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La vita sorride
se l'organismo € in ordine.
)l confetto Falqui

regola le funzioni
dell'intestino.

Falqui dal dolce sapore

di prugna

€ un farmaco per

tutte ie eta.

basta ia paroia
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