OTTO “MESI
DI “PASSIONE

Vi riveliamo i segreti della fantastica regata intorno al mondo cui Erik
Pascoli si appresta a prendere parte sotto il patrocinio di “Epoca”.

Servizio di Livio Caputo - Fotografie di Giorgio Lotti




i Sulla rotta
‘de1 leggendari
Clipper

'8 settembre partira da

Portsmouth, in Gran Bre-

tagna, la prima regata ve-
lica intorno al mondo. Come or-
mai sapete Erik Pascoli, forse il
pit esperto ed ardito dei naviga-
tori oceanici italiani, vi prendera
parte per conto di Epoca al co-
mando del Tauranga, uno Swan
55 messo a sua disposizione dal-
I'industriale napoletano Gennaro
De Flammineis. La gara si artico-
la in quattro tappe: da Portsmouth
a Citta del Capo, da Citta del Ca-
po a Sydney, da Sydney a Rio de
Janeiro, e da Rio de Janeiro a
Portsmouth. Se si potesse traccia-
re la rotta col righello, sarebbero
circa 50 mila chilometri. Ma te-
nuto conto della possibilita di in-
contrare venti contrari ¢ della ne-
cessita di modificare di tanto in

tanto il percorso per cercare un
po’ di brezza o evitare una tem-
pesta, la distanza si allunghera al-
meno del 10 per cento. I 22 con-
correnti rimarranno in mare cir-
ca otto mesi, con sole tre pause
di una decina di giorni ciascuna,
e non rivedranno le coste inglesi
prima dell’aprile del 1974.

Basta guardare la carta per ren-
dersi conto che il percorso pre-
scelto ¢ l'unico possibile se non
si vuole passare dal canale di Pa-
nama. che con le sue chiuse a-
vrebbe falsato tutto lo spirito del-
la competizione. Bisognava solo
decidere se effettuarlo da Ovest
a Est, o da Est a Ovest. [ primi
viaggi a vela intorno al mondo,
ad opera di Ferdinando Magella-
no ¢ Francis Drake, vennero com-
piuti da Est a Ovest, ¢ cio¢ in

senso inverso a quello della re-
gata. Ma furono proprio le espe-
rienze negative di questi grandi
esploratori, che si trovarono spes-
sissimo a navigare in condizioni
proibitive, a indurre gia nel Set-
tecento gli armatori a fare girare
le loro navi nella direzione oppo-
sta, per approfittare dei venti ¢
delle correnti dominanti nell’Emi-
sfero australe. Per quasi duc se-
coli la cosiddetta « rotta dei Ca-
pi » sulla quale le navi piu veloci
erano i clippers (il Buona Speran-
za in Africa, il Leeuwin in Au-
stralia, lo Horn nell’America del
Sud) fu una delle maggiori arte-
ric del commercio mondiale.

Il primo a fare il giro del mon-
do da solo, sempre in senso an-
tiorario, fu I'inglese John Slocum
nel 1895, che compi I'eccezionale




impresa a bordo di una vecchia
barca da pesca. Segui Vito Du-
mas, il quale affronto i « Quaran-
ta ruggenti » (i mari del Sud do-
ve ['assenza di ostacoli fra un
Oceano ¢ I'altro crea un continuo
vortice di venti e di onde) su un
ketch di neppure dieci metri, con
una attrezzatura rudimentale., Ne-
gli ultimi anni abbiamo assistito
alle prodezze dei Chichester, dei
Moitessier, dei Knox-Johnston,
dei Blyth. Quest’ultimo, sergente
paracadutista dell’esercito britan-
nico, fu 'unico a ritentare 'ori-
ginario percorso « contro vento »:
portd a termine il viaggio, senza
un solo scalo, nel fantastico tem-
po di 292 giorni.

I concorrenti della Whithread
Round the World Race avranno
cnormi vantaggi rispetto ai « soli-

tari »: barche piu grandi ¢ meglio
attrezzate, equipaggi eccellenti ¢
perfettamente addestrati, una cer-
ta assistenza da parte dell’orga-
nizzazione. Ma essi non dovran-
no soltanto arrivare, dovranno an-
che cercare di arrivare primi: e
una delle difficolta maggiori sara
proprio quella di rimanere in ten-
sione per tante settimane, di gior-
no e di notte, con il buono ¢ con
il cattivo tempo, spingendo sem-
pre de imbarcazioni al limite del-
le loro possibilita. Il fatto di po-
ter navigare, per buona parte del-
la regata, con andature portanti
permettera di tenere medic piu
elevate, ma rendera anche piu fa-
ticoso il compito dei marinai ¢
soprattutto determinera una spa-
ventosa usura del materiale. In
certi punti della competizione. le

Il « Tauranga », il « ketch » di 17 metri

con il quale Erik Pascoli
prendera parte alla storica gara,
qui in navigazione sotto « spinnaker ».

barche si troveranno a oltre cin-
quemila chilometri dal porto piu
vicino., su rotte oggi assai poco
battute dalle navi. S¢ subiranno
un‘avaria, gh equipaggi dovranno
arrangiarsi a ripararla da soli, con
mezzi di fortuna (magari in con-
dizioni atmosferiche spaventose ¢
senza la possibilita di trovare un
ridosso) ¢ terminare poi la tappa
alla bell'e meglio. Eric Tabarly,
vincitore di una « Transatlanti-
ca» ¢ di una San Francisco-To-
kio in solitario, prevede che. in
un caso del genere, la durata di
una traversata  potrebbe anche
raddoppiare. E ¢'¢ almeno una si-
tuazione che comporta il rischio
di un naufragio: la rottura del t-
monc quando, con il mare in tem-
pesta, la barca viene a trovar-

si al traverso delle onde. .

11 percorso della regata tracciato
su una mappa dei fondi marini.
La corsa si articola

in quattro tappe,

di lunghezza variabile

tra i 10 e i 15 mila chilometri.
Ciascuna richiedera da un minimo
di sei a un massimo

di otto settimane. Le piu ardue
sono la seconda e la terza,

che si svolgeranno nei cosiddetti
« Quaranta ruggenti », i mari
piu difficili del mondo.




°I terribil1 frangenti
di Capo “Horn

Ciascuna delle quat-
tro tappe in cui la gara ¢ divisa
presenta la sua dose di difficolta
e di pericoli. Alla partenza dal-
I'Inghilterra, i concorrenti dovran-
no subito affrontare I'Atlantico
settentrionale, dove all’inizio del-
la stagione autunnale si registra-
no frequenti ¢ talvolta violente
burrasche. Una volta giunti all’al-
I'altezza delle Canarie, saranno
chiamati a decidere se costeggia-
re I'’Africa e puntare direttamen-
te su Citta del Capo attraverso il
golfo di Guinea, oppure s¢ por-
tarsi piu al largo, in direzione del
Brasile ¢ poi raggiungere il tra-
guardo navigando in diagonale ¢
passando a sud di Sant’Elena. La
prima rotta ¢ piu breve, ma puo
essere interrotta, tra i due Tro-
pici. da ampie zone di bonaccia.
La seconda ¢ piu lunga, ma con-
sente di approfittare. a partire dal
Quarantesimo parallelo, di venti
di lasco robusti e regolari. Con
ogni probabilita, le imbarcazioni
che navigano bene con venti leg-
geri adotteranno la prima soluzio-
ne. quelle che hanno bisogno di
venti piu forti la seconda.

A Citta del Capo. una delle
« capitali mondiali » della vela, si
arrivera verso la fine di novem-
bre, in picna primavera australe.
Ma i concorrenti avranno ben po-
co tempo per godersi le dolcezze
del clima sudafricano. Per i primi
arrivati. la sosta sara di circa due
settimane, gli ultimi dovranno ac-
contentarsi di pochi giorni. Ad
ogni tappa € necessario rimettere
in ordine la barca, pulire la ca-
rena, escguire eventuali riparazio-
ni ¢ rifare la scorta di acqua e di
viveri. Ci sara da lavorare dodici
ore al giorno. Alcune imbarcazio-
ni effettueranno anche un cambio,
parziale o totale, di equipaggio.

La scconda tappa. tutta nel
« Quaranta ruggenti », richiedera
circa sei settimane. Anche qui i
comandanti potranno scegliere tra
una rotta settentrionale, piu sicu-
ra ma anche piu lunga, ed una
meridionale, al limite della zona
dei ghiacci, dove la curvatura del-
la Terra consente di risparmiare
molte miglia ma c’¢ il rischio di
imbattersi in spaventose tempeste.
L'ostacolo piu duro verra quasi
alla fine: lo stretto di Bass, tra la
Tasmania ¢ I'Australia, il cui fon-
do ¢ costellato dai relitti di deci-
ne di navi affondate. Ma chi riu-
scira a superarlo ricevera a Syd-
ney una accoglienza trionfale. In

nessun’altra metropoli del mondo
la vela ¢ popolare come qui, ¢
migliaia di australiani hanno gia
annunciato che usciranno incon-
tro agli eroi della Whitbread per
scortarli nell’'ultimo tratto del per-
Corso.

Sydney-Rio de Janeiro. che si
disputera nei mesi di gennaio ¢
di febbraio - corrispondenti a lu-
glio e agosto nel nostro emisfero -
¢ nello stesso tempo la tappa pit
lunga (15.200 chilometri) e la piu
pericolosa, perché comporta il
passaggio del leggendario Capo
Horn. Per la maggior parte dei
concorrenti, lo Horn rappresenta
una novita assoluta. ma la descri-
zione che ne hanno fatto i vari
Chichester e Moitessier ¢ tale da
far tremare anche i piu coraggio-
si. Durante gli uragani (e le pro-
babilita di doverne affrontare uno
sono venti su cento anche nella
buona stagione), si alzano onde
di dicci-dodici metri. ed alcune
sfiorano addirittura i venti. Ma,
quel che e peggio, la loro velo-
cita di 20-25 nodi é nettamente
superiore a quella delle barche,
per cui si possono abbattere su
queste ultime in qualsiasi momen-
to, spazzandone il ponte con vio-
lenza devastatrice. Il passaggio di
Capo Horn, che vediamo al cen-
tro di questa pagina in una dram-
matica fotografia di Walter Bo-
natti, segnera dunque il momento
culminante della corsa. quello che,
per dirla con gli inglesi, « divi-
dera gli uomini dai ragazzi ».

opo questa prova, la Rio

de Janeiro-Portsmouth non

dovrebbe presentare ecces-
sive difficolta ambientali. anche
se, per la prima volta, i venti pre-
valenti saranno contrari e I'Atlan-
tico settentrionale in aprile gode
di una fama perversa. Ma, dopo
sette mesi di mare, molti uomini
saranno affaticati, ¢ quindi piu in-
clini a commettere degli errori. I-
ncltre. se le tappe precedenti non
avranno provocato distacchi in-
colmabili, i cinque o sel equipag-
gi di testa si impegneranno alla
morte per riuscire a strappare il
successo finale, rischiando forse
anche piu di quanto avranno fat-
to fino a quel momento. A Port-
smouth, infatti, li aspetta la glo-
ria: e per uomini dello stampo di
questi navigatori, la gloria puo
anche valere piu della pcllc‘.

I moli di Portsmouth,

dove la regata intorno al mondo
prendera il via I'S8 settembre,

e dove si concludera otto mesi dopo,
nell’aprile del 1974.

Citta del Capo,

traguardo della prima tappa.

Ogni sosta durera una decina di giorni
che saranno dedicati

alle riparazioni e ai rifornimenti.




Capo Horn, il punto

piu temuto del percorso:

qui, le acque del Pacifico

e dell’Atlantico si incontrano,
formando onde alte 20 metri.

Foto Waller Bonatti
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La baia di Sydney; . : Rio de Janeiro, I'ultimo scalo.

dove i concorrenti arriveranno La tappa conclusiva,
dopo la traversata che si svolgera in buona parte
S ‘dell’Oceano Indiano S contro vento, decidera forse

e dello stretto di Bass. et e Pesito della competizione, *




Come

s1 sceglie
la rotta
giusta

La scclta della rotta avra, co-
me abbiamo visto, grande impor-
tanza agli effetti del risultato fi-
nale. Prima di prendere le loro
dceisioni, gl skipper consulteran-
no le carte nautiche dello U. §S.
Naval Oceanographic Office, di
cui riproduciamo, nella pagina ac-
canto, un particolare. Esse ripor-
tano, per ogni mese dell’anno
per tutti i mari del mondo. i dati
principali che possono interessa-
re i concorrenti. Le frecce di co-
lore verde indicano le correnti
prevalenti nel periodo preso in
esame, ¢ il numero che le ac-
compagna precisa la loro veloci-
ta media in nodi. Le linee pun-
teggiate di colore blu delimitano
le zone di nebbia. Per spiegare co-
me si legge una rosa dei venti,
¢ meglio ricorrere a un esempio.
Osserviamo quella che si trova a
occidente di Brest, all'imboccatu-
ra di quel Golfo di Biscaglia che
rappresentera il primo serio fest
per i concorrenti. La carta ci in-
forma che il vento puo venire un
po’ da tutte le direzioni, ma so-
prattutto (come indicano le frec-
ce piu lunghe) da Ovest e da Sud
Ovest; la sua forza. indicata dal
numero delle alette, oscilla tra i
3 e 4 della scala Beaufort, ¢
tra gli 8 e i IS nodi. Il 4 che ap-
pare nel circoletto centrale indica
invece la percentuale di bonaccia.
Naturalmente, la carta fornisce
soltanto indicazioni di massima,
perché le condizioni atmosferiche
possono variare moltissimo da un
anno all’altro.

Una volta decisa la rotta, bi-
sogna mantenerla scrupolosamen-
te, con l'aiuto degli strumenti elet-
tronici che presentiamo egualmen-
te in questa pagina. Durante la
navigazione oceanica, Pascoli pen-
sa di fare il punto una volta al
giorno. Nelle fasi di avvicinamen-
to, almeno tre volte. all’alba, a
mezzogiorno ¢ al tramonto. Una
volta alla settimana, ogni concor-
rente dovra segnalare la propria
posizione alla piu vicina stazio-
ne costiera; di tanto in tanto, ¢
possibile che si metta anche in
comunicazione con qualche im-
barcazione « amica ». Ma, di re-
gola, la radio-trasmittente sara
usata molto poco, perché consu-
ma una gran quantita di energia;
inoltre un buon capitano prefe-
isce tenere gli avversari al-
P'oscuro della propria rotta.

""

In alto: Erik Pascoli al tavolo di
carteggio del « Tauranga ». A destra:
la bussola della imbarcazione

e un particolare di una delle carte
americane sulle quali i concorrenti
stanno preparando la grande
regata. Sotto: la base dell’albero
maestro del « Tauranga ».
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Alla partenza da
Portsmouth, il Tau-
ranga avra a bor-
do ventisei vele, per un valore di
una dozzina di milioni di lire. Tra
gueste c¢i saranno, naturalmente.
numerosi doppioni. perché neppu-
re il modernissimo materiale sin-
tetico, pur tanto piu robusto del
vecchio cotone, ha una « tenuta »
di 50 mila chilometri. Ci saranno
poi vele identiche nella forma ¢
nclla grandezza, ma di peso di-
verso. Infine ce ne saranno altre
quasi sconosciute al di fuori del-
la cerchia degl specialisti, come
la carboncra pesante, usate esclu-
sivamente nelle regate d'altura. In
competizione, ¢ buona regola is-
sarc sempre tutta la « tela » com-
patibile con le condizioni del ven-
to ¢ del mare, percheé anche su
una distanza di oltre 50 mila chi-
lometri due ore perdute per trop-
pa prudenza possono costare un
posto in classifica. Nelle pagine
accanto abbiamo cercato di illu-
strare, molto schematicamente, la
velatura che Erik Pascoli usera
nelle situazioni pit comuni che si
presenteranno al Tawranga. « Di-
ciamo subito », avverte il nostro
skipper. « che queste sono le re-

gole fondamentali. che si trova-
no sui libri. In pratica, si finisce
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Lo spinnaker,

detto in gergo « spi»,

¢ la vela piu spettacolare,
ma anche la piu difficile
da manovrare,

Sempre al massimo
delle possibilita

sempre per modificare qualche co-
sa, soprattutto in relazione alle
condizioni del mare. Per esempio.
se il piano d'acqua non ¢ acci-
dentato, si puo tenere lo spinna-
ker anche con vento forte. Se in-
vece le onde sono ripide ¢ corte.
bisogna ridurre la velatura con
molto anticipo per evitare seri
danni all’attrezzatura. »

In una giornata di vento varia-
bile, puo accadere di cambiare la
velatura con la frequenza con cui
un’indossatrice si cambia d’abito
a una shlata. Ba rapidita di que-
ste operazioni ha una influenza
enorme sull’esito della regata. La
sostituzione di un focco con un
altro, in condizioni normali. non
deve assolutamente richiedere piu
di due minuti; in condizioni diffi-
cili, tre minuti. Ma per ottenere
questi tempi, € necessario un jun-
go allenamento e soprattutto un
perfetto  sincronismo tra i van
membri dell’equipaggio.

Alla regata intorno al mondo
sono ammessi soltanto monoscafi
della 1" classe 1OR. 1l piu picco-
lo, l'inglese Matchless, sara uno
sloop di 42 piedi (circa 13 metri).
1) piu grande, iscritto da Leslie
Williams, misurera 80 piedi (qua-
si 25 metri). Il Tauranga. con i
suoi 17 metri, sara la maggiore
delle tre imbarcazioni italiane. 1l
Guia dellingegner Falck ¢ lungo
m. 13,80, il Keala di Doi Malin-
gri m. 15.20. Dopo lunghe di-
scussioni. gli organizzatori hanno
deciso di escludere i poliscafi (tri-
marani ¢ catamarani), i quali ave-
vano dominato le ultime regate
transoccaniche. Questo ha susci-
tato le proteste di alcuni specia-
listi, ma in compenso ha reso la
competizione piu equilibrata. Tut-
tavia, le barche disegnate apposi-
tamente per la Whithread, in cui
si ¢ potuto tener conto dei cari-
chi variabili (alla partenza di tap-
pa ogni imbarcazione avra a bor-
do da due a guattro tonnellate di
acqua ¢ di viveri, che si ridurran-
no quasi a zero in vista dell’ar-
rivo), appaiono leggermente favo-
rite rispetto alle altre.

Le barche disporranno anche
di un motore. che pero avra I'in-
vertitore piombato e servira solo
a ricaricarc le batterie. L’unico
caso in cui potra essere usato sa-
ra quello dell’'« uomo in mare ».
Ma allora lo skipper dovra infor-
marne subito la giuria, ¢ questa
decidera, senza appello, se
squalificare o no la barca. -

ANDATURA DI BOLINA; YEN-
TO LEGGERO (FORZA 2/3/4).
Il « Tauranga = risale il vento
con randa (vela rossa), genoa leg-
pero (marrone), mezzana (arancio-
ne) e trinchetta genovese (gialla).

ANDATURA PORTANTE; VEN-
TO LEGGERO (FORZA 2/3/4).
Cingue vele: randa (rossa), mezza-
na (arancione), carbonera (verde),
bolero (viola), e il pin grande de-
gli spinnaker da 210 m? (azzurro).

ANDATURA DI BOLINA; VEN.
TO MEDIO (FORZA 5/6). Vela
tura ridotta: lo Yankee 1 (marro-
ne) invece del genoa; la randa
(rossa) ha una mano di terzaruoli;
una ftrinchetta piu piccola (gialla). |

[y

ANDATURA PORTANTE; VEN-
TO MEDIO (FORZA 5/6). I
piit robusto starcut (azzurro) so-
stituisce il grande « spi»; la car
bonera (verde) & pib pesante ¢ un
tallboy (giallo) rimpiazza il bolera



ANDATURA DI BOLINA; VEN-
TO FORTE (FORZA 7/8). Si na-
viga con prudenza: la randa (ros-
sa) ¢ stata terzarvolata e il « trian-
golo avanti » & ridotto a Yankee
2 (marrone) ¢ ftrinchetta (gialla).

ANDATURA PORTANTE; VEN-
TO FORTE (FORZA 7/8). E sta-
ta adottata una soluzione ardita:
randa (rossa) molto terzaruolata,
ma trinchetta (gialla) immutata
e un grande reacher (marrone).
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« L'equipaggio che
andra piu  d’ac-
cordo », ha detto
il -francese Jack
Groult, un vetera-
no delle regate transoceaniche,
« avra in partenza un vantaggio
di 500 miglia sugli avversari. »
Con questa battuta, Groult ha vo-
luto mettere in risalto la grave in-
cognita della convivenza, per 250
giorni ¢ in uno spazio ristrettissi-
me, di individui che spesso han-
no gusti diversi, scarsa dimesti-
chezza gli uni con gli altri e pos-
sono essere soggetti ad improv-
visi accessi di ira o di depressio-
ne. Gli equipaggi sono composti
da un minimo di cinque a un mas-
simo di 14-15 persone; alcuni
hanno avuto precedenti esperien-
ze, altri sono stati raccolti per
Poccasione; alcuni sono esclusiva-
mente maschili, altri misti. Ma
nessuno ha avuto la possibilita di
« collaudare » la reciproca tolle-
ranza per un periodo sufficiente
a mettersi al riparo da ogni sor-
presa. Cio significa che sulle 22
barche che faranno il giro del
mondo. potra succedere di tutto:
sbocceranno amicizie ferree e a-
mori travolgenti, ma divamperan-
no anche odi tremendi.

Come si svolgera la vita a bor-
do? Sul Tauranga si imbarcheran-
no dieci persone: il capitano Erik

La signora Zara,

moglie di Erik Pascoli,

¢ un eccellente marinaio.
Durante la gara

curera la cucina, fara

da infermiera

e « gestira » le provviste.

Pascoli, sua moglie Zara (che avra
funzioni di cuoca, di sarta e di
hostess), il « secondo » Guy Piaz-
zini (uno svizzero espertissimo) e
sette « marinai » scelti tra i piu
abili che offra la piazza. L’equi-
paggio sara diviso in due gruppi
di quattro persone ciascuno, che
si alterneranno alle manovre ogni
quattro ore. Questo significa che.
per lintera durata della corsa,
nessuno potra mai dormire, se
tutto andra bene, piu di tre ore
¢ mezzo di fila. Ma ci saranno
anche dei giorni in cui i membri
dell’equipaggio dovranno rimane-
re tutti in coperta per molte ore
di seguito, senza un attimo di ri-
poso. A prima vista, pud sembra-
re un ritmo impossibile: ma dopo
qualche giorno l'organismo  si
adegua.

Per le ore di riposo, ci saran-
no qualche libro, un impianto ste-
reofonico con una buona scorta
di cassette e ia radio, indispensa-
bile ad evitare la « sindrome del-
I'isolamento ». Molta attenzione
sara riservata alla dieta. E stato
constatato che numerosi parteci-
panti ad altre regate transoceani-
che hanno perduto molto peso,
pur ingerendo una quantita suffi-
ciente di calorie, perché a furia
di mangiare le stesse cose non
gustavano piu il cibo e quindi non
lo assimilavano. Per rimediare a
questo inconveniente, sul Tauran-
ga ci saranno quindici diversi me-
nu caldi e, nei limiti consentiti dai
problemi di stivaggio, perfino una
certa quantita di verdura e frutta
fresche. 11 problema piu grosso
sara l'acqua: la razione ¢ di due
litri al giorno a testa, appena suf-
ficiente per bere, cucinare ¢ la-
varsi i denti. Per le altre neces-
sita, bisognera sperare nell’acqua
piovana.

La paura segreta di tutti i par-
tecipanti ¢ di subire un incidente
o di ammalarsi cosi gravemente
da avere urgente bisogno di un
medico. Tutte le barche avranno
a bordo una buona scorta di far-
maci, ma s¢ un membro dell’equi-
paggio dovesse essere operato, di-
ciamo, di appendicite, bisognereb-
be evidentemente sbarcarlo. Nei
pressi delle coste, si potra chia-
mare in aiuto un clicottero. In
mezzo all’oceano bisognera spe-
rare nell’intervento di qualche na-
ve chiamata per radio. Ma un
simile « appuntamento » in alto
mare, presenta, specie con cat-
tivo tempo, enormi difficolta.

“Nessuno dormira
piu di1 tre ore difila

I

In basso. Colazione nel quadrato:
da sinistra, "armatore Gennaro
De Flammineis, Pascoli ¢ Zara,
sua moglie, che sara 'unica donna
sul « Tauranga ».
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Guy Piazzini, il -« secondo »
del « Tauranga »,

€ un espertissimo navigatore
che ha gia al suo attivo
una vittoria nella regata

Cittg_del Capo-Rio.

Ob)

91

S s — T
- C . -y




‘Francesi

Erik Pascoli parte per vincere:

B comidcee e e inglesi

saranno
1 favoriti

Chi sono gli iscritti alla rega-
ta del secolo? Che cosa li ha spin-
i a partecipare a questa impre-
sa? Chi avra le maggiori possi-
bilita di successo? E come sara
assegnata la vittoria finale? Nel-
I'elenco dei partenti figurano otto
barche inglesi. cinque francesi, tre
italianc. duc tedesche, due polac-
che, una svedese ed una messi-
cana. A questi concorrenti se ne
aggiungeranno, di volta in volta,
alcuni altri, che prenderanno par-
te soltanto a una o due tappe. Su
22 iscritti, almeno quindici sono
condannati in partenza alla parte
dei comprimari. Ma almeno sei o
sette barche partono per vincere,
¢ i loro armatori non hanno lesi-
nato né spese n¢ fatiche per rag-
giungere l'obbiettivo. In assenza
degli americani (che peraltro ec-
cellono soprattutto in competizio-
ni relativamente brevi), i pit ag-
guerriti sembrano alcuni francesi
ed inglesi, ai quali speriamo pos-
sa tenere testa il nostro Pascoli.
Nei limiti in cui € consentito fare
previsioni in una competizione co-
me questa, assolutamente priva di
precedenti, il favorito degli esper-
ti ¢ Eric Tabarly, il quarantunen-
ne tenente di vascello della Ma-
rina francese, il quale si ¢ fatto
allestire una poderosa « macchi-
na da corsa » di 22 metri ¢ di-
sporra di un equipaggio molto
esperto, che lo accompagnera.
senza cambi, da Portsmouth a
Portsmouth. Un altro « chiente »
di cccezione ¢ Chay Blyth, che
stavolta, naturalmente. non sard
solo, ma avra dieci uominj ai suoi
ordini.

La classifica finale sari compi-
lata sommando i tempi di ogni
tappa, compensati seccondo il ra-
ting. Le barche piu grandi dovran-
no impicgare. grosso modo, un
mese meno di quelle pit piccole
sul percorso totale per aggiudi-
carst la vittoria. Erik Pascoli, che
aveva vivacemente contestato il
regolamento  dell’ultima  transa-
tlantica in solitario, stavolta ¢ sod-
disfatto. L'ultima parola spettera
pur sempre al computer, ma dove
garcggiano barche tanto di-
verse, questo ¢ inevitabile. .
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