di GIANNI BALDI

Nel giorno della Pasquetta, a Cavour in pro-
vincia di Torino si tenne una specie di
raduno combattentistico delle vecchie motoci-
clette: vi convennero le veterane di ogni stra-
da del mondo, autentici pezzi da museo, ma
tuttora in circolazione, con centinaia di mi-
gliaia di chilometri nelle ruote, coperte di fe-
rite medicate alla meglio con fil di ferro, pezzi
di corda e bande di canapa, o mutilate dei
parafanghi, e soprattutto cosparse della rug-
gine del tempo, che ha corroso la cromatura
dei manubri, spento il rosso fuoco dei serbatoi,
sgangherato e sbullonato i telai. Vinse il pri-
mo premio per anzianitd una Indian Scout
del 1925, dal manubrio a corna di stambecco
e col carrozzino di legno. Il raduno, svoltosi
in un'atmosfera festosa e rumorosissima da
sagra paesana, testimonia della passione po-
polare che circonda in Italia la motocicletta.
Questo veicolo che parrebbe superato dai tem-
pi rappresenta tuttora un mito eminentemente
sportivo, almeno nella fantasia e nel sentimen-
to delle folle, il mito della velocita e del rischio.

Rumore ¢ pericolo

Nel 1925, I'anno di nascita della vecchia
Indian, le motociclette che circolavano nel
nostro Paese erano circa 50.000; oggi ne cir-
colano quasi tre milioni, una su ogni 16 per-
sone, accanto a un milione e mezzo di auto-
veicoli. Evidentemente, la motorizzazione in
Italia, a differenza di altri Paesi pit ricchi, é
avvenuta sulle due ruote piu che sulle quattro.
All’avverarsi del fenomeno ha contribuito I’ap-
parire del motoscooter, veicolo rivoluzionario
e tipicamente italiano, mezzo motociclo e mez-
zo automobilino, che in meno di dieci anni ha
invaso le strade e, col suo milione di unita,
occupa oggi il terzo posto nella circolazione
di tutti i motocicli. bk

Nonostante questo successo, la moto ha an-
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La moto rappresenta sempre nel nostro Paese il veicold

sono ora circa tre milioni. In questo servizio presentiam

cora, come alla sua prima apparizione, nume-
rosi nemici. In primo luogo, i proprietari di
automobile, cioé coloro che posseggono un
mezzo pill comodo e potente e guardano percio
ai motociclisti come ai pericolosi disturbatori
della circolazione stradale; poi, molte persone
anziane e molte donne. Le loro accuse alla
moto sono principalmente due: la pericolosita
e la rumorosita. Bisogna riconoscere obbietti-
vamente che queste persone non hanno tutti
i torti.

La pericolositad é data dall’alta velocita in
rapporto con l'organica instabilitd del mezzo,
che - non bisogna dimenticarlo - si mantiene
in equilibrio per l'impulso del moto. Vi sono
oggi degli scooter che vanno oltre i cento chi-
lometri I'ora e motoleggere di 175 ce. di cilin-
drata. che superano i centotrenta. A queste
velocitd un minimo incidente pud riuscire fa-
tale al motociclista. I costruttori di motocicli
giustificano questo loro indirizzo produttivo
tendente a presentare mezzi sempre pi veloci
sul mercato, dicendo che é il pubblico che lo
vucle. Ma quale pubblico? Il pubblico limitato
degli sportivi, dei giovani scalmanati; gli al-
tri - la gran massa dei motociclisti - che ado-
perano il motociclo come mezzo di trasporto
e di lavoro, s'accontenterebbero di veicoli piu
tranquilli. Naturalmente, trovando in vendita
mezzi veloci, comperano questi, anche per una
ragione di moda, di suggestione psicologica.

Anche la rumorositad é legata in un certo
senso alla velocita; o meglio alla grande po-
tenza di piccoli motori. I costruttori dicono
precisamente questo: che dovendo fabbricare
per ragione di costi e di ‘economicita motori
di piccola cilindrata, ma ai quali si richiedono
sforzi di velocita e ripresa, cioé motori super-
compressi, essi non possono dare anche motori
silenziosi. E noto infatti, che piu il motore &
potente e piu facilmente, quindi piu silenzio-
samente, riesce a compiere lo sforzo di tra-
zione. I costruttori, lamentando una certa
« persecuzione », una certa « caccia » al moto-
ciclista che oggi sarebbe in atto da parte delle
pubbliche autorita per tutelare soprattutto la
« quiete cittadina », dicono inoltre che le mo-
tociclette escono dai loro stabilimenti con un

. tadini braccianti coloni artigiani impiegati;

grado di rumorosita sopportabile, comunque
legale; e che in seguito, sono gli stessi utenti
a renderle strepitanti, perché vi apportano del-
le modifiche oppure non le sanno conveniente-
mente adoperare. Si tratta, in ogni caso, di
una questione di educazione individuale, che
va affrontata caso per caso dai vigili urbani.
I che & pure vero. Tuttavia, ripetiamo, la
maggioranza degli utenti e l'opinione pubblica
in genere, non mostrano di gradire, anche se
le accettano abbastanza passivamente, né l'ec-
cessiva velocita, che significa pericolo, né I'ec-
cessiva rumorosita, che significa disturbo.

Mezzo0 di lavoro

Di fronte agli inconvenienti della moto, che
sono dovuti esclusivamente agli eccessi sia di
velocita, sia di rumore, sta la sua grande uti-
litd; di fronte ai nemici per principio, la ster-
minata schiera degli amici per ragioni prati-
che. Chi sono i tre milioni di motociclisti, a
quali categorie sociali appartengono? Si pud
subito rispondere che essi, nella maggior par-
te, appartengono ai ceti popolari, operai con-

e che, dal punto di vista della localita, il mo-
tociclo é diffuso prima di tutto nelle campagne,
poi nelle periferie cittadine. Un'indagine sta-
tistica condotta da una casa di motoscooter
ha rivelato che su 100.000 acquirenti, il 30,4%
sono impiegati, il 29,3% operai, il 15,6% pic-
coli commercianti, il 10,99 artigiani, il 7,4%
professionisti, il resto studenti, medici, par-
roci. La stessa statistica, riguardo l'eta, ha
registrato che i compratori al di sotto dei ven-
t'anni sono il 2,5%; dai 20 ai 30, il 41,8%;
dai 31 ai 40, il 34,4%; oltre i 40, il 21,3%.
Questi indici mettono in rilievo un altro aspet-
to del motociclismo in Italia: che esso é pra-
ticato non soltanto dai giovani, come avviene
nei Paesi pil ricchi, Francia Inghilterra Olan-
da, dove la moto & mezzo sportivo e di diver-
timento, ma specialmente dalle persone di me-
dia eta, che se ne servono per lavoro. Infatti,

una terza statistica, compiuta questa da una

grande fabbrica di motocicli, ha dimostrato

(Il testo segue a pagina 44)
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dell’utilita, qualche volta della felicita: i motociclisti

le piu recenti realizzazioni nel campo delle due ruote.

L’AUTOMOBILINO «“VESPA”

Il prototipo di utilitaria raffigurato nel disegno in alto & uscito dagli Sta-
_bilimenti Piaggio di Pontedera e ha gia cominciato i suoi giri di prova
sulle strade italiane. | dati che lo riguardano e che qui esponiamo non
sono ancora del tutto certi, anche perché prima che esso venga prodotto
in serie passera del tempo: motore posteriore a due cilindri e a due tem-
pi, 350 cc. di cilindratg, raffreddato ad aria; velocita oltre 80 chilometri
orari; 4 marce; due posti con strapuntino. Questa macchinetta dovrebbe
essere costruita in un primo tempo soltanto per il mercato froncese. Anche
I'Innocenti-Lambretta ha in progetto una piccola utilitaria. Nella foto a fian-
co, I'automobilino tedesco Spatz: una Casa motociclistica italiana dovrebbe
imporiarne la carrozzeria e applicarvi un suo motore di 250 cc. di cilindrata.
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I “quattro .grandi” della produzione motociclistica:

el O E

Dottor Enrico Parodi

GUZZ1

la Moto Guzzi & nata con un finanzia-
mento di 1500 lire nel 1919. Un ufficiale
pilota, Giorgio Parodi, fratello dell'attua-
le Presidente Enrico, e un tecnico motori-
sta, Carle Guzzi, ora Amministratore de-
legato della Societa, costruirono il primo
motociclo con quella modesta somma
concessa ai due giovani da papa Paradi,
appartenente a una famiglia di armatori
genovesi. Oggi la Moto Guzzi possiede
a Mandello laric uno stabilimento di 24
mila mqg. e da lavoro a oltre 1500 dipen- i
denti. la sua produzione annua, espor-
tata in ogni Paese, si aggira sulle 45 mila
macchine. L'Albo d'Oro sportivo della
Guzzi elenca complessivamente dal 1921
al 1955 ben 3213 vittorie, fra cui 11 cam- $
pionati mondiali e 112 primati. Nella foto
a sinistra, la produzione attuale: 1) Car-
dellino 73 cc., L. 99.500 - 2) Cardellino
73 cc. Lusso, L. 109 500 - 3} Zigolo 98 cc.
Lusso - 4) Zigolo 98 cc. Turismo, L. 147.000
- 5) Lodola 175 cc. Sport - 6) Lodola 175
cc., L. 249.000 - 7) 250 cc. Turismo, lire
349.000 - 8) Galletto 192 cc., L. 255.000
- 9} Falcone 500 cc., L. 399.000 - 10} Alce
500 cc., L. 528.000 - 11) 350 cc. tipo corsa
- 12) 500 cc. 8 cilindri tipo corsa - 13)
Motofurgone Ercoline 192 cc. [telaio) -
14) Motof. Ercole 500 cc. (telaio) - 15)
Ercolino completo - 18] Ercole completo.

PIAGGIO

la minuscola Vespa nacque dalla costola del grande
aeroplano. La Societa Piaggio, infatti, fondata a Genova
nel 1884 come aziendc per la lavorazione del legno
e poi del materiale ferroso e aeronautico, nel 1924,
impiontondo uno stabilimento a Pontedera (dove ha se-
de attualmente), divenne una difta ceronautica vera e
propria. Dopo la guerra, durante la gquale aveva su-
bito molti danni, riusci a convertire rapidamente la sua
produzione e nel 1946 mise in vendita un veicolo a due
ruote, di tipo assolutamente inedito, economico e co-
modo, destinato o portare la rivoluzione nel campo
motociclistico: il moloscooter. Questo mezzo, ideato in
origine fin dal 1914 dagli americani, fu reinventato
con le sue carctteristiche oftuali dall'ing. D'Ascanio, un
tecnico aeronautico. Oggi la Piaggio, i cui scooters
hanno avuto un successo rapidissimo, produce 10.000
Vespao il mese e altre quatiro fabbriche, in Francia, Ger-
mania, Inghilterra, Spagna, ne fabbricano altrettante
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INNOCENTI

Anche I'Inhocenti, al pari della Pioggio, non nacque
come fabbrica di motocicli, ma lo divento dopo la guer-
ra. la Societd all'origine, nel 1933, era un'industria per
le lavorazioni dei tubi e anche oggi continua in questa
aftivitd, producendo altresi laminatoi, forni elettrici e
macchinario in genere per la siderurgia. la lambretta
usci dalle fabbriche Innocenti nel 1947 e come la Vespo
incontrd rapidamente successo. Anche il progetto di
questo scooter venne realizzato da un tecnico aeronou-
tico, I'ing. Torre. Oggi, la Lambretta Innocenti fabbrica
intorno ai 120.000 scooter I'anno, e altre fabbriche in
Argentina, Brasile, Francia, Germania, India, Spagna,
Vietnam producono su licenza Innocenti. Inoltre, I'espor-
tazione si dirige verso 80 Paesi. Sic la Lambretta che
la Vespa si sono fatte conoscere in tutto il mondo anche
per merito di un'intelligente propaganda, ricca di iniziati-
ve e di trovate, come i Club di scooteristi, i grandi moto-
raduni e | raids turistici nei punti pit lontani del globo.

esportano brevetti e hanno fabbriche in tutto il mondo

Comm. Giuseppe Gilera

GILERA

Giuseppe Gilera, nato nel Lodigiano, co-
mincio la sua carriera come meccanico
di biciclette e corridore motociclista. La
sua aziendag, nata nel lontano 1909 come
fabbrichetta artigianale, si & andata svi-
luppando negli anni: oggi produce 35
mila macchine I'anno e occupa 800 ope-
rai. Di questi dipendenti, almeno una qua-
rantina lavorano con Giuseppe Gilera
da 40 anni: sono i « fedelissimi ». La fab-
brica sorge ad Arcore, sulle pendici del-
la Brianza, e per suo merito il nome di
questo piccolo paese & conosciuto nel
mondo. la fama sportiva della Gilera
deriva dalla conquista di 8 titoli mondiali
assoluti e di 2 Trofei della « 6 Giorni
Internazionali ». Attualmente, il 90% del-
la produzione & rappresentato da moto-
cicli di 150 e 175 cc. Nella foto a sini-
stra, i tipi attualmente prodotti: 1) 125
cc., L. 178.000 - 2) 150 cc. G. T., L. 187.500
- 3) 150 cc. SP, L. 199.000 - 4) 150 cc.
Super SP., L. 220.000 - 5) 175 cc. Tipo
« 6 giorni » - 6) 175 cc. derivato « 6 gior-
nis, L. 237.000 - 7) 175 cc., L. 237.000 -
8-9) 300 cc. Turismo, L. 299.000 - 10) 300
cc. Extra, L. 318.000 - 11-12) 4 cilindri
Corsa 500 cc. - 13} Saturno 500 Moto-
cross - 14) Saturno corsa 500 cc. - 15)
Motofurgone 200 cc. - 16) Motocarro
150 cc. - 17) Motocarro Mercurio 500 cc.
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che fra gli operai e i contadini il motivo del-
l'acquisto & nella quasi totalita il lavoro. Pre-
cisamente, nella misura dell’80-90%, operai,
contadini, piccoli agricoltori, artigiani acqui- CICLOMOTORI: fino a 50 cc.
stano il motociclo (di piccola cilindrata) per
ragioni di lavoro, cioé praticamente per por-
tarsi sul luogo di lavoro; nella misura del
10-209% lo acquistano per diporto. Gli stessi
motivi, sebbene in misura lievemente minore,
il 60-70%, valgono per gli impiegati.

Questo fatto prova che il motociclo ha in
Italia un'importanza - sociale che certamente
non ha in Paesi economicamente e socialmente
pin progrediti. Lo notano immediatamente gli
stranieri con quella sensibilita tipica del fore-
stiero nell'avvertire le differenze fra il proprio
e l'altrui Paese. Una rivista francese specia-
lizzata scriveva recentemente in un suo studio:
« ...dato il livello medio degli italiani, pochi
sono quelli che possono procurarsi un’automo-
bile. Ne risulta che il mercato delle due ruote
& molto pili vasto che in Francia. Mentre nel
nostro Paese lo scooler & appannaggio della
gioventi o delle giovani coppie, non é raro
in Italia trovare quarantenni e cinquantenni
alla guida della loro Vespa o Lambretta... ».
Il motociclo ha contribuito da noi, questo &
il suo vero grande merito, ad alleviare la fatica
del lavoro alle classi popolari, e con cié6 ha
esercitato un’autentica opera di incivilimento.
Esso, sostengono alcuni con convinzione, avreb-
be addirittura assunto una portata politica, co-
me di antidoto alle tendenze eversive, al « co-
munismo ». De Gasperi, il defunto statista,
rivendicé a merito del suo Governo e dell'Italia
democratica «l’avere dato il motoscooter al
popolo ». E il Papa parlando a un raduno di
scooteristi non mancd di rilevare «l'evidente
progresso che tutto questo (lo scooter) si-
gnifica, elevando il livello di vita delle cate-
gorie sociali che non possono disporre di mezzi
pill costosi... e concedendo un onesto diverti-
mento cui aspira un giorno la settimana chiun- SBARAZZINO LAVERDA SPORT LUSSO
que passi le altre giornate dedito alla fatica... ». Morini, 98 cc., L. 179.000,vel. 95 Kmh. Laverda, 99 cc., L. 185.000, vel. 95 Kmh.
In generale, a parte le iperboliche definizioni
pubblicitarie (« veicolo della felicita ») si puo
riconoscere al motociclo l'effetto benefico che MOTOCICLI: da 125 a 175 ce.
hanno tutti i mezzi tendenti ad elevare il te-
nore di vita delle popolazioni. Si puo perfino
riconoscere al veicolo a due ruote, dal momen-
to che nei giorni di festa porta verso i luoghi
turistici e artistici e verso le bellezze naturali
dei laghi, dei monti, del mare una gran massa
di gente, che altrimenti sarebbe costretta al-
I'immobilitd, una strumentalitd culturale: chi
ha voglia di girare e imparare puo farlo final-
mente con poca spesa.

-~ Piccola vetrina dei motocicli:

CICLOMOTORE VI.VI1 ALPINO F 48 SPORT
Viberti, 48 cc., L. 55.000, vel55 Kmh. Mota Alpine, 48 cc,, L. 95.000, cambio 3 v.

MOTOLEGGERE: fino a 100 cc.

117 Case di moto

La fortuna incontrata dal motociclo in Italia
ha fatto naturalmente pullulare le case costrut-
trici. Attualmente ve ne sono ben 117 che com- DUCATI SPORT 175 MONDIAL 125 LUSSO
prendono ogni tipo di fabbrica, da quella che Ducati, cc. 175, L. 280.000(7), vel, 135 Kmh. Casa Mondial, ce. 125, L. 203.000, vel. 90 Kmh.
fa tutto da sé, costruisce i vari pezzi e li monta,
a quella che acquista i singoli pezzi e si limita -
a montarli. Ciascuna ditta poi, non s'acconten- MOTOCICLETTE: 175 cc. e oltre
ta di produrre due o tre tipi di motoveicoli,
ma ne butta fuori a decine. Cosicché il mer-
cato italiano offre una quantita incredibile di
tipi, una varieta pressoché illimitata di moto-
cicli per tutti i gusti e tutte le borse. Per averne
un’idea basta appostarsi a un angolo di strada
la domenica pomeriggio e osservare tutte le
moto che vi passano. Con queste caratteristi-
che, l'industria motociclistica italiana é una
sfida alle leggi economiche, le quali per una
produzione a bassi costi e di alta qualita esi-
gono uniformita dei tipi e lavorazione in serie.
Nonostante cio, l'industria motociclistica ita-
liana é senza dubbio una delle piu affermate
r‘l.el mondo e riesce a esportare in ogni Paese,
quando norn vende brevetti a case straniere o ¢ )
non impianta fabbriche proprie all'estero. So- MV.250 ; o5 T PARILLA 350 v
lo il valore della sua esportazione s’aggira Meccanica Verghera, L. 286.000, vel. 120 Kmh. Parilla, cc. 350, L. 340.000, vel. 125 Kmh.
intorno ai 9 miliardi (L. 9.448.418.000 nel
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MOTOM 48 SUPERELLE SPARVIERO PAPERINO
Motom, 48 cc., L. 104.000, vel. 60 Kmh. Bianchi, 49 cc., L. 79.950, vel. 68 Kmh, Ind. Mecc. Napoletana, 38 cc., L. 46.000

GUAZZONI SPORT SCOOTER ALPINO GARELLI
Guazzoni, 98 cc,, L. 115.000,vel. 85 Kmh, Moto Alpino, 75 cc., L. 122.000, 65 Kmh. Garelli, 70 cc., L. 104,000, vel. 70 Kmh.

MI-VAL 125 CC. I1SO 125 CHIMERA
Mecc. Valtrompia, L.220.000, vel. 95 Kmh. Iso, cc, 125, L. 189.500, vel. 85 Kmh. Aermacchi, cc. 175, L. 255.000, vel. 112 Kmh.(?)

TONALE GRAN TURE‘)MO ~ ROCKET 200 ~ MI-VAL 200
Bianchi, cc. 175, L. 228.000, vel. 105 Kmh, Ind. Mecc. Napoletana, L. (7), vel. 120 Kmh. Mecc. Valtrompia, L. 259.000, vel. 110 Kmh,




Plli spazio ulile nei nuovi
frigoriferi CGE
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IL NUOVO CGE 140
Coldrator
offre, a parita di capacita, maggior spazio utile nei ripiani
di appoggio e ci6 in aggiunta ai tradizionali requisiti dei
frigoriferi CGE:
la lunghissima durata, il minimo consumo, I'elegante
presentazione e, soprattutto, l'alto livello tecnico.

Altri modelli nelle capacita da 80 a 330 Litri

CGE

tutti gli elettrodomestici

ULTRA

Il ferro sostiene
i vostri bambini!

una bottiglia di FERRO-CHINA

BISLERI

contiene ferro
quanto 18 chili
di spinaci

Il profitto a scuola dei vostri
figli, la loro gioia di giocare, il

Il FERRO-CHINA BISLERI
oltre che in Italia, é fabbricato

loro appetito, la loro buona di- anche a:

gestione, possono esservi assi-

Cﬂrau da L po‘ dl NEW YORK PARIGI
FERRO-CHINA BISLERI ogni BUENOS AYRES  BOMBAY
giorno, in un bicchiere d'acqua. :‘:’ L;g-::’::‘: i‘;“":‘
E un’ottima bibita che fa tanto

bene e che i vostri bambini vi

chiederanno come un premio. ed é esportato in tutto il Mondo

di Bisleri & pure PACQUR NocERA nmnﬁa :

frizzante, leggera, digestiva
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1956) con oltre 78.000 veicoli esportati.
Comunque, gli alti costi sono sempre una
realta. E gli industriali della moto ne te-
mono le conseguenze con l'avvento del
mercato comune europeo, sul quale l'in-
dustria tedesca rovescera i suoi prodotti.
Essi si lamentano in particolare del siste-
ma di tassazionevigente in Italia, che col-
pisce il prodotto durante il ciclo produt-
tivo e non alla fine; sostengono che la
mano d’opera italiana viene a costare mol-
to a causa dei pesanti oneri sociali e della
sua’ scarsa qualificazione (e quindi pro-
duttivita) ; desidererebbero infine maggio-
ri agevolazioni all'esportazione e, domani,
col mercato comune, una certa garanzia
contro l'eventuale rovinosa concorrenza
straniera, Nonostante queste prospettive,
per lo meno incerte, si pud aver fiducia
tuttavia, che l'industria motociclistica ita-
liana per la sua grande esperienza sia
tecnica che commerciale, per le sue doti
sportive e utilitarie, per le sue attitudini
all'inventiva e all'adattamento, in una pa-
rola per le sue qualita wmane piu che per
la sua potenza economica, sapra cavarsi
d’impiccio.

Il « boom » della produzione motocicli-
stica si @ avuto nel 1955 con 630.000 unita
prodotte dei vari tipi, dal ciclomotore al
motocarro (il motocarro é un altro mezzo
« economico » tipicamente italiano). Nel
1956, la produzione é discesa a 600.000
unita. Le vendite poi, si sono contratte del
12,36% : cioé si sono vendute ben 54.000
macchine in meno rispetto al 1955. Oggi
« il mercato é pesante » dicono i venditori.
Ma non é il caso di parlare di crisi. Il fe-
nomeno sembra dovute a una transitoria
saturazione del mercato e alla concorren-
za di altri beni di consumo (esempio:
elettrodomestici, televisione, ecc.). Forse
i sistemi di vendita delle Case negli anni
scorsi hanno « forzato » le capacita di as-
sorbimento del mercato. ‘Oggi, l'organiz-
zazione commerciale é divenuta capillare
e si spinge fino ai pill lontani villaggi dei
campi e della lhontagna I concessionari,
gli ausiliari e i wari piccoli intermediari

. vanno a cercare il cliente in casa. Nei gior-

ni di mercato poi, molti di costoro cari-
cano le loro moto su un autocarro e girano
i villaggi esponendo la loro merce in piaz-
za, sul « banchetto », né pitt né meno come
i venditori ambulanti di mercerie o di
calzature. E inoltre universalmente dif-
fusa la vendita,a rate che arriva sino a
24 mesi. Con tutte queste facilitazioni, an-
che chi non pud acquistare é tentato: agi-
sce in questo caso un sentimento di emu-
lazione, di invidia sociale, specialmente
vivo nei piccoli paesi. E quando si & ce-
duto alla tentazione, dopo un poco man-
cano i denari per pagare. Ne deriva una
serie di conseguenze incresciose: insol-
venze, cambiali protestate, macchine ri-
prese al cliente.

La concorrenga

La concorrenza fra le numerose case
motociclistiche in Italia é accanita (le mac-
chine estere sono poco richieste: se ne sono
importate 844 nel 1956). Da un lato, esiste
un pubblico capriccioso, mutevole, atten-
tissimo all'apparenza, all’'« estetica » del
motoveicolo - pare abbiano molto successo
attualmente, i serbatoi tipo « bolide ». ri-
gonfi e con qualche sagomatura a incavo,
le selle allungate da corsa, le linee carenate
e, come sempre, i colori rosso fiamma e ar-
genteo sidereo -; dall’altro lato, vi sono
117 fabbriche, con decine di tipi ciascuna,
migliaia di tipi complessivamente, che de-
vono vendere i loro prodotti e percio se-
guono i clienti in ogni loro mutazione d’u-
more e di gusto, li solleticano con mille
facilitazioni, ne richiamano l'attenzione
con le esibizioni delle sirene pubblicitarie.

Com’é possibile farsi notare, colpire la fan-
tasia del pubblico in mezzo alla ressa delle
concorrenti? Questo é l'eterno problema di
ogni casa motociclistica, anche delle mag-
giori. Fra i vari mezzi per sollecitare le
vendite, di cui si é gia parlato, ve n'é sem-
pre uno che é infallibile: la velocita, le
corse sportive, i records mondiali. Le cor-
se sono gravose, qualche volta rovinose,
per i bilanci delle Case costruttrici, e sem-
bra che la loro spesa incida per il 10-12
per cento sul costo delle macchine vendute
al pubblico, tuttavia nessuna ditta rinun-
cia a parteciparvi.

Di questa gara continua, senza requie,
vi sono esempi clamorosi: per anni e anni
due Case di scooters si sono battute per il
record mondiale di velocita, con alterno
successo, guadagnando ogni volta qualche
chilometro I'una all’altra, finché, ricono-
sciuta l'assurdita di simili imprese, hanno
deciso di comune accordo di smettere.

Cosi si & tornati a parlare di velocita.
Infatti, la ragione vera per cui le Case
costruttrici fabbricano macchine sempre
pit veloci & di natura pubblicitaria e com-
merciale. La gran massa del pubblico, spe-
cialmente degli utenti per ragioni di la-
voro, come si diceva, non richiede né pre-
tende motocicli molto veloci, perché ne
conosce la pericolosita, peré rimane sug-
gestionata dalle vittorie sportive, e incon-
sciamente dalla macchina veloce. E al mo-
mento dell'acquisto l'elemento velocita fi-
nisce per agire in maniera decisiva.

Auto e moto

Nell'era dei missili sembra facile preve-
dere la fine della motocicletta. Ma non &
cosi. In un Paese come 1'Italia, dove molta
gente va ancora in bicicletta e molta di
pill a piedi, si pud esser certi che la moto
avra ancora una lunga esistenza; altret-
tanto si dica per tutti gli altri Paesi euro-
pei ed extraeuropei a basso tenore di vita.
In ogni caso, il motociclo rimarra come
mezzo adatto a particolari usi: come tra-
sporto per i fornitori spiccioli (lattai, fio-
risti’ ecc.) come giocattolo per bambini,
veicolo di comunicazione all'interno dei
grandi stabilimenti o nei quartieri residen-
ziali, secondo mezzo di locomozione per
la donna e i ragazzi accanto all’automobile.
Nella societd americana, che prefigura
idealmente un modo di vivere cui si ispi-
rano e tendono i Paesi meno progrediti
economicamente, lo scooter, appena intro-
dottovi, comincia gid ad assolvere tutte
queste funzioni. Anche l'automobile ul-
trautilitaria, almeno per il momento, non
é in grado, per il suo costo d'acquisto e
soprattutto per quello di esercizio, di fare
una concorrenza diretta al motociclo. Vi
sono, é vero, migliaia di motociclisti che
migliorando le proprie condizioni econo-
miche per 'aumento generale del reddito,
passano ogni anno dalla moto all'auto; ma
per lo stesso fenomeno, vi sono anche dei
ciclisti e dei pedoni che possono finalmente
comperarsi un motociclo. Esistono sempre
nuove leve di consumatori. Naturalmente,
le pit1 grandi fabbriche di motocicli si pon-
gono fin da ora il problema di convertire
la loro produzione per il giorno in cui il
pubblico chiedera sempre meno il veicolo
a due ruote e sempre piu quello a quattro
ruote. In particolare, le Case di motoscoo-
tgr, che forniscono una clientela di poten-
ziali automobilisti, hanno gia progettato -
e qualcuna di esse gia costruito in prova -
modelli di automobilini utilitari, di picco-
lissima cilindrata e a basso prezzo.

Ma quel giorno in cui sara sparita la moto
dal mondo, sara davvero la fine del nostro
tempo, che anche dalla moto ha ricevuto
una caratteristica immagine e un contri-
buto di civilta.

Gianni Baldi
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LA COPERTINA - Maria Schell, la migliore attrice
cinematografica tedesca del momento, ha sposato la scor-
sa settimana a Monaco I'assistente regista Horst Hichler,
che ella aveva conosciuto durante la lavorazione del
film che ne riveld le doti di donna e di attrice: L'ultimo
ponte. La cerimonia civile & stata celebrata nella casetta
bavarese di Maria, quella religiosa in una chiesa di
Monaco, La Schell ha voluto che il suo matrimonio
fosse semplicissimo, con pochissimi invitati, Maria e Horst
sono partiti subito dopo per una breve luna di miele. SETTIMANALE POLITICD DI GRANDE INFORMAZIONE
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