LA COPERTINA - Parigi continua ad applaudire con
calore Ingrid Bergman in T¢ e simpatia. Nella sua in-
terpretazione, questa commedia ha superato la centesi-
ma replica e c¢i sono forti probabilitd che raggiunga e
superi anche la duecentesima. Il successo teatrale com-
pleta quello dei suoi due ultimi ﬁlm, il premio dei cri-
tici di New York per Amnastasia & il viatico a maggioeri
riconoscimenti. Per la Bergman & un momento trion-
fale. « La mia » ha detto « & una vita meravigliosamente
ricca, piena di cose interessanti, come avevo sperato.»
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CIELO NERO SU ISRAELE

1l ritorno degli egiziani nella

zona di Gaza, finora control-
lata dalle truppe del’ONU,
puo far esplodere da un mo-
mento all’altro la polveriera
dell’inquieto mondo arabo
insofferente verso gli israe-
ham : pag. 26

I MOSTRI VOLLERO JANE

Nata dopo sette anni di at-
tesa, una bambina ¢ rapita
da due esaltati che non pos-
sono avere figli, ma hanno
detto di averne una e voglio-
no mostrarla. Cosi comincia
la lotta di tutto un Paese per
una piccola vita. pag. 36

IL DIVO SENZA SCARPE

Tony Perkins, il nuovo astro

"di Hollywood che sembra

destinato alla successione di
James Dean, gira scalzo e

strappato. E cosi, a quanto

pare, che si1 sollecita 1l “sen-
so materno” di milionm1 di

- ammiratricl. pag. 64

E SCOMPARSO UN CAMPIONE

Eugenio Castellotti era il
piu promettente pilota ita-
liano della nuova generazio-
ne. Come il suo maestro Al-
berto Ascari éstato vittimadi
un fulmineo incidente men-
tre provava in pista senza
I'assillo della gara.  pag. 68
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I retroscena della fusione

LAI-ALITALIA

Dopo gli errori che mi-
‘naceiavano di sminuire la
popolarita delle nostre li-
nee aeree, la societa, che
sorge dalla fusione dei due
gruppi preesistenti, rap-
B presentera il nuovo volto
' della nostra aviazione ci-
vile, che in pochi anni
potra raggiungere lo stes-
so livello delle piu stima-
te aviazioni del mondo.

Inchiesta di
GIORGIO SALVIONI

Roma, marze

Q uando la mattina di sabato 16 marzo i gior-
nali riportarono la notizia delle dimissioni
ufficiali di Franco Palma da vice-presidente e
consigliere di amministrazione della LAI, non-
ché della conseguente cessione del suo bloc-
chetto azionario allo Stato, ognuno a Roma
credette di essere depositario di una propria
verita sulla fusione delle due nostre linee aeree.
La giornata di sabato si rivelo, percio, parti-
colarmente fitta di informazioni e smentite,
pettegolezzi e previsioni, polemiche e notizie
tendenziose, anche in quegli ambienti che fino
a ieri erano sembrati assolutamente estranei
ad una qualsiasi politica aviatoria. Ognuno co-
nosceva la ripartizione azionaria della nuova
compagnia unificata, gli interessi che I’avreb-
bero determinata, i nomi dei nuovi dirigenti,
I'entita dell’interferenza statale, la sistemazio-
ne dei rispettivi impianti. Qualcuno era addi-
rittura in grado di riferire gia i commenti,

. prevedendone persino le eventuali ripercus-
sioni.

Si disse, tra I'altro, che alcuni azionisti pri-
vati della LAI, come TWA, Piaggio e Bastogi,
avrebbero seguito l’esempio di Palma dando
cosl allo Stato il possesso del 909 delle azioni
della societa aerea; che la LAI sarebbe stata
messa_in liquidazione, i suoi millecinquecento
dipendenti licenziati sui due piedi in attesa che
I’Alitalia, la societa superstite, riassumesse i
migliori. Si disse che, dopo le ferrovie dello
Stato, la radio di Stato, la televisione di Sta-
to, i tabacchi di Stato eccetera, avremmo avuto
anche un « deplorevole » monopolio aereo; che
gia era stato tutto predisposto per la creazione
di una Finaerea accanto alla gia esistente

- Finmare, che la burocrazia sarebbe arrivata a
tarpare le ali della nostra giovane aviazione
civile. Qualcuno specifico che le sedi estere
della LAI facevano gola a molti figli di mini-
stri, i quali avevano gia iniziato un’opera di
corridoio per conquistarle; e che venticinque
funzionari della societd di navigazione marit-
tima « Italia », erano gia stati convocati a Ro-

Il dottor Franco Palma, dimissionario
~ dalla carica di vice-presidente e di con-
sigliere d’' amministrazione della LAL

ma per un corso di aggiornamento in previ-
sione di occupare i posti chiave della nostra
aviazione civile di domani. E poiché, in queste
contese, fanno leva spesso anche i risentimenti
personali, in certi ambienti si assicuro che la
sconfitta di Franco Palma era devuta, indiret-
tamente, ad una combinata manovra di due
personaggi che la stessa amministrazione Pal-

‘ma, dopo due anni di lotta, era riuscita a porre

in minoranza e ad estromettere nel dicembre
scorso: il principe Marcantonio Pacelli, nipote
del Papa, e il direttore amministrativo Anto-
nio Nervi, genero di Beneduce, che é stato ex
presidente e fondatore dell'’IRI.

Tali machiavelliche deduzioni trovavano la
loro origine in motivi di varia indole: anta-
gonismi direttivi, personalismi, orgoglio di
parte, rivendicazioni economiche, uno scarso
senso sportivo e, soprattutto, un mancato inte-
ressamento di una commissione governativa
presieduta dall’'on. Saragat che aveva promes-
so per i primi di febbraio un ordinamento per

I’aviazione civile italiana e non I’ha ancora

fatto. Per qualche mese, la situazione della no-
stra aviazione & cosi rimasta in sospeso, ma di
giorno in giorno si é andata facendo piu ur-

~ gente la necessita di una unificazione che, al

pari di quella socialista, si rivela utile ma non
immediata né facile.

Vediamo il perché. L’aviazione civile italia-
na é nata nel 1946 con 'appoggio di due grosse
compagnie straniere: l'inglese BOAC e 'ame-
ricana TWA. Appoggio in un certo senso ob-
bligato, perché un dictat del nostro trattato ar-
mistiziale stabiliva che, per ogni evenienza,
l’istituzione di una aviazione civile italiana do-
vesse essere « controllata » da una delle nazio-
ni vittoriose: si temeva, in una parola, di com-
mettere nuovamente con noi I'errore fatto nel
1918 nei riguardi della Germania vinta. Cosi
il 16 settembre 1946 il Demanio accetto il 30%
delle azioni americane per costituire la LAI e
il 30% di quelle inglesi per I'Alitalia. Nelle
due societa lo Stato si riservo una diversa quo-

Il principe Marcantonio Pacelli fu tra
i primi dirigenti della LAl a lasciare
il proprio posto lo scorso dicembre.

ta di azioni: il 43,30% nella LAI che aveva il
monopolio delle linee interne e il 639% nell’Ali-
talia cui toccavano tutte le rotte internazio-
nali di bandiera italiana. Le residue percen-
tuali venivano lasciate al capitale privato na-
zionale: cioé Palma, Piaggio, Fiat ‘e Bastogi
nell’una, Assitalia, Fiumeter, Breda, Pierbus-
seti nell’altra.

L’impostazione della nuova aviazione italia-
na era senz’altro felice e, grosso modo, rical-
cava le orme di quella inglese, completamente
governativa, che destinava la BEA ai servizi
europei e la BOAC a quelli transoceanici. Ma
I'Italia &, in certe manifestazioni, sempre I'Ita-
lia: il Paese, cioé, dove un’amicizia puo elimi-
nare una concorrenza, una raccomandazione
puo essere piu importante di un titolo di stu-
dio. Nel nostro caso il primo errore fu com-
piuto quando alla LAI fu concessa, abusiva-
mente, la linea per New York. L’equilibrio cosi
meticolosamente fissato al momento della co-
stituzione delle due compagnie era definitiva-
mente turbato e comincio il periodo della aper-
ta concorrenza, ora ridicola, ora tragica, sem-
pre illogica. Una concorrenza che ha dato, tra
I’altro, all’Italia un curioso primato: quello
della non unificazione dei propri orari di volo,
per cui € quasi impossibile che arrivando a
Roma da New York con un aereo della LAI voi
possiate proseguire per Atene con un aereo
dell’Alitalia: nella maggior parte dei casi é
una compagnia straniera a rispettare queste
coincidenze.

Per dieci anni la concorrenza tra le due li-
nee italiane si & venuta acuendo, ma alla resa
dei conti I’Alitalia ha avuto il riconoscimen-
to che le spettava e la « soddisfazione » di ve-
dere punita nella sua ingordigia la consorella
che per prima aveva trasgredito alle regole del
gioco. Diretta dal principe Pacelli e dal gene-
rale Gallo in un modo che si presto a varie cri-
tiche, la LAI aveva tentato di sostituire I’Ali-
talia su tutte le linee internazionali senza ren-
dersi conte che lo sviluppo di una compagnia
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Il generale Gallo, come Pacelli dimis-
sionario nel dicembre scorso, non an-
do immune da critiche per l'opera sua.

aerea comporta altre necessita oltre I’acquisto
di aerei e l'istituzione di nuove linee. Sacrifi-
cando l'efficienza dei quadri alla rapidita di
sviluppo la LAI non aveva fatto che creare da
sola i presupposti di una crisi, culminata pur-
troppo nei tragici incidenti degli ultimi anni.

Fu allora che l'opinione pubblica venne in-
formata che i piloti di questa compagnia non
osservavanq regolari turni di riposo, che gli
esami di controllo del personale viaggiante non
avvenivano ogni tre mesi ma ogni anno, che la
scarsa conoscenza di una lingua straniera da
parte del pilota aveva pregiudicato il successo
di qualche atterraggio in mezzo alla nebbia,
che spesso certe situazioni' difficili venivano
risolte forse con piu ardimento che pondera-
zione. Quando si apprese che il disastro di Idle-
wild era imputabile solo alla tensione nervosa
del comandante, che un aereo aveva atterrato
a Barcellona con una lampada a torcia dimen-
ticata da un meccanico nel congegno del car-
rello, che l'incidente di quattro anni fa alla
Malpensa era opera esclusiva dell’imprepara-
zione nell’atterraggio strumentale, che il re-
cente disastro di Orly dipendeva da un siste-
ma sbagliato, che l'inadeguata assistenza du-
rante il volo e l'eccessiva sicurezza dell’equi-
paggio avevano determinato il disastro del
monte Giner, allora la crisi dell’aviazione civile
italiana si delineo- con drammatica evidenza.
Eppure occorse un mese di sciopero da parte
del personale della LAI per mutare un assurdo
contratto di lavoro collettivo, che contemplava
la non corresponsione dell’indennita di viaggio
ai membri dell’equipaggio dell’aereo costretto
a rientrare alla base per il maltempo o per al-
tre cause di forza maggiore. « Atterrare a tutti
i costi », era la parola d’ordine che si leggeva
tra le righe di quel contratto, cui faceva ri-
scontro nei piu spavaldi una sicurezza che ra-
sentava l'incoscienza.

Di fronte ad errori fondamentali di questo
genere non potevano servire le dimissioni di
Pacelli e Nervi, non l’estromissione di Gallo,

L’ingegner Bruno Velani, direttore ge-
nerale dell'Alitalia. Velani ha organizzato
la sua societa con notevole serieta.

non le buone intenzioni di Franco Palma, un
ex pilota noto per la sua esperienza, che ha
fatto fortuna nel campo dei medicinali, con-
servando la passione per il volo. Avvedendosi
della errata politica condotta dalla LAI, Palma
comincio a dedicare gran parte del suo tempo
gia prezioso alla riorganizzazione dei suoi ser-
vizi. Prese le redini della societa nel dicembre
scorso, muto il sistema di lavoro interno, cred
cinque direzioni autonome (centrale, operati-
va, tecnica, commerciale, sviluppi e studi), cer-
cando di sburocratizzare ogni ufficio, rendendo
piu facile e agevole il compito di ciascuno. Di-
sinteressandosi delle proteste del pubblico, im-
pedi ai famigerati DC 3, delle linee interne, di
volare nelle ore notturne, cambio il capo dei
piloti, quello del reparto addestramento, quel-
lo dei servizi assistenza da terra, ordino agli
equipaggi di deporre l'orgoglio personale, di
non vergognarsi di tornare indietro quando
sorgessero difficolta, di togliersi dalla testa che
un atterraggio é una prova di coraggio. Pro-
mise che, nel giro di un paio d’anni, la LAI
sarebbe tornata quella di una volta. Non era
contrario ad una eventuale fusione con I’Ali-

talia perché come industriale e come aviatore

capiva I'incompatibilita di una concorrenza tra
le due societa, ma pensava che questa fusione
sarebbe stata migliore se fosse esistita una
parita di condizioni tra le due compagnie. Il
punto di vista statale é stato diverso e Franco
Palma, abituato ad una indipendenza da in-
dustriale, ha preferito uscire dalla combinazio-
ne per tornare ai medicinali. Gli rimane 'orgo-
glio di aver dato all’aviazione civile italiana i
suoi primi dieci Viscount a turbo-elica che do-
vrebbero entrare in funzione sulle rotte nazio-
nali ed europee entro il mese di aprile e rap-
presentano il passo definitivo verso I'era dei
reattori. g

Questa crisi della nostra aviazione, in un
momento di particolare delicatezza per l'avia-
zione di tutto il mondo, rappresenta, secondo
alcuni, un serio pericolo. Quest’anno, infatti,

Il generale Urbani, nuovo direttore della
LAl ha cercato con intelligenza e fermez-
za di riorganizzare i quadri della societa.

quasi ogni societd aerea ha dovuto registrare
un drammatico deficit dovuto, in parte, alla
incerta situazione internazionale, ma soprat-
tutto alla necessitd di aggiornamento per il
futuro. Una volta stabilito, infatti, che il do-

mani dell’aviazione é affidato ai turboreattori,

chi non vuole restare indietro deve, fin da ora,
anticipare milioni di dollari per ordinare gli
apparecchi ed iniziare per tempo corsi speciali
di addestramento degli equipaggi. Se si calcola
che ogni quadrireattore costa sui cinque mi-
lioni di dollari (tre miliardi di lire) e che gli
uomini necessari a condurli per le rotte inter-
nazionali hanno bisogno di un tirocinio di al-
meno quattro anni, é facile stabilire lo sforzo
imponente che ogni societa di navigazione ae-
rea dovra sostengre per non restare indietro.
D’altra parte la capacita di uno di questi ap-
parecchi é di almeno 140 passeggeri e la sua
velocita quasi doppia di quella raggiunta oggi
dai pit moderni aerei a pistone: il che significa
che uno stesso aereo potra andare e tornare
nel medesimo giorno dall’Europa all’America,
trasportando complessivamente 280 passegge-
ri: calcolata la capienza di un grosso piroscafo
e i giorni di crociera, si vedra come con i tur-
boreattori I'aviazione avra raggiunto, se non
superato, le possibilita delle societa marittime.

Né vanno trascurati gli « accessori» della
navigazione aerea: come aeroporti adeguati ai
nuovi mezzi, centri di assistenza in navigazio-
ne, I'impellente necessita di una regolamenta-
zione del traffico che, a causa delle diverse ve-
locita di crociera dei vari tipi di aerei, potra
provocare in futuro disastri fulminei e impre-
vedibili. Non & quindi a caso che, in un mo-
mento cosi difficile per le vie del cielo, lo Stato
intervenga a potenziare, sotto la guida di ue-
mini di provata abilitd e fiducia, 'ancora in-
certa aviazione civile italiana, sacrificando I’or-
goglio di pochi per il bene di tutti.

Le possibilita economiche del nostro Paese
non permettono, infatti, 'esistenza di due in-
dustrie aeronautiche, ma piuttosto l'attivita
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GALBANI, la grande industria ali-
mentare italiana famosa nel mondo per
I’ altissimo livello qualitativo dei suoi
formaggi e dei suoi salumi, & orgogliosa
di presentare ai suoi fedeli clienti un
nuovo prodotto: la scatola di carne
lessata.

GALBANI, fedele alla tradizione di
prestigio, ne garantisce la qualita.

LESS
bALBAN

..

LA FUSIONE LAI-ALITALIA

di una compagnia aerea di
importanza media, in grado
di gareggiare con le mag-
giori concorrenti straniere
grazie ad una notevole di-
minuzione delle spese gene-
rali ottenuta con la fusione.
A parte le compagnie ame-
ricane, che appartengono
esclusivamente a privati,
abbiamo in Europa esempi
positivi di collaborazione
statale: in Inghilterra, in
Francia, nei tre Paesi scan-
dinavi, in Olanda, anche se,
attorno alle grosse societa
statali, ne sorgono altre mi-
nori di limitate pretese e
concessioni.

Naturalmente su questa
fusione Alitalia-LAI si san-
no troppe e poche cose al
tempo stesso: data la mi-
gliore prova di serieta e di
sicurezza fornita in questi
dieci anni dall’Alitalia (che
ha contrapposto ai bilanci
attivi della LAI e ai suoi
numerosi incidenti qualche
bilancio passivo ma un solo
incidente, di un trimotore
colpito da un fulmine in
piena tempesta) é fuori di
dubbio che sara questa so-
cieta (per quanto piu picco-
la) ad assorbire I’altra. Si sa
che la fusione giuridica &
cosa di giorni, ma la fusione
di fatto non prendera meno
di due anni e sara attuata
gradualmente, senza fretta,
in un lento, metodico tra-
vaso. Tutto questo tempo
servira infatti a eliminare
ogni attrito, a smussare
ogni impuntatura tra il per-
sonale dell’'una e dell’altra
societa. Perché non é la LAI
che «va sotto» I'Alitalia,
é l'aviazione civile italiana
che assume un nuovo volto,
una nuova forza e, final-
mente, una propria politica.
In tal modo, il personale
delle due societa che teme-.
va di ricevere una nuova li-
quidazione, perdendo altri
preziosi anni di anzianita,
vedra salvaguardati i pro-
pri interessi di oggi e di do-
mani con un graduale ac-
cantonamento delle rispetti-
ve spettanze.

Ancora incerta, nell’una e
nell’altra compagnia, la
partecipazione del capitale
straniero che potra restare,
purché non si riveli in con-
trasto con i nostri interes-
si, ma sarebbe auspicabile
si ritirasse non foss’ altro
che per un senso di fiducia
nel nostro avvenire. Ad
americani e inglesi I'IRI ha
inviato un memorandum ed
attende la loro risposta, an-
che se non si tratta ormai
che di un particolare di po-
co.conto: la nuova Alitalia,
Linee Aeree Italiane, & or-
mai cosa fatta ed appare

come un organismo ben ar-

ticolato, dove <finalmente i
tecnici saranno preferiti ai
generali, i prudenti ai va-
lorosi, i modesti agli spa-
valdi.

Giorgio Salvioni

Senza Lectric Shave: la traspi-
razione del volto ostacola l'azio-
ne del rasoio, e la pelle si irrita.

Con Lectric Shave: la traspira-
zione si dissolve, il rasoio scorre
veloce, e la pelle risulta tonificata.

Ecco il segreto
di una rasatura elettrica
3 volte migliore

E’ un segreto alla portata di
tutti e si chiama Lectric Shave!
Questa nuova scoperta scienti-
fica dei laboratori americani
della Williams vi « prepara »
infatti in modo impareggiabile
il viso alla rasatura, qualunque
sia la marca del vostro rasoio.

Inumidite la barba
con poche gocce di
questa lozione, poi
radetevi. Scoprirete
immediatamente che
il Lectric Shave pos-
siede 3 inimitabili
proprieta:

1. Dissolve istanta-
neamente la tra-
spirazione.

2. Fa scivolare il ra-
soio sul vostro vol-
to con sorprenden-
te rapidita.

3. Vi assicura uno

—

splendido contropelo alla prima
passata, e tonifica la pelle.
Volete rendervi conto perso-
nalmente dell'efficacia di que-
sta stupefacente lozione, accla-
mata in tutto il mondo? Se non
trovate il Lectric Shave presso
il vostro fornitore, segnalate il
vostro indirizzo a:
Siade - Viale Brianza -
Rep. C - Monza, unen-
do L. 150 per rimbor-
so spese. Riceverete
un flaconcino - prova
di Lectric Shave, e co-
noscerete la gioia di
una rasatura elettrica
piu rapida, piu piace-
vole, pill accurata.
N.B. - Per ovvie ra-
gioni non potra esser
spedito piu di un fla-
concino di prova ad
una stessa persona.

polete

la salute? £

é\, 2
bevete

Anche Voi potete mantenervi la
gioia di un liquore, d’ottimo gu-
sto, stimolante, digestivo, bevuto
puro o con acqua; ariche voi cui la
prudenza e il consiglio del me-
dico impediscono di bere liquori.
Anche voi dovete ricorrere a un
liquore salutare come il FERRO-
CHINA Bisleri, bevuto puro in
dosi minori o con acqua; anche
voi che, normalmente, non sen-
tite il bisogno di bere liquori o
non dovete berne; anche i ragaz-
zi delle prime classi di scuola,
i piccoli convalescenti; le fan-
ciulle nell’eta dello sviluppo e
le donne che lavorano. Ne trar-
rete tutti, come chiunque altro,
sicuri benefici ed ottimo appetito.

di Bisleri e pure PACQUA NOGERA UMBRA

E buona e fa bene sempre

ULTRA

FERRO-CHINA

BISLERI

FERRO - CHINA quindi, liquore
energetico, digestivo, stimolante.

11 FERRO - CHINA fa bene per
vecchia esperienza e per parere
concorde di decine di milioni di
consumatori.

Il FERRO - CHINA, oltre che in
Italia,é fabbricato anche a:

NEW YORK PARIGI
BUENOS AYRES BOMBAY
RIO JANEIRO CAIRO -

MELBOURNE ATENE

ed é esportato in tutto il Mondo




