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| MECCANICI OMDAL E GREEN SULLA CARLINGA DEL « DORNIER-WAL » N. 25 LA PARTENZA EBBE LUOGO IL 21 MAGGIO 1925 DAL FJORD DI KINGSBAY

L “MERAVIGLIOSO VOLO”
di Roald Amundsen

L’avventurosa trasvo-
lata oltre I’87° parailelo
si concluse con un ri-
torno tra i piu dram-

I’ aviazione: per 850
J chilometri 1 sei audaci,
stipati a bordo del
Dornier-Wal, volarono
a cinquanta metri di
quota sopra l'infinita
distesa di ghiacei, in
ansiosa ricerca della
sospirata terra ferma.

matici nella storia del- .

La grande maggioranza del pubbli-
co, quando le spedizioni polari co-
minciarono a intensificarsi, e cioé tra
la fine del secolo scorso e I'inizio di

‘ questo che videro, nel giro di una

quindicina d’anni, le imprese di Nan-
sen, di Andrée, del Duca degli Abruz-
zi e di Peary, si serviva nei suoi di-
scorsi sull’argomento di alcune frasi
fatte che non & raro ritrovare ancor
oggi sotto la penna di chi deve occu-
parsi di viaggi artici: l'insieme dei
tentativi di avanzata verso il Nord era
definito «la corsa al Polo »; si trat-
tava di violare «il segreto polare »
e chi si accingeva a questo arduo
compito obbediva al «fascino del-
l'ignoto »...

Tutto cid, non ci sarebbe bisogno
di dirlo, era generico e inesatto. La
marcia verso il Polo non era una gara
sportiva, e sia pure una gara dram-
maticissima nella guale si metteva
in giuoco la vita e che presuppone-
va rischi e sofferenze di ogni genere,

SUPPLEMENTO N. 13

per giungere primi a quella meéta che
il Pascoli, nella sua ode per Umber-
to Cagni definiva « 1'acrocoro dell’or-
be », né gli esploratori dell’Artide era-
no dei romantici in cerca di emozio-
ni, benché ci sia motivo di credere
che quello sterminato mondo di ghiac-
cio, con la sua lunga giornata estiva
e l'ancor piu lunga tenebra inver-
nale rischiarata a tratti dai sontuosi
colori delle aurore boreali, esercitas-
se sulla maggior parte di essi una ir-
resistibile attrazione.

Gli esploratori polari erano mossi
essenzialmente da scopi scientifici di
cui ben pochi erano a conoscenza e
potevano quindi parlare. Lo stesso
Andrée, giudicato da molti un eroico
pazzo, si proponeva di compiere, e in-
fatti compi, indagini ed esperimenti
scientifici di vario genere; cio e di-
mostrato dalle dichiarazioni da lui
fatte nel periodo in cui preparava il
volo dell’« Aquila » e dai diari e tac-
cuini suoi e dei suoi compagni ri-

trovati nell’Isola Bianca. I viaggi ar-
tici erano incominciati, sul finire del
XVI secolo, con scopi geografici e
commerciali. Si trattava di trovare
quel passaggio a Nord-Ovest della
cui esistenza si parlava da tempo, che
avrebbe permesso alle navi inglesi di
passare dall’Atlantico al Pacifico per
una via piu diretta di quella del Capo
di Buona Speranza e dello stretto di
Magellano, allora dominate dagli spa-
gnoli e dai portoghesi. Con questo sco-
po eminentemente pratico, i naviga-
tori inglesi si addentrarono sempre
piil nelle regioni artiche; cosi, nel
1587, John Davis si spinse fino a 72°
12’ di lat. N.; Enrico Hudson, nel
1607, giunse a 80°23', e Phipps, nel
1773, a 80°48’. Ma nessuno di costo-
ro, né aleuno dei loro numerosissimi
emuli che contribuirono a fissare nel-
le sue grandi linee la fisionomia geo-
grafica della zona artica, pensava pro-
babilmente a « scoprire il Polo ».
Col tempo, e precisamente nel se-

I segue




UNO DEl « DORNIER-WAL »

Amundsen a bordo dei « Farm». La

spedizione disponeva anche di un’aitra nave,

"« Hobby »: entrambe erano incaricate delle ricerche in caso di mancato ritorno,

Si scaricano dalle navi le numerose ¢ ingombranti casse contenenti i motori

dei due
11

idroplani.

La base era stata fissata a Kingsbay, nello Svalbard.

colo scorso, le esplorazioni polari di-
vennero, se cosi si pud dire, sempre
piu disinteressatamente scientifiche e
fu assegnata loro una meéta, il Polo,
che agli occhi del pubblico apparve
ben presto come lo scopo unico e in
certo qual modo agonistico di quei
viaggi tra i ghiacci eterni. Ma sen-
tiamo c¢id che dice in proposito uno
tra i piu celebri esploratori polari:
Fridtjof Nansen. Nel 1890, in una con-
ferenza sugli scopi del viaggio che si
preparava a compiere con la «Framy»
nelle regioni artiche, egli affermava:
« Noi non partiamo alla ricerca del-
l'estremo Nord matematico dell’asse
terrestre, perché quel punto non ha
in sé gran valore, ma per compiere
ricerche nelle vaste regioni ignote che
circondanoc il Polo; e queste ricerche
non perderanno nulla della loro por-
tata scientifica, anche se eventual-
mente non verranno compiute proprio
sul Polo ». Queste ricerche riguarda-
vano il magnetismo terrestre e l'elet-
tricita, l'oceanografia e la meteoro-
logia, la biologia e la zoologia, e, in
medo principalissimo, la configurazio-
ne geografica della calotta polare. In-
fatti, ad onta del loro ardimento e
della loro tenacia, in piu di tre secoli
di spedizioni, al di l1a degli 80° di lat.
Nord, gli uomini non avevano trac-
ciato che dei faticosi itinerari con ri-
sultati esplorativi assai limitati. Nel
1926, mentre, insieme con Amundsen,
preparava quello che doveva essere il
trionfale volo del « Norge », Umberto
Nobile calcolava a tre milioni e mez-
zo di chilometri quadrati la zona del-
I'Artide tuttora inesplorata.

Andrée fu il primo a rendersi con-
to del vantaggio che, dal punto di vi-
sta esplorativo, un mezzo aereo of-
friva in confronto dei mezzi terrestri,
sci e slitte trainate da cani, usati sino
allora; ma la sua impresa falli per
l'inadeguatezza del mezzo. L'« Aqui-
la» cadde ferita a morte a 82°2' di
lat. Nord, ma questa era evidente-
mente la via giusta; si trattava sol-
tanto di trovare un mezzo piu sicu-
ro, e questo apparve al principio del
nostro secolo.

All’epoca di cui Bleriot attraverso
la Manica col suo piccolo aeroplano,
Roald Amundsen stava allestendo la
vecchia e gloriosa « Fram>» per un
viaggio nel Mare Polare. Immediata-
mente, egli senti che doveva volare
sul Polo come l'aviatore francese ave-
va volato sulla Manica. «Quali e
quante regioni » pensava nel suo en-

IN VOLO D! PROVA. | DUE AEREI, CONTRASSEGNATI DA! NUMERI 24 E 25, ERANO STATI COSTRUITI IN ITALIA, A MARINA DI _PISA

tusiasmo di neofita « non si sarebbero
potute abbracciare con lo sguardo du-

rante il viaggio sul mare polare, se

soltanto, di quando in quando, l'ap-

parecchio avesse potuto innalzarsi di

una paio di migliaia di metri! »
Soltanto nel 1914, I'esploratore nor-
vegese riusci a procurarsi un biplano
« Farman » montato su sci. Ma venne
la guerra e il tentativo dovette es-
sere rimandato. F'u un bene: la guer-

ra contribui potentemente allo svi-

luppo dell’aviazione che aveva trova-
ta ancora bambina, migliorando le

gualita degli apparecchi - autonomia,

solidita, ecc. - e la tecnica del volo
in genere, tutte cose che riducevano
sensibilmente i rischi di un viaggio
sui ghiacei polari. Nel 1921 Amund-
sen poté acquistare in America un
¢ Junker », I'apparecchio che in quel-

lo stesso anno aveva stabilito, restan-

do in aria 27 ore, il record mondiale
del volo piu lungo. Ma I’aeroplano an-
do distrutto in un atterraggio di for-
tuna nei campi carboniferi della Pen-
silvania, durante un volo di prova.

Amundsen poté ottenere immediata-

mente un altro «Junker>s e nello
stesso tempo la fabbrica Curtis mise
a sua disposizione un piccolo aeropla-
no da ricognizione. Egli intendeva par-

tire da Wainright, sulle coste dell'Ala-

ska, per penetrare il pii lontano pos-
sibile nella regione a Nord di questa
terra, ma la stagione burrascosa man-
do a monte tutti i suoi progetti. Nel
1923 il secondo «Junker» andd di-
strutto, come il primo, in un volo di
prova. I1 « Curtis », invece, riusci a
compiere due brevi voli verso il Nord,
ma nell’atterraggio al ritorno dal se-
condo volo, si fracassé. I due uomini
che, nel maggio 1923, volarono per
primi, sulla calotta polare, uno come
pilota, l'altro come osservatore, si
chiamavano Odd Dahl e Wisting.
Gli inizi, come si vede, non erano
gran che promettenti. Amundsen non
si scoraggio. L'idea di fare, con «un
rapido volo» nella luce di una bella

giornata polare pitt di quanto i suoi

predecessori avevano fatto trascinan-
dosi per mesi e mesi sulla superficie
ghiacciata, nell'oscurita e nel gelo,
avendo sempre a fianco la morte, lo
dominava tutto. « Non piu vitto ra-
zionato, non piu fame e sete, ma sol-
tanto un breve volo.» Sono parole
sue, e avrebbe potuto aggiungere:
non piu cieche corse nella bufera, sot-
to la sferza del nevischio e del ven-
to; non piu bivacchi su un lastrone

¥




LA CARLINGA DEL N. 25 VIENE SCARICATA DALLA NAVE « HOBBY ». IL LAVORO FU MOLTO FACILITATO DAL FATTO CHE IL GHIACCIO ERA ASSAl RESISTENTE
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Anche il N, 24 viene sollevato dalla stiva e deposto sul ghiaccio. Sulla destra
sono le due grandi casse contenenti le ali. La temperatura si aggira sui —13.

P

p ofs 2 ropest

Le ali dei due aerei, tolte dalle casse, vengono portate al luogo di montaggio,
lontane dalla banchina. |l tempo & favorevole: bisogna accelerare il lavoro.

Si montano i motori dei « Dornier-Wal »: gli aerei mancano ancora delle ali che
verranno applicate per ultime. In maggio il ghiaccio sostiene perfettamente.

Finalmente le ali vengono montate sugli apparecchi. 11 9 maggio furono inizia- !
ti i primi voli di collaudo: i piloti furono molto soddisfatti. Tutto andd bene.

11} segue
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Si taglia il ghiaccio per preparare la pista di partenza, che naturalmente deve essere compatta e liscia. Per alcuni giorni
i marinai del « Farm » lavorano senza soste per apprestare un’invasatura sulla grande distesa ghiacciata del fjord.

8i fuma per iqg_annare {’attesa deila partenza. Essa avvenne il 21 maggio, alle 5 pomeridiane. Sul N. 25 presero posto
Amundsen (ufficiale di rotta), Riiser-Larsen (pilota) e Feucht (meccanico); sul N, 24, Ellsworth, Dietrichson e Omdal.

Gli apparecchi fotografati accanto all'offili

esemplari normali. Essi erano forniti_di

alla deriva, non piu cani uccisi e scuo-
iati sulla neve per saziare il resto del-
la muta o per prolungare di un gior-
no I'agonia degli uomini, non piu lun-
ghi e stremanti svernamenti in una
capanna di ghiaccio... Un breve volo,
un balzo...

Era il sogno vagheggiato da Nan-
sen, il quale, nel racconte della sua
avanzata con gli sci verso il Polo, pill
volte scrive che avrebbe voluto avere
le ali per volare al di sopra dell'in-
finita, tormentata pianura di ghiac-
cio irta di «skrugar »; il sogno che,
nel 1926, sarebbe diventato realta per
opera dell’americano Byrd, che, nelia
notte tra I'8 e il 9 maggio di quel-
'anno, parti col suo aeroplano da
Kingsbay, nello Svalbard, dove I'equi-
paggio del « Norge » attendeva anche
esso l'ora propizia alla partenza, e
tornd dopo quindici ore di volo, aven-
do sorvolato il Polo; si trattava, in-
somma, di fare una cosa che oggi gli
aeroplani americani fanno quasi ogni
giorno volando dall'Alaska all’Europa
attraverso la calotta polare. Ma al-
I'epoca cui siamo giunti e con i mez-~
zi di cui disponeva Amundsen, la cosa
era meno facile e poteva risolversi
in una catastrofe di piu.

Comunque, nel maggio 1925, noi
troviamo Amundsen a Kingsbay, con
due idroplani « Dornier-Wal » costrui-
ti a Marina di Pisa e contrassegnati
con i numeri 24 e 25, deciso a ten-
tare la grande prova. Ogni apparec-
chio portera tre uomini: un ufficiale
di rotta, un pilota e un meccanico;
sul N. 25 questi incarichi saranno ri-
spettivamente affidati ad Amundsen,
Riiser-Larsen e Feucht; sul N. 24 a
Ellsworth, Dietrichson e Omdal. Con
la macchina, che pesa piu di tre ton-
nellate, i numerosi strumenti scienti-
fici, la benzina, le provviste. ecc., si
avra un peso totale di 6.400 chili per
apparecchio. Tutto, per quanto & pos-
sibile in un tentativo senza preceden-
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a di montaggio. | due « Dornier-Wal» vennero costruiti dalla S.A.l. di Costruzioni Meccaniche a Marina di Pisa, con qualche piccola modifica di dettagli rispetto agli
e Rolls Royce, modello « Eagle X ». | due idrovolanti erano del tipo a battello centrale unico in alluminio spe::?ale du?'iulmo, :‘onz.a pattini emplieg;hnti iate:l.'lL

ti, @ stato calcolato minuziosamente.
I due idroplani viaggeranno di con-
serva, senza perdersi mai di vista,
cosi che se uno di essi dovesse atter-
Trare per un’'avaria, l'altro scendera
per collaborare con l'equipaggio alla
riparazione; se poi il guasto risul-
tasse irrimediabile, i sei uomini pren-
deranno posto tutti insieme nell’ap-
parecchio rimasto intatto per tornare
alla base... <
Tutto cid appare calcolato razio-
nalmente; c’era, & vero, la possibilita
che entrambi gli apparecchi subisse-
o avarie tali da non poter riprendere
il volo, ma questa dannata ipotesi rap-
presentava Y'inevitabile margine di ri-
schio che ogni impresa di una certa
audacia porta con sé. La questione piu
preoccupante era quella dell’atterrag-
gio. All'inizio dei suoi studi per il volo
artico, Amundsen, basandosi sulla sua
esperienza di navigatore polare, ave-
va pensato che si sarebbe potuto sem-
~ pre trovare sul ghiaccio uno spazio
piano per -atterrare o decollare. Piu
tardi, pero, si era dovuto convincere
che soltanto un aviatore poteva pro-
nunziarsi sulla possibilitd o meno di
atterrare su una superficie gelata. I
primi apparecchi di cui Amundsen
aveva potuto disporre, erano stati
montati su sci, ma & evidente che
questi avrebbero potuto essere utili
solo in condizioni specialissime. Hjal-
mar Riiser-Larsen, aviatore sperimen-
tato e comandante in seconda della
spedizione, aveva sostituito gli sci con
un battello centrale di alluminio che
oltre a molti altri vantaggi, leggerez-
za, solidita, ecc., offriva quello di pre-
starsi a una discesa tanto sull’acqua
di uno di quei canali, detti « raak »,
che si aprono nel ghiaccio, guanto sul-
la neve o su una superficie gelata.
La spedizione disponeva di due na-
vi, il « Farm » e I'« Hobby », che ave-
vano trasportato il materiale a Kings- «Ore 17: | motori sono al massimo. Un’uitima stretta di mano e via! Il prim v i : 2
bay. Amundsen diede istruzioni pre- vamo farlo uscire sul ghiaccio spinto dal vento, per evitare di prcnderelilp vol?) aa p:ar::;e :::t;,an:?er:\eezlzloN&e?ijgl?c‘lteb
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Dietrichson al volante del N. 24, La partenza del suo apparecchio non andd del
tutto liscia: per [attrito sul ghiaccio, tutta wuna fila di bulloni cedette.

La distesa di ghiaccio all’87° parallelo, vista dall’aereo. Atterrare era impresa

%« Ci accampiamo sul primo “flak” solido» cosi scrive Amundsen, L'amma- 4 ‘*
rischiosissima. 11 pericolo maggiore stava nelle grandi «skrugar», che sono alte l

raggio sul ghiaccio fu un vero capolavoro di abilita del pilota Riiser-Larsen.

Amundsen ed Ellsworth cercano di stabilire col sestante I'esatta posizione dei
luogo di atterraggio: le osserVazioni, tuttavia, daranno risultati poco soddisfacenti.

Yi

cise al comandante del « Farm », ca-
pitano Hagerup, che, durante la sua
assenza, avrebbe assunto il comando
in seconda, per le eventuali ricerche
da compiersi in direzione Est, lungo
le coste settentrionali dello Svalbard
e sino a Capo Nord, tenendosi il piu
possibile vicino al limite del ghiaccio,
«da dove i due bastimenti possano
vedere piu lontano », se dopo quindici
giorni da quello della partennza i due
apparecchi non fossero riapparsi. Le
ricerche avrebbero dovuto essere ab-
bandonate solo dopo sei settimane.
Anche questa volta non si tratta-
va di raggiungere il Polo. D’'altron-
de, guesto era stato raggiunto sino
dal 1909, a Nord della Groenlandia,
dall'americano Peary, col vecchio
mezzo delle slitte. La ¢« gara» si era
cosi risolta. Questa era l'opinione di
Amundsen, il quale si proponeva sem-
plicemente «di penetrare, il piu ad-
dentro possibile, nelle regioni scono-
sciute fra lo Svalbard e il Polo, e di
scoprire quello che vi fosse e quello
che non vi fosse ». Piu tardi, infatti,
egli doveva serivere: « Avevamo po-
chissime speranze di arrivare al Polo,
poiché il nostro raggio d’azione era,
a questo scopo, troppo piccolo; d’al-
tra parte, l'arrivarci era cosa per
me senza importanza, avendo sempre
avuta la convinzione che il primo a

toccare il Polo sia stato Peary. Quel-
lo che soltanto importa nella mia spe-
dizione & la maggior lunghezza di vo-
lo, e la piu grande estensione di terra
che viene esplorata ».

La partenza ebbe luogo alle 5 del
pomeriggio del 21 maggio. I1 tempo
era magnifico: « Brezza di levante,
tempo sereno, favorevolissime condi-
zioni atmosferiche » scrive Leif Die-
trichson, pilota del N. 24. 11 decol-
laggio dei due apparecchi dalla super-
ficie gelata del fiordo che si schian-
tava tutt'intorno mentre l'acgua ri-
bolliva nelle fessure, fu un momen-
to drammaticissimo. « Sopportera il
ghiaccio il grande peso » si chiedeva
ansiosamente Amundsen, «o dovre-
mo fermarci e alleggerire il carico? »
Ma a un tratto «avvenne l'incredi-
bile! Sotto una pressione repentina,
I'apparecchio si sollevo...». Tutto, pe-
ro, non era andato completamente
liscio: nel N. 24 tutta una fila di bul-
loni del fondo aveva ceduto; Dietrich-
son senti lo schianto secco al di so-
pra del rombo dei motori, ma non pen-
sO0 nemmeno per un momento a tor-
nare indietro.

Per un’ora circa, i due idroplani
viaggiarono nella pallida luce dell'e-
state polare costeggiande la riva set-
tentrionale dello Svalbard, su un ma-
re guasi sgombro, ma all’altezza del-




l'isola Amsterdam, la nebbia, una neb-
bja che andava infittendosi via via,
li inghiotti. I piloti aumentarono la
guota e sbucarono al di sopra della
immensa coltré di soffice lana, nel-
l'azzurro e nel sole. La quota del vo-
lo, dice Dietrichson, varié sempre tra
i 1000 e i 3000 metri. Poco dopo le 8,
la nebbia cesso, e allora, all'improv-
viso, apparve «il grande scintillante
piano, la famosa massa di ghiaccio ».
Amundsen, profondamente commaosso,
scopri in sé un'insospettata fonte di
poesia lirica ed epica. Egli e i suoi
compagni erano i primi esseri umani
ai quali fosse dato di sorvolare a tan-
ta altezza lo sconfinato deserto bian-
co, ¢ Amundsen interrogava, nel suo
cudre, quella distesa senza limiti qua-
si che le attribuisse una vita coscien-
te e ne attendesse una risposta: egli
le ricordava gli affanni, le sofferenze,
le disperate agonie di cui era stata
causa e testimonio, e, insieme, coloro
che l'avevano vinta e le avevano po-
sto il piede sul collo, Nansen, Johan-
sen, i1 Duca degli Abruzzi, Peary...
«Tu » diceva «fosti obbligata a ri-
spettare guegli uomini! Ma che hai
fatti dei molti e molti che cercarono
di svincolarsi dal tuo abbraccio e non
vi riuscirono? che hai fatto delle mol-
te, orgogliose imbarcazioni che driz-
zarono il loro corso verso il tuo cuo-
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e acuminate pareti di ghiaccio dovute alla pressione del gelo. Bisognava scegliere,
in mezzo a esse, il filo d'acqua sufficientemente largo e lungo per I"ammaraggio.

re, ¢ che non si videro mai piu?... »

Sino all'una e 15 del 22 maggio, la
pianura ghiacciata, compatta, irta di
quelle muraglie dentellate chiamate
« skrugar » che si formano durante
T'inverno per effetto della pressione
derivante dal gelo, dalle correnti e
dalle maree, non aveva offerto nes-
suna possibilita di atterraggio. Ma
ora cominciavano ad apparire crepac-
ci pieni d’acqua, stagni o « raak ». Gli
apparecchi volavano da piu di otto
ore, meta della benzina dei serbatoi
era consumata, il motore posteriore
del N. 25 non funzionava piu rego-
larmente... Amundsen decise di scen-
dere a una quota piu bassa per cer-
care un punto propizio all’'ammarag-
gio. Questo, un vero capolavoro di
abilita, avvenne in uno stretto «raak »
sui cui margini si ergevano alte e mi-
nacciose « skrugar ». L'acqua era co-
perta di una poltiglia di neve che
schizzo alta ma smorz0 rapidamente
la velocita dell’idroplano.

Le osservazioni per stabilire la po-
sizione diedero le seguenti coordina-
e: 87°43' di lat. Nord e 10°30' di long.
Ovest. La temperatura era di -15°.
Amundsen e i suoi due compagni si
rifocillarono e si concessero un po’
di riposo, ma non molto. La posizio-
ne dell'apparecchio, tra due «skru-
gar » che potevano richiudersi da un

Per riuscire a ripartire, provvigioni e arnesi, per un peso di 300 chili, vengo-
no abbandonati in un battello di tela. Perfino le pellicce vengono gettate via.

Attendendo il momento propizio per il decollo, gli avventurosi si scaldano a un
primitive braciere. Tutti e sei saliranno poi sull’aspparecchio superstite, il N, 25.

Amundsen, prima, durante e dopo il volo. Nonostante I'eta, I'eccezionale fisice
dell’esploratore norvegese resistette ai disagi e alle tremende temperature polari.

VIl segue
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momento all’altro e stritolarle come
una scatola da fiammiferi, non era
per nulla rassicurante; bisognava
metterlo al sicuro e, per far cid, ab-
battere, sgretolandola, una «<skru-
gar » e creare un’invasatura adatta
a ricevere il prezioso idroplano spia-
nando il ghiaccio seottostante. I tre
uomini si misero all'opera animosa-
mente, senza lasciarsi scoraggiare dal-
le enormi difficoltad dell'impresa, au-
mentate dall'inadeguatezza degli u-
tensili - tre pugnali, un’accetta da
« boy-scouts » e due vanghe - di cui
potevano disporre. Ad ogni medo, in
previsione di una catastrofe, prepa-
rarono tutto il necessario per una
marcia sul ghiaccio e razionarono i
viveri.

Il 23, dall’alto di una «skrugar »,
riuscirono a scoprire l'altro apparec-
chio che era sceso a qualche chilo-
metro dal loro. Il giorno dopo Ells-
worth, Dietrichson e Omdal raggiun-
sero i compagni: il N. 24 aveva ri-
portato tali avarie che non c’era da
pensare che potesse riprendere il volo.
Cio rendeva, dunque, piu urgente
mettere il N. 25 al riparo da ogni
pericolo. Comincid allora una lotta
incessante contro le insidie sempre
rinnovate delle « skrugar » che, spin-
te dal moto subdolo dei ghiacci, sem-
bravano decise a distruggere 'appa-
recchio, e per preparare, in quel caos
di lastroni sovrapposti, di punte scin-
tillanti erte verso il cielo, di cataste
e di castelli di cristallo sempre sul
punto di franare, solcato da spacca-
ture, interrotto da stagni e da ruscel-
li, una pista di lancio. Questa lotta

* durd dal 22 maggio al 15 giugno. Il
ghiaccio, di tanto in tanto, strideva e
scricchiolava paurosamente. A volte,
mentre gli esploratori, sfiniti, ripo-

savano ammucchiati nella carlinga
dell'apparecchio, guello di lore che
era rimasto di guardia gettava un
grido d'allarme: «Tutti fuori, il ghiae-
cio si chiude!», e, in men che non
si dica, tutti uscivano all’aperto per
far fronte alla nuova, improvvisa mi-
naccia che poteva significare la fine
delle loro speranze.

I1 tempo si guastd; i sei uomini, af-
famati, esausti, ridotti a una razione
di viveri insufficiente, lavoravano nel-
la nebbia o sotto la pioggia, attac-
cavano con un vigore che andava sem.-
pre scemando le muraglie di ghiac-
cio vecchio, duro come il marmo,
pestavano con i piedi il tritume per
spianarlo e dargli la necessaria con-
sistenza, riempivano i crepacci di ne-

e... Un primo tentativo di partenza,
fatto il 30 maggio, falli perché il
ghiaccio nuovo cedette sotto il peso
dell’apparecchio. Altri due tentativi
non ebbero miglior risultato, e sem-
pre i sei uomini si rimettevano al la-
voro, ostinati ed eroici. Costruirono
una « piattaforma girevole » per po-
ter muovere l'apparecchio a seconda
della necessita, e, il 10 giugno, co-
mineiarono la costruzione di una nuo-
va pista lunga 500 metri e larga 13
in uno strato di neve di tre piedi di
profondita. « E questa nfeve che dove-
vamo allontanare » scrive Amundsen,
« bisognava gettarla a 12 metri dal-
la pista, per non intralciare il cam-
mino dell’apparecchio. I1 15 giugno
fu posto come ultimo termine dei no-
stri tentativi: se non fossimo riusciti
nemmeno questa volta, bisognava riu-
nirci a consiglio, discutere la situa-
zione e mettere ai voti il da farsi.»

Da queste parole si capisce che i
sei uomini consideravano la loro si-
tuazione tutt’altro che rosea. I vi-
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veri, razionati sino all’inverosimile,
avrebbero eoncesse loro di sussistere
al massimo sino al 1° agosto. Ma il
15 avvenne il miracolo: alle 10 e mez-
zo del mattino, il N. 25 fu lanciato
a tutta velocita sulla nuova pista.
Era la migliore pista che si potesse
costruire su un insieme di lastroni di
ghiaccio - il tipico «flak » polare -,
liscia, indurita dal gelo notturno, ma
tagliata da crepacci e da « raak » pie-
ni d’acqua e di poltiglia di neve, uno
dei quali, tra un « fiak » e I'altro, Jar-
go tre metri. L’apparecchio sorvold
tutto, di slancio, come se anch’esso
fosse deciso ad abbandonare quell’in-
comodo soggiorno, e, a un tratto, si
libro nell’aria col suo carico di sei
vite umane.

Cosi si inizid « quel volo » dice giu-
stamente Amundsen «che in tutti i
tempi sara ricordato tra i pii mara-
vigliosi della storia dell’aviazione: 850
chilometri di volo, con la morte sem-
pre vicina ».

Per alleggerire il Dornier-Wal, tut-
to il superfluo e gran parte del ne-
cessario erano stati abbandonati sul
ghiaccio: c’erano a bordo benzina e
olio per otto ore circa, un battello
di tela, due fucili e duecento cartuc-
ce, sei sacchi a pelo, una tenda e
viveri per due settimane. Le nuvole
erano cosi basse che per un certo
tempo l'apparecchio dovette volare a
non piu di cinquanta metri di quota,
col pericolo di fracassarsi contro una
«skrugar » piu alta delle altre. Il
N. 25 volava rombando a 120 chilo-
metri all'ora in un informe universo
di ghiaccio e di nubi, puntando ver-
so la costa nord dello Svalbard. Piu
tardi apparve la nebbia, e allora il
pilota si decise a salire oltre i 1000
metri: a quella quota egli e i com-
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pagni trovarono un magnifico sole.

Amundsen era assai incerto circa
I'esattezza della rotta, perché non si
fidava gran che del funzionamento
delle bussole magnetiche in quelle la-
titudini. Il fatto che le bussole solari,
appena fu possibile servirsene, con-
fermarono le indicazioni di quelle ma-
gnetiche, lo rassicurd alquanto; ma,
si chiedeva inquieto: ¢« Dov'é lo Sval-
bard? ». A un tratto, la nebbia si
sciolse, sfioccandosi, sotto l'apparec-
chio. Apparve la cima splendente di
un alte mente. Si vedevano anche,
piu a Nord, alcune isole lontane, for-
se le Sette Isole. I1 mare, sgombro di
ghiacci, era agitato, ma Riiser-Lar-
sen riusci a scendere sulla superficie
dell'acqua sconvoita dalle onde con
vero virtuosismo e a guidare l'appa-
recchio verso la terra, entrando poi
in una baia profonda dove i trasvo-
latori poterono finalmente sbarcare.
Erano le 8 di sera.

L’ammaraggio era avvenuto nei
pressi di Capo Nord, nella Terra di
Nord-Est, che un braccio di mare, lo
stretto di Hinlope, separa dallo Sval-
bard. La mattina seguentr—: fu avvi-
stata una baleniera, la « Sjoliv» di
Balsfjord, che prese a rimorchio I'ap-
parecchm e fece rotta per ngsbav,
dove giunse alle 11 di sera del 17 giu-
gno. Oltre 1'« Hobby », c’era nella ra-
da un’altra nave, '« Heimdal », giun-
ta dalla Norvegia con due aeropla-
ni per partecipare alle ricerche di
Amundsen e dei suoi compagni. Tut-
to il mondo era in ansia come per
un nuovo caso Andrée. L'avventura,
invece, terminava felicemente. Ma per
Amundsen, il piccolo balzo oltre I'87°
paralle‘o non era che un prologo al
piu vasto volo del « Norge ».

Cesare Giardini




