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Torino, marzo

a 1100 non muore, ecco la nuova
L 1100: con questo «slogan», che
racchiude in poche parole un com-
plesso e quasi ventennale ciclo di
esperienze e che, nello stesso tempo,
riafferma la fedelta a un modello
caro a due generazioni di automobi-
listi, con questo «slogan», diceva-
mo, la Fiat ha lanciato sui mercati
di tutto il mondo la «nuova 1100 »
presentandola al pubblico nella cor-
nice internazionale del Salone Auto-
mobilistico di Ginevra.

Per due ragioni si & preferito pre-
sentare la vettura all’estero anziché
in Italia: anzi tutto perché il Salone
di Ginevra, che si & inaugurato il 5
marzo e che rimarra aperto al pub-
blico sino al 15, offre la possibilita
di un immediato contatto col mondo
automobilistico internazionale, il qua-
le vi partecipa con le prime novita
dell’annata; in secondo luogo, perché
é di primario e urgente ipteresse spin-
gere avanti 'esportazione, alla quale
la « nuova 1100 » dara senza dubbio
un forte incremento, e cio nonostante
le gravi difficolta derivanti alla no-
stra industria automobilistica dall’at-
tuale regime fiscale che la pone in
condizioni di inferiorita in confronto
a quelle delle altre Nazioni, che sgra-
vano sistematicamente delle tasse di
produzione le vetture assegnate ai
mercati esteri.

Molto attesa

La nuova vettura era molto attesa,
e da molti mesi correvano al riguardo
voci e indiscrezioni che, alla luce del-
la realta, si sono dimostrate per lo
piu inesatte. Si parlava, infatti, an-
che in ambienti che, usando il lin-
guaggio parlamentare, si potrebbero
definire « ufficiosi», di una « 1040 »
o di una «1200>» (non si pud esclu-
dere che tali voci fossero poste in
giro per imbrogliare le carte in mano
ai concorrenti). Che la Fiat si accin-
gesse a rinnovare la « 1100 » era ri-
saputo da tempo. Lo aveva gia fatto
per la «500>»; aveva modernizzato
la sua produzione automobilistica
creando la «1400» e la «1900»; i
nuovi impianti, le nuove attrezzature,
i nuovi indirizzi tecnici, che avevano
. consentito la realizzazione di model-
"1i di alta classe, dovevano necessa-
riamente portare a una «nuova1100>»,
la piu utilitaria delle vetture di me-
dia cilindrata. Tra l'altro, nel gran
parlare che si faceva,. vi era anche
" il rammarico che la Fiat cessasse la
produzione di un’automobile cosi ac-
creditata come la «1100>».

La nuova vettura costituira, per
queste ragioni, una vera sorpresa per
tutti: la Fiat, mettendo in cantiere
ex novo un modello, nuovo come par-
te meccanica e come carrozzeria, &
rimasta fedele alla « formula » della
« 1100 » mantenendo intatte alcune
caratteristiche piu indovinate. Il nuo-
vo modello non tronca percio il suc-
cesso della proverbiale vettura media
italiana, bensi lo continua per ac-
crescerlo. Tanto & vero che la Fiat
ha voluto che portasse lo stesso nome:
nuova, 1100.

La « 1100 » nacque nel giugno del
1937 come « nuova balilla» (il mo-
dello si chiamava in termini tecnici
508/C). La prima 508, allora chia-
mata popolarmente «la balilla », era
uscita dagli stabilimenti di Mirafiori
nel 1932 con tali caratteristiche (995
cme. di cilindrata, 20 HP., tre marce
e due porte) da essere detta per quel
tempo « un miracolo» come prima
vettura utilitaria. Per cinque anni la
« balilla » domino il mercato italiano,
si diffuse nei mercati esteri, dette
una spinta formidabile all’automo-
bilismo in Italia dopo la depressione
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Costera meno

e correra di piit

LA NUOVA MILLEGENTD

I1 5 marzo, la Fiat ha presentato al Salone Automo-
bilistico di Ginevra la nuova versione della classica
vettura media italiana: ecco le sue caratteristiche.

L’ABITABILITA E MOLTO MIGLIORATA: Vi

economica mondiale che sconvolse gli
ambienti finanziari negli anni che cor-
sero tra il 1929 e il ’31. Basta pensa-
re che ancora oggi circolano nel mon-
do non meno di cinquantamila vec-
chie « balilla ». Quando nel 1937 prese
propriamente il nome di « 1100 », la
vettura aveva queste caratteristi-
che: 1089 cmc. di cilindrata, 32 HP.,
motore con valvole in testa, ruote
anteriori indipendenti, quattro mar-
ce, quattro porte e una linea aerodi-
namica. Da quell’anno, immutate le
caratteristiche fondamentali, la
« 1100 » ando evolvendosi in versioni
sempre piu perfezionate, di pari passo
al progresso dell’industria motoristi-
ca, fino alla « 1100 E » del 1949. I ri-
sultati di vent’anni di continue espe-
rienze si possono riassumere in uno
solo, di fondamentale importanza: la
« 1100 » ha largamente appagato la

POTRANNO SEDERE CINQUE PERSONE

clientela italiana e straniera. A cen-
tinaia di migliaia di esemplari & an-
data per il mondo e, come gia per la
« balilla », numerosissime sono anco-
ra le vetture delle primissime serie
che continuano a fare un ottimo ser-
vizio. (Proprio in questi giorni la
Fiat ha premiato un autista di piazza
che con il suo taxi 1100 ha percorso
500.000 chilometri.) Nel mondo del-
I'automobile, sono diventate prover-
biali la robustezza, la inconsumabi-
lita, laccelerazione, la sobrieta di
questa vettura che come nessun’al-
tra ha messo cosi profonde radici nel
tempo e nelle abitudini del pubblico.

Ed ecco, lucente nella sua linea mo-
dernissima, pronta a lanciarsi per le
strade di tutto il mondo, 'ultimo ram-
pollo della « formula 1100 3. Gia ab-
biamo detto che le caratteristiche piu
indovinate sono rimaste immutate:

G

il motore & sempre Yormai classico,
infallibile 1100, la cui potenza é stata
tuttavia aumentata, portandone gli
HP da 32 a 36, e di cui sono stati
perfezionati alcuni particolari di es-
senziale importanza: vi & un nuovo
albero contrappesato, i sistemi di ali- -
mentazione e di carburazione sono
stati modificati integralmente, le cur-
ve di potenza e di consumo migliorate,
il gruppo propulsore, in fine, € mon-

-tato su un diverso tipo di sospen-

sione. Ne risultano notevolmente ac-
cresciute velocita e accelerazione, con
minor consumo. Ecco le cifre: la vet-
tura raggiunge agevolmente i 115
chilometri orari e pud percorrere in
un minuto 1400 metri partendo da
fermo e con I'impiego del cambio, con-~
tro i 910 metri del primo « balilla »,
i 1050 della « quattro marce » e i 1260
della «1100 E». Le sospensioni anterio-
ri sono a ruote indipendenti, del tipo
della « 1400 », quelle posteriori a mol-
le a balestra di nuova progettazione.
Il ponte, di tipo completamente ori-
ginale, € a gruppo ipoide e permette
una maggior robustezza e silenziosita.
Lo sterzo € anch’esso di nuova pro-

‘gettazione, con la leva del cambio si-

stemata sotto al volante. Per cio che
riguarda prezzo di vendita e consumo,
i dati sono ancora segreti: non si &
lontani dal vero, pero, quando si parla
rispettivamente di un milione circa
e di sei litri e mezzo per cento chi-
lometri. :

La carrozzeria e stata radicalmen-
te rivoluzionata: a struttura portante,
essa @ piu leggera e compatta della
precedente. Una piu razionale siste-
mazione dei sedili ha permesso di

_ aumentare l'abitabilita della vettura

(in quello posteriore possono trovar
posto comodamente due adulti e un
bambino) e di agevolarne l’accesso.
Accresciuta pure, e in maniera note-
vole, la capacita del bagagliaio, gra-
zie anche a un dispositivo brevettato
che permette una diversa sistemazio-
ne della ruota di scorta. Sono state
aumentate le luci della vettura, co-
sicché gli ampi vetri della vettura
offrono una completa visibilita nelle
quattro direzioni.

Massima docilita

Di queste migliorate caratteristiche
ci potemmo rendere conto guidando
la vettura nei larghi viali del Va-
lentino. Alla Fiat-Mirafiori, ci ave-
va accolti Carlo Salamano, il non
dimenticato asso del volante, capo-
collaudatore e papa di tutte le mac-
chine nate negli stabilimenti torinesi.
Avevamo gia studiato I'auto nei suci
dati tecnici; occorreva ora saggiarne
la tenuta di strada, la ripresa, il
molleggio, la guida, la frenatura. Co-
minciéo Salamano. Sotto le sue mani
di provetto guidatore, la piccola vet-
tura sembrd prender vita. Aggredi
Terta salita con incredibile agilita, si
bevve in « terza » e in « quarta » ogni
macchina che trovo sulla strada, si-
lenziosa, composta e sicura. Nella di-
scesa, poi, affrontata a velocita so-
stenuta, non sgarro di un millimetro:
tra uno stridore di pneumatici, teneva
ogni curva, obbediva ai comandi del
consumato pilota docilmente, come si
conveniva a una macchina di classe.
E quando tocco a noi di guidarla, ci
diede l'esatta misura delle sue possi-
bilita e delle sue qualita, proprio in
virtu di una di quelle quotidiane sor-
prese della strada. Mentre correvamo
sulla via di ritorno, un camioncino
volto improvvisamente a sinistra: un
colpo di freno, una breve sterzata, la
macchina si inchioddé in pochi metri,
senza ribellarsi.

Adriano Ravegnani




IL PONTE PRESENTA UN GRUPPO RIDUTTORE DI ORIGINALE PROGETTAZIONE

LA CARROZZERIA, COMPLETAMENTE RIFATTA, E A STRUTTURA PORTANTE

Usate OMO
peravere il bucato

it pulito del mondo!

OMO E UN VERO
MIRACOLO PER LAVARE!

Guardate la roba lavata con OMO, vi sorprendera ! 3 pulita, ve-

ramente pulita, cosi pulita come non era mai stata !

Proprio cosi, Omo fa diventare i tessuti davvero puliti. La sua traboccante,
portentosa schiuma & diversa da qualunque altra! Essa fa miracoli : pene-
tra nei tessuti, stacca tutto lo sporco e lo ferma nell’acqua. Voi potete
realmente vedere la sporcizia scomparire a vista d’occhio! Non buttate
via 'acqua scura dove avete lavato, potete ancora servirvene; bastaagitarla
¢ la schiuma tornera abbondante. Ringraziate Omo se d’ora in poi il vostro
bucato sari il piu pulito del mondo!
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«Ah, che meraviglia !” Non starete in voi dalla gioia quando vedrete
il bucato lavato con Omo. Tutto saprd di pulito, di fresco. Niente al
mondo rende i tessuti cosi puliti come Omo — niente! E ricordate :
con Omo non si deve usare sapone!

Se non sarete soddi?fattl
otrete inviare il
rimanente del ?rod;t?:‘: =
alla Soc. Lever-Gl.bbs, |nt°

e vi sara restituito qua!
avete pagato-

OM0O P () DI QUA (] Al I RA (0OSNA

E UNA SPECIALITA LEVER 53-XMO-04-555
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La Citroén, dopo moite esitazioni, ha deciso di esportare la «2 cavalli»: costa
in Svizzera 675 mila lire. !l suo aspetto giustifica Jargamente il basso prezzo.

La Cisitalia ha presentato alcuni modelli derivati dalfa « 1100» e dalla « 1900 »
Fiat. Questo, carrozzato « a barchetta », ha riscosso larghi consensi nel pubblico.

La Jaguar, una vettura sport che sta ottenendo successo in tutto il mondo. E il
piu famoso prodotto inglese: 3500 cmec. di cilindrata e duecentoventi Km. allora.

TUTTI VOGLIONO
conquistare 1 mercati

Una Nash - Pinin Farina. La carrozzeria, contro le consuetudini americane, &
autoportante e lo stile fonde il gusto italiano con ie esigenze d’oltreoceano.

1 Salone di-Ginevra, la cui venti- ;

treesima edizione é stata inaugu-

rata il 5 marzo dal Presidente del-
la Confederazione svizzera, segna una
svolta decisa nella lotta ingaggiata
nel dopoguerra dalle principali na-
zioni europee per la conquista dei
mercati. E si pud dire che questo
ultimo atto ha visto il trionfo del-
I'Italia, proprio per quella <« nuova
1100» di cui tanto si era parlato
ma di cui fino all’ultimo giorno nul-
la si era saputo. In pochi giorni la
Fiat ha venduto a Ginevra alcune
centinaia di vetture del nuovo mo-
dello. Questo significativo successo
€ basato sul fatto che la nuova 1100
risponde perfettamente a quanto 'u-
tente svizzero, e in generale quello
europeo d&i medie possibilita, richie-
de oggi.al veicolo a motore: quattro

posti, basso costo d’esercizio e basso
prezzo. E proprio su questo ultimeo
punto la Fiat ha vinto la battaglia:
il confronto tra i 6950 franchi sviz-
zeri della 1100 e i prezzi delle altre
macchine europee di analoga, o qua-
si, impostazione & a netto vantaggio
della Casa torinese. Bastano le cifre:
I'inglese Hilmann tipo « Californian »
costa 8350 franchi, la tedesca Ford
« Taunus » 7990, la cecoslovacca Sko-
da 8250, la francese Simca « Aronde »
8975 franchi.

Tutta la nostra produzione ha ot-
tenuto un generale consenso. Dall’Al-
fa Romeo alla Lancia, da Moretti alla
Siata, dalla Cisitalia a Ferrari, dai
carrozzieri Pinin Farina e Viotti al-
la « Touring », & stata una sola ras-
segna che dimostra l'alta classe e 'or-
mai proverbiale buon gusto italiano.

La Mercedes 3000, vincitrice della « Carrera Messicana », € una delle piu celebri
vetture sport. Ora la casa ha iniziato il montaggio del motore su telai di serie.




La «nuova 1100 » Fiat & stata la novita di maggior successo e interesse. Il suo
prezzo viene infatti giudicato di assoluta concorrenza anche sui mercati esteri.

L’autoscooter « KLW » ha un motore llo da 123 cmc. Raggiunge i 70 orari e
consuma un litro di benzina ogni 35 Km. 1l suo costo in Svizzera & di 560.000 lire.

La Skoda & I'unica uti_litaria d’oltre cortina presente a Ginevra. Di cilindrata 1221
cmc., costa 1.200,000 lire in Svizzera e ottocentocinquantamila in Cecoslovacchia.

La « V.V.D.» di Franz & un'altra interessante novita: di costruzione austriaca;
essa monta un motore posteriore 1100. Pud raggiungere i centoquaranta Km, orari.

La Borgward 600 & I'ultima utilitaria tedesca. La carrozzeria € in legno ricoperto
di pelle. Costa un po’ meno della« nuova 1100 » Fiat, ma & evidente il minor valore.

La Triumph due litri @ una novita assoluta: raggiunge i 170 orari e costa in
Svizzera 1.550.000 lire, prezzo basso per una vettura di cosi elevate prestazioni.
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